| ad pytaniem tym zastana-
wiato sie pewnie wielu je-
go mieszkancéw. Nurtowa-
ono rowniez tych, ktérzy wje-
fajgc do maszego miasta po
pierwszy przyglqdali sie spot-
memu na swej drodze ,zawie-
pomemu” w powietrzu $miglow-
fii. Pytanie to jest szczegolnie
alne dzi§, w obliczu obcho-
ponego Dnia- Lotnictwa. Swigta,
| ktérym ostatnio jakby troche
| Swidniku zapomniano.

‘A przeciez miasto nasze pow-
lo dzieki temu, Ze przed z go6-
§ trzydziestoma laty zapadle
pyzja o budowie ma polach
giewskiej gminy fabryki $mi-
pcdw. Jego rozwéj byt Scisle
glezniony od rozwoju WYLwWoT-

Pierwsze pokolenie robotnikdw
jacych w WSK szezycilo sie
Ze produkujq tak skompli-
WanRgG i TMOWOCZesng TNasIyne
g jest $miglowiec.

Niestety, dla dzisiejszej milo-
eZy pracujacej w =zakladzie z
fktu, iz wczestniczy w produkcji
likoptera, niewiele wynika.
foktuje ona w wigkszosei swo-
prace oraz produkt finalny
yezajnie, tak jak robotnicy
4 zaktaddw przemystowych
szego  kraju  traktujq swojq
ndukcje.

ymezasem poza Swidnikiem
$miglowcdw nie produkuje
zadne inne miasto w kra-
h socjalistycznych (nie liczge
RR). Prawda ta spowszednia-
brzmi jak truizm i dlatego
e zbyt rzadko jest ekspono-
. Warto jednak zastenowié
nad wypracowaniem nowych,
yinych form popularyzacji

iczych: tradycji nie tylko
pid zatogi fabryki, ale takie
6d mieszikancéw Swidnika.

plaszeza tych mnajmiodszych.
gblem jest waziny, gdyz stuzy

zy Swidnik

est miastem lotniczym ?

ksztaltowaniu dobrze pojetego
patriotyzmu lokalnego, dumy ze
swej fabryki, poziomu techniki
obecnego w tym miedcie.
Spéjnego systemu dzialann w
tym wzgledzie nie mogq zastapic
przedsiewziecia doraine, czy je-
dnorazowe jak ma przyklad: ju-
bileuszowe imprezy, nadanie pa-
ru ulicom nazw zwigzanych 2z
lotnictwem, czy ustawienie przy
wjeidzie do miasta latajgeych

, ‘Tmaszyn.

[ ozna sprobowad wigezyé do
L ¥ I procesu wychowania mio-

dego pokolenia $widniczan
w tradycjach lotniczych — orga-
nizacje miodziezowe, szkoly, a
takze weterandw pracy, ktérzy
przekazaliby swym dzieciom i
wnukom prawde o tym jak bu-
dowano zaktad, jak wraz z nim
rodzilo si¢ nowe miasto. Przeciez
jest sig¢ czym pochwalié.

Od dawna istnieje u nas Aero-
klub, w ktéorym wiedze i umie-
jetnosci lotnicze zdobywajq przy-
szli piloci, zajmujgey w katego-
riach sportowych liczqcq sie w
kraju pozycje. Sukcesy na arenie
ogdélnopolskiej $wiecq rownies
$widnicey  spadochroniarze. O
wynikach modelarzy tez stychaé.
A jednak okazuje sie, Ze prze-
cietny kibic moggey bez namy-
stu wymienié zawodnikéw upra-
wiajgeych pitke noznag, siatkowaq,
czy boks nie styszal mawet o
takich pilotach_jak Domina albo
Treder. Lecz miejmy nadzieje, zZe
wkrétee te ¢ inne nazwiska ludzi
tworzqeych lotnicze tradycje: ro-

otnilkkdw, konstruktoréw i pilo-
téw bedq znane szerszej rzeszy
mieszkanicéw naszego miasta,

Na razie mamy Dni Lotnictwa,
znéw pelne atrakcji, jak te przed
laty.

A pytanie zawarte w tytule
pozostawiamy jesetze, bez odpo-
wiedzi.

(p)

wpowstat w Swidniku. Jego
mlozycielem i organizatorem
byt Zbigniew Piasecki. Przez
iplerwsze dwa lata petnit fun-
icje kierowmnika tego Aero-
klubu.

Zbigniew Piasecki z lotni-
twem zetkngl sie w 1947 r.
0 Chelmie. Pelnit funkcje

ierwszy Aeroklub Robotniczy

powiatowego instruktora mo-
delarstwa, zakladal kola Ligi
Lotniczej w Krasnymstawie i
Zamo$ciu, popularyzowal spa-
dochroniarstwo.

W 1960 roku otrzymal od-
znake Zastuzony Pracownik
WSK.

i

‘ SOKCLQTW

Fot. Waldemar Wawrzyszko

610 rozmawia“

Z ZASTEPCA DYREKTORA
DS. HANDLOWO - EESPORTOWYCH

Nasze miejsce

w przemysle jest waine

tywy.

— Przemysl lotniczy to doéé
duia, liczona w dziesigtkach ty-
siecy zatrudnionych, miliardach
zlotych wartoSci produkeji, struk-
tura gospodarcza. Jaki udzial zaj-
muje w niej, najogdlniej méwige,
nasza Swidnicka Wytwornia?

— Jestesmy jedynym, poza
Zwigzkiem Radzieckim, w kra-
jach Demokracji Ludowej pro-
ducentgm  Smiglowcow i pel-
nym monopolisty w tym gronie
jesli chodzi o produkcje $miglo-
weow lekkich. Juz nawet tylko
ten fakt wskazuje, Ze nasze miej-
sce w przemyédle, a ‘Zwlaszcza w
przemysle lotniczym jest waine.
Produkowany u nas’ $miglowiec
ma charakter wielozadaniowy i
stad jest- maszyng atrakeyjng dla
naszych partneréw handlowych

Dyrektor Wieslaw Zwolak od 9 lat kieruje pionem hand-
lowo-eksportowym Wytwérni.

Rozmowa, o ktéra poprosiliSmy mgr W. Zwolaka prag-
niemy zwrécié uwage czytelnikébw na aktualnie waime
sprawy funkcjonowania zakladu, ich zloZonoéé i perspek-

Owa wielozadaniowoé¢ decyduje,
ze wykonywaliSmy w zalei-
noéci od zambéwien i potrzeb,
kilkanascie jego wersji i pod-
wersji. Pozornie $miglowiec Mi-2,
produkowany od 1966 roku, jest

zaawansowany konstrukcyjnie w
czasie, niektérzy mowig wprost—
przestarzaly. Nalezy jednak pa-

spowato je

s yczne  u nalanie, w, .
ty n?m i7wytwarzania, mo{) 4 0
denni a saienia, pragowa-

Lis nad poprawg niezawodnos-

ol

3 szyp.)tr, ppugiczaly zakiad z =y b

coraz bogitsg¥m osprzetem. <

(dokoficzenie na str. !)F‘:”H
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[zBr | Dobre efekty pracy

O pracach Zakladu Badawczo-Rozwojowego pisalismy w sty-
czniu br. Od tego czus minglo kilka miesigey. Okres dingi by

nie zauwaiyé postgpow

w pracach, zwlaszeza w temacie Smi-

glowea PZL — ,Sokél”, choé o innych nie naleiy zapominaé.

Decyzja Zrzeszenia Wytwor-
cow Sprzetu Lotniczego i Silniko-
wego oraz Zespolu Koordynacyj-
nego 1 stopnia powolano Zespél
Koordynacyjny II stopnia prac
nad ,,Sokolem”, ktéremu przewo-

LUZNIES §| ESTETYCZNIES

Przeprowadzka baru

Bufet nr 9 zajmowal ciasne po-
mieszczenie na parterze w bu-
dynku technicznym. O potrzebie
zmiany lokalizacji méwiono i pi-
sano od dawna. Taka potrzebe
zglaszano we wnioskach z kam-

panii sprawozdawczej OOP w
1982 roku.
Po trzech latach bufet zajat

pomieszczenia w suterenie bu-
dynku. W czwartek, 11 sierpnia
zostal otwarty dla konsumen-
tow.

Dokumentacja na adaptacje po-
mieszczen, zajmowanych dotych-
czas przez dzial dokumentacji
technicznej i obslugi administra-

(dokoficzenie na str, 2)

dniczy dyrektor techniczny WSK
mgr inz. K. P . Pierw-
sze posiedzenie odbylo si¢ w ma-
ju br. §

Na posiedzeniach omawiane sg
zagadnienia dotyczace przyspie-
szenia rozwigzywania problemow,
bardzo trudnych i skomplikowa-
nych. Chodzi o przysSpieszenie
prac badawezych.

Dotychezas w czasie lotu ,So-
kola"”, zwilaszcza na wyzszych
predkoéciach wystepowaly nega-
tywne zjawisko dynamiczne. Na
dwoéch ostatnich posiedzeniach
Zespolu Koordynacyjnego Glow-
ny Konstruktor zaproponowat pe-
wne innowacje i udoskonalenia
majgce na celu wyeliminowanie
tych zjawisk. Po ich wprowadze-
niu, w maju rozpoczely sie kolej-
ne proby w locie. Na efekty nie
trzeba bylo diugo czekac.

W sierpniu  W-3 latal jui z
predkodeig 275 km/h. Zgodnie z
warunkami technicznymi pred-
kos¢ przelotowa miala wynosic¢
220 km/h. Po prébach. zostala
podwyiszona do 240 km/h. Pred-
ko$¢ maksymalna ustalona zosta-
ta na 260 km/h, ale zeby s$miglo-
‘wiec mégl byé dopuszezony do
maksymalnej musi lata¢ z pred-
koscig ponad 280 km/h. Dzigki
zapasowi mocy jaki istnieje na
W-3 i po zakofiezeniu modyfikacji
tarczy sterujgcej i ukladéw ste-
rowych bedzie to moiliwe. Po
zmianach i modyfikacjach opat
wirnika nos$nego, w prébach w
locie na przelomie lipca i sierp-
nia, przy predkosciach maksymal-

v
(dokoficzenie na str. 4)
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Na tym sprzecie
bcqlzie latal nasz kolega

znamienne slowa zaslysza-

nej podczas rozmowy Z pracowni-

c y.zakladu utkwily mi w pamie-
cf,’podobnie , jak mojej rozméw-
c¢zyni, ktora ustyszala je 30 lat
temu, na zak@hczenie praktyki.

Na ile zdanie — maksyma jest
meodlqmym elementem w co-
ej pracy r i z diu-

golel.nlmi dobrymi pracownikami
wydzialu lopat — WEADYSEA-
WEM CZYSZCZONIEM, HENRY-
KIEM CICHACZEM, KAZIMIE-
RZEM WOJCIECHOWSKIM.

— K. WOJCIECHOWSKI — star-
si praciwnicy na pewno wiedzq
ze trzeba dobrze pracowaé, Ra-
zem tworzylismy poczatki tej pro-
dukcji, panowatl tu woéwczas stra-
szny rygor, ale nie to jest naj-
wazniejsze, przeciez i teraz pil-
nuje sie proceséw technologicz-
nych, produkcji. Eaczyl nas
wszystkich wysilek, ktory trzeba
bylo wloiyé w kaida nowa partie
UczyliSmy sie razem. Niepowo-
dzenia, podobnie jak sukcesy by-
ty wspblng sprawa.

Pamietam pewng drugg zmiane,
gdy na noc kleilem lopatki —
nastepnego dnia balem sie
przyjsé. Jak wchodzilem na hale,
to juz po minach kolegéw wie-
dzialem czy robota jest dobra czy
zia

—W. CZYSZCZON — Dobrg ro-

bote to my mamy we krwi. Do
glowy mi nie przychodzi by zdaé
zly produkt. Z ndpowxednalnoé-
cia za prace to chyba sie czlo-
wiek rodzi, ale dodatkowo trzeba
sig jej jednak uczyé.

— K. WOJCIECHOWSKI — Na
samym poczgtku swej pracy zro-
bilem za diugie klejenie, moglem
uciaé nozyczkami, nikt by tego
nie zauwazy!, nie bylo to wada.
Oddalem jednak do . kontroli
niech oni zadecyduja. Robota o-
ezywiscie wroéceila. Nie zapomne
poltoragodzinnego wykladu mi-
strza. Pytal czy patrzylem na ry-
sunek, jak sprawdzalem wymia-
ry, jak moglem bezmyslnie pra-
cowaé. To tylko jeden z przykla-
dow.

— W. CZYSZCZON — Czujemy
sig pracownikamy zakladu lotni-
czego, czujemy cigzar tej pracy.

NA KAZDYM KAWALECZKU STALI WISI ZYCIE LUDZ-
KIE I OD WAS ZALEAY ICH BEZPIECZENSTWO, W TEJ
PRACY MYLIC SIE NIE WOLNO” —

Ale trzeba z przykrodcia stwier-

.dzié, ze dotyczy to tych starszych

pracownikéw.

Pomalu zanika tradycja robot-
nika—fachowca, Kiedys to byla
waina sprawa, istniala duma za-

wodowa, Teraz jest jej coraz
mniej, przeliczona zostala na pie-
nigdze.

— M. CICHACZ — Kiedys$ laczy-
la wykonywana praca, gotowy
produkt. Szanowalismy sie wszy-
scy nawzajem. Teraz jest z tym
gorzej. Uwazam; Ze prace po-
winno sig¢ rozpoczynaé¢ od warsz-
tatu. Pozna¢ jej smak, ciezar, mo-
zolnoéé, by poéiniej ja¥ jej wy-
konawcow szanowaé.

— K. WOJCIECHOWSKI — Wra-
cajgc do sprawy odpowiedzialno-
$ci miodych pracownikéw za pra-
ce, Inna sprawa, ze pofwieca sie
im za malo czasu. Po krétkim
przyuczeniu sie staja do pracy.
Mistrz nie ma czasu na tlumacze-
nie, rozmowy. Kaidy pracownik
ma swoj dzienny plan i z tego
jest rozliezany. Jeszcze dobrze nie
zapoznal sie z trudng przieciez
pracg a juz musi robi¢ i to szyb-
ko.

— H. CICHACZ — W wydaziale
przewazajg roboly wymagajace
wspblpracy co najmniej dwoch
pracownikéw. Nie ma czasu na
uczenie odpowiedzialnosei, uzmy-
slawianie waznosci jego pracy.
A jest to konieczne.
—W.CZYSZCZON — Naj\ueksza
rola przypada tu mistrzom, oni
sq4 fymi pierwszymi najwazniej-
szymi nauczycielami. Mistrz mu-
si nie tylko nauczy¢ dobrej pra-
cy, ale i nig zainteresowaé. Waz-
ne to, tym bardziej, Ze obecna
milodziez jest inna od tamtej
sprzed 30 lat, wigcej wymaga od
zycia ale mniej od siebie

Trzeba ich uczyé¢ ,doroslego
Zycia”.

K. WOJCIECHOWSKI — 0O
tym, e praca w lotnictwie jest
inna, wiedzg ci co ja czujg i lu-
big. Tu zmiana nie konczy obo-
wigzkéw. Nie zostawia sie spo-
kojnie spraw do nastepnego dnia.
Watpliwosé czy praca zostala do-
brze wykonana S$ciga czlowieka
diugo.

Pamietamy o tym, Ze na tym
sprzecie bedzie latal nasz kolega.

Na zakonczenie moj rozmoéwey
nie tylko prosili lecz zobowigzali
mnie do tego by napisaé o ich
koledze Aleksandrze Suskim. Teo
swiety czlowiek — méwili wszy-
sey razem, Takich pracownikéw
jak Olek, to jui chyba nie ma.
Podziwiamy jego wyilrzymalosé,
zapal do pracy. To czlowiek wy-
dzialu — koniecznie niech go pa-
ni wyrdini. Jak nikt zasluguje
na szacunek,

PRACA W LOTNICTWIE WY-
MAGA LUDZI ODDANYCH, ZA-
ANGAZOWANYCH, JEST ICH
WIELU, DZIEKI ICH SUMIEN-
NOSCI I POCZUCIA ODPOWIE-
DZIALNOSCI, DO KOLEJNEJ,
LATAJACEJ MASZYNY Z ZAU-
FANIEM WSIADAJA ICH KO-

LEDZY — PILOCI, MECHANICY.

toz. I Wierzchoé

Btos rozmawia“ z zastepcq dyrektora ds. handlowo - eksportowych

(dokoficzenie ze str. 1)

To, miedzy innymi, zadecydo-
walo, ze nasz wyrbb jest wecigz
towarem zbywalnym, mimo olb-
rzymiej konkurencji, wiasciwie
ocenianym i cenionym przez od-
biorcéw.

— Na ile tak kor:yltna ko—
niunktura moze byé stabil

Nasze miejsce w przemysle jest wazne

27 baz agro w kraju, utrzymuje-
my ustugi w Egipcie, majac weiaz
szanse pozostania na tym trud-
nym rynku. Niedawno otrzyma-
liSmy atrakcyjna oferte z Arabii
Saudyjskiej. Réwniez nasi sgsie-
dzi z NRD zglosili zamiar wyczar-
terowania pewnej iloSci naszych
émlglowcéy w 1084 roku.

— To zalezy w gh‘)wne)
mierze od nas. Podejmujemy
takie dzialania wyprzedzajace
by grono odbiorcéw utrzymaé,
a nawet poszerzyé. Z mySla
o tym zapadly ostatnio decyzje
o dalszej modyfikacii wyrobu,
miedzy dinnymi chodzi o wy-
posazenie Mi-2 w taki osprzet i
aparature pokladowa, ktéra umo-
zliwi jego eksploatacje w kra-
jach zachodnich, Jest zaintereso-
wanie takim typem $miglowca.
Aktualnie” prowadzimy dos¢ mo-
cng akwizycje wyrobu w Fin-
landi, Peru, Iraku, Nikaragui.

— Swidnicka Wytwoérnia jest
zakladem, ktérej produkeja lot-
nicza jest w wiekszodci ekspor-
towana. Jak ten fakt wplywa na
Pana zawodows satysfakcje?

— To wszystke o ‘czym
wczesniej mowilem nie pozo-
staje w sprzecznosci z naste-
pujacym stwierdzeniem: lekki

handel naszymi wyrobami mamy
poza sobg, tak jak mamy poza
soba §cifle dyrektywne planowa-
nie produkeji pod odgérnie u-
stalonych odbioreéw. Obecnie, w
warunkach reformy, nie zawsze
tylko iloé¢ decyduje o wyniku
finansowym. Stad handel, czy tez
powodzenie dziatalno$ci eksporto-
wej jest teraz zajeciem gdzie nie
ma miejsca na przypadkowos¢, na-
tomiast efekt jest sumg wielu
fachowych, gleboko przemys$la-
nych przedsiewziet, I tak, np. mu-
‘simy pamigtaé i zdawaé sobie
sprawe z faktu, Ze jako firma
nie jesteémy jeszcze na S$wiato-
wych rynkach zbyt mocni. Stad
majac na wzgledzie korzystne
kontrakty, musimy byé bardziej
elastyczni w negocjacjach ceno-
wych i innych: Jaki to ma zwig-
zek z zawodowg satysfakcja? Po-
wiedzialbym zréinicowany.

— Przejawem obecnofci WSK
na rynku lotniczym ss réwniei
ustugi. Czy ta dzialalno§é hand-
lowa, takie eksportowa jest zna-
czgca na tle produkeji.

— Oczywiscie, Uslugi prowa-
dzimy od 8 lat § obecnie jested-
my jedyng w Polsce firmg wy-
specjalizowang w wykonywaniu
Smiglowcowych uslug agrolotni-
czych. Swiadczyrpy je w kraju i
za granicg.

Zaklad TUstug Agrolotniczych
tworzyliSmy sami, zdobywaliSmy
niezbedne doswiadezenia. Aktual-
nie zaklad dysponuje duzym po-
tencjalem techniczym, niezbed-
nym do prowadzenia szerokiej
dzialalnosci. W latach 19880-81 na-
stapilo zalamanie koniunktury na
ustugi agrolotnicze, jednak ten o-
kres mamy poza soba i w tym
roku, co cheg podkreélié, posia-
dane $rodki znajduja sie w pel-
nym wykorzystaniu. Funkejonuje

dzialnych za czes¢ zaopatrzen
wo - kooperacyjng przygotowan
produkeji, ich dos$wiadczenia, §
peratywnoéé, zaangazowanie,

— Teraz chee prosié o M
wna refleksje zwiszana z
pasja pozazawodows.

_0d uum miesigey m pi

y rowniez k

— 1 to dos¢ powainym.
Zwlaszeza jesli chodzi o odkuw-
ki z metali kolorowych, nor-
malki dla przemystu lotnicze-
go, sprzegla. Wykonujemy row=
niez inne ustugi kooperacyjne wy-
nikajgce z posiadanych mozliwo-
$ci technologicznych, gléwnie dla
zakladéw naszej branzy. Niezale-
znie od tego podjeliSmy w ostat-
nich latach kooperacje z partne-
rami zagranicznymi. Wymienig tu
chociazby udzial w produkcji sa-
molotu IE-86, czy tez wspblprace
z firmami MBB, PIPER. Jestem
zdania, ze takie kontakty koope=
racyjne, stawiane w nich wyma-
gania jakofciowe i technologicz-
ne wymuszaja postep organiza-
cyjny i techniczny, stymulujg pod-
noszenie kwalifikacji zalogi —
czesto przebojem wprowadzaja
coraz to wyisza kulture techni-
czng do przedsiebiorstwa.

— Wszystko to o czym mé-

wimy, a wiec realizacja cyklu:
produkeja — sprzedai odbywa si¢
aktualnie przy do$é labilnym
rynku materialowym i surowco-
wym. Jaki to ma wplyw na rytm
pracy przedsiebiorstwa?
— Okoto 70 proc. ogélnych kosz-
tow przedsiebiorstwa — to mate-
rialy, surowce i wyroby kompletu-
jgce. Wspblpracujemy materialowo
— kooperacyjnie z 250 zakladami.
Nie moze to pozostaé bez wplywu
na rytm naszej produkeji. Jednak
mamy o tyle dobrg sytuacje, Ze
swoje technologie oparliSmy na
materialach i wyrobach pocho-
dzenia krajowego, badZ ‘takich,
ktére nam dostarcza partner ra-
dziecki. Dzieki temu nie wyste-
puja okolicznosci, w ktérych
brak dewiz lub znane restrykcje
handlowe Zachodu powodowaly-
by znaczace przerwy w produk-
cji badZz zmuszaly do zmiany a-
sortymentu.

Jesteémy réwniez uprzywilejo-
wani w dostawach materialowych
z tytulu posiadanego statusu,
Biezace zabezpieczenie produkcji
seryjnej, pomimo klopotéw i wie-
lu sytuacji ,stykowych”, umozli-
wia jej przebieg bez postojow.
Jest to zastuga Iludzi odpowie-

i e o
niewatpliwy zastdj w swojej d
taln

— Rzeczywiscie. od n
wna znalazlem si¢ wsrod
na dziataczy lotniczych z
loletnim dodwiadczeniem 08
niam, ze zespbl ludzi pracuj
cych czy tez dzialajacych w A
roklubie jest wysoce mngam
ny i ofiarny w swych obow
kach i lotniczej pasji, a
zast6j mial przyczyny zu
inne, niezalezne od tych akus
ludzi. Jest naszg ambicja by
najblizszych latach Aeroklubn
przywrécié dawng pozycje, o
wigzaé do najlepszych tradyg
Jednym z najpilniejszych zad
jest stworzenie odpowiedniej B
zy technicznej, umozliwiajad
pelniejsze wykorzystanie posi
nego sprzetu oraz jego uzuj
nie. Zreszty to, co widaé¢ w
sezonie na swidnickim niebie ni
lepiej swiadczy, Ze praca aerokil
bowa nabrala wiasciwego ryf
i toczy sie bardzo intensywnie
chetnych do niej nie brakuje]

Robotniczy Aeroklub jest mi
scem, gdzie zakladowa miodziel
dzieci naszych pracownikéw zn
dujg realizacje swych zaintere
wafi. Trzeba réwniez pamietaé,
jest takie zapleczem kadrow
dla przedsiebiorstwa. Istnieje p
na potrzeba podejmowania sy
matycznych, réznorodnych d
i inicjatyw integrujgcych 0
Przykro to moéwié, ale jest
tem, Ze pracownicy, zIw
mlodsi, w niewielkim tylko s
niu zdaja sobie sprawe z wi
Srodowiskiem, z wykon
pracy w zakladzie o bardzo
cyficznym i wysoce skomp
wanym technicznie charakte
produkeji. W tym roku pow
my do tradycji obchodzenia Di
Lotnictwa. Jest to w moim
czuciu takie wiaénie dzialanie
turalnie integrujgce Srodowis

— Mpyéle, e optymizm,
ry przewijal sic w Pana
wiedziach jest nam bardzo
rzebny...

Dziekuje za rozmowe.
rozm. J. Jud

DNI LOTNICTWA

PROGRAM IMPREZ

NIEDZIELA — 28.08
Stadion FKS ,,Avia” godz. 13.00
Festyn sportowo-rekreacyjny
pracownikéw WSK i ich rodzin
o glowna nagrode —

LUZNIES § ESTETYCZNIES

i (dokoficzenie ze str. 1)

cyjno-gospodarczej, opracowana
zostala w 1980 roku przez wow-
czas IRP. Wykonawca prac byl
W-160, dzial Gléwnego Mechani-
ka i Technologa. Zakres prac o-
bejmowat: wymiane futryn, po-
diég, drzwi, ulozenie nowych in-
stalacji wentylacyjnych, co., ka-
nalizacyjnych i energetycznych,
wymurowanie $cianek dzialowych
i poloZenie nowych tynkéw.
Wykonawstwo nadzorowal dziat
koordynacji i planowania robét
pnionu NI. Pomieszczenia po a-
daptacji przekazane =zostaly 14
czerwea, Od tego czasu trwalo wy-
posazenie ich w sprzet kuchenny

i gospodarczy.

Przeprowadzka baru

Obecnie w bufecie znajduje sig
sala do konsumpcji potraw, ku-
chnia, zmywalnia naczyn, maga-
zyn z lodowks, pomieszczenie so-
cjalne dla personelu.

W dniu otwarcia bufet odwie-
dzili sekretarz KZ PZPR — Zdzi-
staw Daniluk i kierownik dzialu
socjalnego — Adam Florens.
Pierwsi konsumenci byli zadowo-
leni z wystroju, wyposazenia i
zestawu oferowanych potraw. Mie-
li do wyboru dania zimne j gorg-
ce.

Klopotliwy i ucigZliwy bedzie
transport potraw — znoszenie
ich po schodach. Dzial IP myéli
juz o usunieciu tej ucigzliwosci.

(s)

Puchar Przechodni Dy
Naczelnego.

Puchar KZPZPR i 30 b
platnych przelotéw samolofs
— walczyé beda reprezent:
poszczegélnych pionéw pi
sigbhiorstwa:

Rywalizowaé beda w:
— przeciaganiu liny,
— pchnieciu kula,
— podnoszeniu cigzarkow,
— biegiem na... szezudlach,
— biegiem w... workach,
— biegu slalomowym,
— rzutkach pilka do kosza,
rzutkach do tarczy i k
mi,
slalomie szef6w na moti
‘werze.
Wyniki:
Kaida konkurencja be
odpowiednio punktowana.!
ma punktéw zadecyduje o
lejnosci.
Dodajemy, ze dla ucze
kéw a zwlaszeza zwycie
(dokoticzenie na sir. 6)
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i— Ini Stanis-
Gajewski —
personelu la- ®
Bldcego, jeden z
lerwszych pilotéw
niglowecowych w
hlsce, prawie 6000
pdzin edzil za
fierami maszyn
pwietrznych.

— Poniewaz
i zloiylo, ie
m jednym z pie-
zych  pilotéw
iglowcowych w
e, powiem pa-
sidw o poczqt-
joch tego lotnict-
8. Kiedy w la-
h  pigldziesiq-
h w WSK u-
hamiana byta
sdukeja $miglo-
geéw,  startowa-
y doslownie
il zera. Nie mie-
jimy fadnego
Zygotowania,
whwiadezenia, in-
frukcji ani cze-
gkolwiek co utat-
ioloby nam poz-
gnie obstugi i
ploatacji $mig
pca. Do wszy-
iepo dochedzilismy sami. Sa-
i opracnwaizémy program szko-
instrukeje, technike piloto-
gnia, =zasady wykonywania
juzystkich lotéw itp. Bylo to
palenie trudne i odpowiedzialne
dgiewziecie, ale jednoczednie
pdzo interesujace. Kiedy z tas-
produkeyjnej WSK zeszly
prwsze $miglowce, trzeba je
o sprawdzi¢ w powietrzu. Lu-
w zaktadzie wiedzieli kiedy
nastqpi. Gdy wige rozpoczg-
y proby, na lotnisko wylegla
4 ba cala zatoga wytwdérni, po-

s wiekszos$é prucowml@u w
gdy wczedniej nie widziala
piglowca w powietrzu. Préby,

b ogdlnemu zadowoleniu,
dly pomyélnie.

wy-

produkowalismy
pewicle tych maszyn. Nie by-
jimy znani za granicq. Jednak
uplywem lat wiele sie zmieni-
rodukowali$my coraz wigce].
sze  wyroby zaczynaty byd
mene nie tylko w kraju, ale i
granicq. Spore zainteresowa-
wzbudzila takZe opracowana
ez nas metodyka szkolenia i
nika pilotowania $miglow-
bw, ktorg przeniedlismy do in-
h krajéw miedzy innymi do
Wgostawi, Wegier, Bulgarii, Cze-
towacji, Finlandii. My opra-
li§my organizacje pracy u-
ug agrolotniczych dla Iraku.

Poczgtkowo

LOTNICZE OPOWIESCI

DZIEN LOTNICTWA stal sie okazja do zaprezentowania
sylwetek kilku ludzi zwigzanych z lotnictwem, Dzi$ opowiedzg
nam oni o swojej pracy, doswiadczeniach i przygodach, kiore
przezyli w przestworzach i na ziemi w czasie lutmczc] kdl’l(’l‘)

Na naszym sprzecie przeszkoli-
liSmy od podstaw personel lata-
jacy i techniczny tego kraju.
Ponadto szkolilismy pilotéw i
personel techniczny w NRD, In-
donezji, Brazylii, Iranie, Libii.
Tak wiec nasza kadra zawodowa
ma juz ne swoim koncie spore
osiqgniecia.

Mnie takie udato sie juz tro-
che w zyciu osiqggnaé. Dosyc
szybko od przystowiowego racz-
kowania doszedtem do wyziszych
wmiejetnodci. W 1957 roku usta-
nowitem dwa rekordy $wiata na
§migtoweach  wyprodukowanych
w WSK. Pierwszy rekord uzy-
skatem na §miplowcu SM-1 w
klasie ciezarowej, tj. predkosé
wznoszenia na 3 tys. m w czasie
6 min. 45 sek., a drugi to mak-
symalna wysokod¢ lotu 6394 m
(dla wszystkich $migl. w kate-
gorii §migtoweow cigzarowych).
Uzyskanie tych rekordéw bylo
sporym sukcesem zaréwno dla
mnie jak i dla zaktadu. Byta to
bowiem #wietna reklama dla
naszych $migltowedw. Za wyczyn
ten otrzymatem tytul mistrza
sportu motorowego.

Byly te: réine inne przeiycia.
Przez pewien czas pracowalem
w stuzbie ,dyplomatycznel” i to
obcego panstwa. Kiedy kilka lat
temu pracowatem jako pilot w
Iranie, wladze tego panstwa po-

CIEKAWOSTKI Z LOTNISKA

.. lotnisko jest prawie kwa-
dratem o wymiarach okolo 800
na 800 metréw.

«wlgdowal ma nim, po uko-

sie samolot I1-18 (ledwie sig
| gmiedcil) oraz Li-2. Ze $mi-
glowedw — Mi-8 i 56 tonowy
Mi-6, Byly to majcieisze stat-
ki latajgce, ktore tutaj lado-
waty.
I ..w ksigice kontroli lotéw
zanotowano: 800 lotéw prze-
| lotowych w ubieglym roku i
L juz 960 w tym roku, za$ lo-
tbw mad lotniskiem 282.

. W Aeroklubie najwigcej
kilometrow wylatat Waldemar
Joworski — 10 tys., podczas
gdy caly Aeroklub — 20 tys.
km — co jest swoistym re-

Mkordem.
. Szybowce holuje Wilga
F(obecnie czeka na wymiane

Czy wiesz Ze..

silnika), Jak 12 i PZL-101 Ga-
wron,

dlugoéé liny holujgcej
szybowiee, wynosi 30, 20, ¢za-
sami 10 lub mniej metréw
przy starcie z terenu przygod-
nego. A

... najwyiszq izoterme¢ 0°C
zanotowano w ubieglym roku
na wysokosci 4150 m. W tym
roku, 8§ lipca ma wysokodct
3800 m. Wyzej temperatura
spada okoto IC na 100 m réi-
nicy wysokodei.

.. T powodu wiatru wiejgee-
go falami uderzeniowymi 15,
20, 25 m/s ponad godzing kra-
#yli mad lotniskiem, czekajae
na dogedny moment do lado-
wania piloci L. Wlazlo na Ja-
kw-12 i L. Pitat na Gawro-
nie. Wszystko zakonczylo sig
szezedliwie.

zebral: (s)

progity mnie, abym w czasie wi-
zytowania pbélnocnych terendw
Iranu przez dwczesnego cesarza,
latal z ministrem odpowiedzial-
nym za bezpieczenstwo monar-
chy. W ten sposéb statem si¢
mimo woli czltonkiem najblizszej
§wity cesarskiej. Nie obyto sie
rzecz jasna bez niespodzianek.
Kiedy razem z ministrem na lot-
nisku w Mohan oczekiwalismy
na przybycie cesarza, tuz przed
jego lagdowaniem przestaly pra-
cowaé¢ amerykanskie naziemne
urzqdzenia radiowe. Amerpkanie
obstugujgey te wurzgqdzenia zna-
leéli sig w kilopotliwej sytuacji.
Prébowali je uruchomié ale bez
skutku. Wtedy zwrocili sie do
mnie z profbq o pomoc. Pokla-
dowe urzqdzenia radiowe w na-
szym smigltowcu byly jak zwy-
kle sprawne. Udostgpnitem wige
im je i tym sposobem wybawi-
tem ich z opresji. Cesarz z ro-
dzing wylqdowal bezpiecznie,

A wracajge jeszeze do samego
latania, to w tej dziedzinie spo-
ro si¢ zmienito. Obecnie smiglo-
wece sq bardziej nowoczesne.

Wzrosty takze wymagania w sto-.

sunku do pilotéw. Dawniej pro
gram szkoleniowy na uzyskanie
licencji pilota $miglowcowego,
lacznie z wuprawnieniami pilota
dodwiadezalnege i instruktora,
byt o polowe mniejszy od wy-
maganego dzisiaj na uzyskanie
zawodowego pilota  $migtowco-
wegao,

— Zbigniew Do-
mina —— instruktor
1 klasy, zawodo-
wy pilot dmiglo-
weowy 1 samolo-
towy, 5500 godzin
spedzit za sterami
maszyn powietrz-
nych,

— Swaojq karie-
re lotniczq rozpo-
czqltem dosyé poé-
no, bo dopiero w
1975 roku, kiedy
to uzyskatem li-
cencje zawedowe-
go pilota smigto-
weowego. Lotnic-
twem zajmowalem
sig oczywiscie juz
wezedniej, ale nie
tak profesjonalnie.
Zanim zostatem
zawodowym pilo-
tem, przez 8 lat
bytem czynnym
sportowceermn 1moto-
rowego klubu A-
via, W tej dzie-
dzinie osidgnqtem
nawet pewne suk-
cesy, mianowicie
2 razy bytem mi-
strzem i 2 razy
wicemistrzem Pol-
ski w rajdach motorowych Po-
mimo, iz zawodowym lotnikiem
jestem dopiero 8 lat, to i w tej
dyscyplinie, méwiac jezykiem
sportowym, takie mam pewne
osiggnigcia. W tym czasie wysz-
kolitem juz kilkunastu pilotéw
smigtowcowych. Natomiast siwo-
je umiejetnosei sprawdzitem w
1981 roku na 1V Smiglowcowych
Mistrzostwach Swiata w Piotr-
kowie Trybunaiskim, na ktérych
niestety mialem sporego pecha.

dniu zawoddw
ukarany

W pierwszym
zostatem  niestusznie
punktami karnymi. Zlozylem
protest, ale o anulowaniu kary
dowiedziatem sig dopiero przed
samym  startem do ostatniej,
czwartej konkurencji. Wtedy po-
wiedziano mi, 2e przez trzy dni
prowadzitem na tych mistrzost-
wach. Wiadomosdé¢ ta zrobila na
mnie spore wrazenie, ale jedno-
czeénie bardzo sie tym zdener-
wowalem, co sprawito, Ze w o0-
statniej konkurencji wypadiem
znacznie stabiej. W ogélnej kla-
syfikacji zajalem dopiero 8 miej-
sce indywidualnie i tytut najlep-
szego cywilnego pilota mistrzostw.
Ale jak wiadomo w zakladzie
nie zajmujemy sie wylqcznie la-
taniem sportowym. Czgsto, zre-
sztq jak wszedzie, trzeba zakasad
rgkawy i solidnie popracowacl

bezpieczna

Wydaje mi sig, e sporo zrobilis-
my w Egipcie, gdzie wspblnie
ze Stanistawem Kasperkiem za-
poczgtkowalismy w tym kraju
ustugi agrolotnicze, ktére koniy-
nuowane sq do dzis. Byl to chy-
ba najtrudniejszy okres w mojej
pracy, Przed podjeciem pracy w
Egipcie, bardzo interesowalo
mnie jak nasze S$miglowce za-
chowuja si¢ w tropikainych wa-
runkach. Jak sig jednak pdiniej
okazato, sprawdzily sie bardzo
dobrze, mimo iz egzamin byt do-
“syé trudny. Wysoka temperatura
i konieczno$é¢ ciggtego manewro-
wania §miglowcem, poniewaz po-
la uprawne sq tam stosunkowo
niewielkie, w niczym mnie ogra-
niczyty jego sprawnosci,

Wiele os6b jest zdania, Ze na-
sze wyjazdy zagraniczne w mi-
czym nie réinig sig od wyciecs-
ki. Tymczasem jest to cigihka,
niejednokrotnie w trudnych wa-
runkach praca. Nie kazdemu ta-
kie odpowiada wyiywienie za
granicaq, przebywanie miesigcami
poza domem i ciqgte pokonywa-

wie barier jezykowych, z czym
wired luddw afrykanskich by-
wajq czasem spore klopoty. Slo-

wem jest to praca trudna i nie-

— Stanistaw Ka-
sperek - pilot
szybowcowy, sa-
molotowy i Smig-
lowcowy. W cza-
sie 33 lat pracy
przebywal 9500
godzin za stera-
mi,

Swojq przy-
gode z lotnictwem
zaczqtem od lata-
nia ma szyhowcach. i
Na samolot prze-
siadlem sie w 1952
roku, a $migtow-
cami latam od
1965 r. W' tym
ezasie wykonatem
takze 60 skokéw |
spadochronowych.
Najhardziej jed-
nak pasjonuja
mnie $miglowce i
na nich tez naj-
wiecej latam,

Jednym z wigk-
szych  przedsigw-
ziegd, w ktorym
bratem udzial jako
pilot, byto urucho-
mienie ustug oag-
rolotniczych w E-
gipcie, a poEnie)
w Sudanie. Zrobi-

DNI
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liémy to razem 2z pilotem Zbi-:
gniewem Doming. Robota oezy-
widcie byta ciezka. Niektérzy ko-
ledzy, a szezegolnie ci, ktérzy
byli tam po raz pierwszy, mieli
olbrzymie klopoty =z przystoso-
waniem sie do tamtego klimatu.
Temperatura w dzieit dochodzila
do 45°C, a w nocy spadala do 20.
Ponadto mieszkali§my w fatal-
nyeh warunkach. Otrzymywalis-
my z reguly pokoje w mnedznych
hotelach lub zaniedbanych do-
mach, w ktérych oprdcz nas nie-
jednokrotnie zamieszkiwaly szezu-
ry, karaluchy itp. Nasze wyob-
razenia o tych krajach rzadko
kiedy potwierdzaly sie w prak-
tyce. Najezesciej spotykato nas
rozezarowanie. Ponadto praca w
tym rejonie Swiata jest miebez-
pieczna. Malo jest lgdowisk, a
sq tez i takie obszary, gdzie w
ogéle nie ma gdzie lqdowadé $mi-
glowecem. Najwigeej takich tere-
ndw jest w Sudanie, gdzie mo-
kradta czesto ciqggng sie na prze-
gtrzeni setek kilometréw, a w
nich az rpi sie od krokodyli. Ni-
gdzie mnie jest ‘lekko. A mnasze
zarobki tez wcale nie byly ko-
kosowe.

Jedng =z ciekawych praygod,
jakich wiele przeiylem w tam-
tych krajach, miatem w Sudanie.
Ot6z pewnego razu braliSmy u-
dziat w akecji zwalczania ptakéw,
ktérych sq tam nieprawdopodob-
ne ilofci. Nastepnego dnia. rano,
miejscowy lekarz zaprosil nas do
stebie na $niadanie. Poczestowatl
nas miesem z drobiu, ktére na-
wet nam smakowalo. Prawdopo-
dobrie ebyto by sig wtedy bez
przygod, gdybym wie zauwaiyl
na talerzu pidra z ptaka, ktore
poprzadniego dnia trulismy. Mnie
udato sig przetrwaé przy stole
do konca éniadania, natomiast
koledzy byli mniej wytrwali.
Taktie zabawne historie czasem
tam si¢ zdarzajq.

Kofiezqe wspomnienia cheial-
Y bym wyrazi¢ swoje zadowelenie,
z tego, iz w tym roku znowu tak
uroczydcie bedziemy Swigtowad
Dziett Lotnictwa, nawigzujac tym
samym do starych, pieknych tra-
dycji. Wszystkim ludziom zwiq-
zanym z lotnictwem 1 sympaty-

,kom polskich skrzydel z tej oka-
zji skladam serdeczme zZyczenia
i zapraszam na pokazy sprawno-
§ci maszych lotnikéw jakie od-
bedq sie w ngjblizsza niedzielg.
Ciesze si¢ takze i z tego, Ze w
kraju i za granicq znowu rosnie
zainteresowanie ustugami agro-
lotniczymi, ktérych wspdliwdrea-
mi byli polscy lotnicy.

Ryszard Kasperek — instru-

A ktor, pilot Smiglowcowy, 7000 go-
dzin w powietrzu.

W WSK pracuje od 1961 ro-
ku. Wezeéniej pracowatem w A-
eroklubie na stanowisku kierow-
nilkka technicznego, ale latatem

(dokonczenie na str. 4)
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(dokonczenie ze str. 3) :
takie w tym czasie na rozmai-
tych samolotach migdzy innymi
na CSS-13, Junak, Jak-18, Zlin.
Kiedy 22 lata temu przeniostem
sig do wytworni, poczatkowo
pracowatem jako kontroler a zaj-
mowalem sig ostatecznym od-
biorem $miglowcoéw i towarzy-
szylem pilotom w czasie pierw-
szych lotow w charakterze ob-
serwatora. W tym czasie sam
takZe zasiadalem za sterami up.
holowalem szybowee, wykony-
walem loty dyspozycyjne itp.
Licencje pilota $migtowecowego
zdobylem w 1975 roku i od tej
pory na tych maszynach latalem
jus 4000 godzin. Latatem wszg¢-
dzie, gdzie bylo potrzeba. Naj-
bardziej jednak utkwita mi w
pamigei praca w Afryce, ponie-
waz miatem.tam przygode z dre-
szezykiem. Swego czasw bedqe w
Nigerii, gdzie m.in. zwalczalismy
szarancze, otrzymalem dyspozy-
cje, aby polecieé do Kamerunu.
Jak nas zapewnial migeryjski
zleceniodawea, w  Kamerunie
wszystko bylo przygotowane do
naszego przyjecin. Polecielismy
wige bez iau“nych obaw, z na-
ziejq, ze wie ‘spotka mas tam
sadnae niespodzianka. Tymczasem,
wkrétce po wylgdowaniu W
miejscowosci Nkambe zostalismy
zaaresztowani, a naszym $miglo-
weem zaopiekowali sig¢ trzej Zan-
darmi z karabinami maszynowy-
mi. Tego dnia w Kamerunie by-

LOTNICZE OPOWIESCI

to jakie$ $wiegto panstwowe. Na
wyjasnienie zajécia musieli$my
wige czekad wiele czasu,. ponie-
waz wszyscy dostojnicy byli na
uroczystosciach. Najwigkszego
jednak pietra miat nasz wloski
kolega, ktéry mnie mial ze sobq
paszportu. Wiare w szezesliwe
zakoncezenie tego incydentu od-
zyskat dopiero wtedy, gdysmy
znalefli si¢ w mieszkaniu pre-
fekta policji, w ktérym zobaczyl
wiszqce na $cianie portrety ostat-

nith trzech papiezy. Ostatecznie
jednak wszystko sig wausmip i
po zalatwieniu sprawy, cali 1

ZEBR

(dokoficzenie ze str, 1)

nych, wielkodci obciazefn idrgaﬁ
znacznie spadly. Poziom obcigzen
w zakresie predkoSci ~200-270
km/h jest zgodny z obliczenio-
wym, a w innych zakresach —
nawet nizszy. Natomiast drgania
w calym przekroju lotu sa nii-
sze niz w Mi-2. Pilot dodwiadczal-
ny megr inz Zbigniew Dgbski
stwierdzil, ze ,takim $miglowcem
przyjemnie sie lata".

Obnizenie poziomu drgan, ob-
cigzenn 1 uzyskanie wyiZszych
predkosci, wymaganych warun-
kami taktyczno-technicznymi dla
tego typu &miglowca pozwolilo
na wystapienie Gléwnego Kon-
struktora mgr ini St. Kamidskie-
go i kierownictwa przedsiebiorst-
wa do wladz. zwierzchnich 2
wnioskiem o rozpoczecie prac u-

homieniowo-wdrozeniowych w
zakresie partii informacyjnej.

W dalszej kolejnoSci poprawia-
ne beda walory eksploatacyjne w
zakresie poziomu drgan i kom-
fortu lotu doprowadzajac $miglo-
wiec do pelnej zgodnosci z WTIT
% dinat A

mi przepisami budowy.
Aktualnie zakonczone s3 bada-
nia czystoSci patentowej na ob-
szar PRL i ZSRR, Na poszcregél-
ne grupy kenstrukeyjne wysta-
wione zostaly Swiadectwa ezysto-
§ci patentowe].

Dalsze badania, na inne kraje
RWPG, sa w trakcie opracowy-
wania,

Ogromny wysilek ZBR dal jak
widaé dobre efekty.

* ¥ =

Z pozostalych tematéw naleiy
wymieni¢ prace i badania nad
nowa generacjy  wyposaienia
agro”, ktore spelnia¢ bedzie naj-
nowsze wymagania w zakresie
kultury agrolotniczej zaliczy¢
mozna do nich nowe rozrzutniki
do nawozéw § nasion o zwiekszo-
nej wydajnodci, aparature oprys-
kwjaca do ultra malych dawek
($rednica aerozolu ma wymiar od-
noszony do mikrometréw).
Zmniejsza sie przez to kroplistosé
cieczy, a zabieg agrolotniczy do-
kladniej spelnia wymagania sta-
wiane przy prowadzeniu tego ty-
pu prac. Dokladniej pokrywa cie-
czg opryskiwang powierzchnig
— jest bardziej skuteczny. Roéw-
niez émiglowiec wykonuje mniej
nalotéw, co daje oszczednosci ek-
sploatacyjne.

Kolejnym tematem prowadzo-
nym wspblnie z Instytutem Lot-
nictwa byla aparatura do opry-

DOBRE EFEKTY PRACY

skiwania obszaréw wodnych prze-
ciwko insektyeydom wodnym.
Préby prototypowe sprzetu pro-
wadzone przez ZBR i ZEUS po-
twierdzily opinie, ze aparatura jest
nowoczesna i gwarantuje odpo-
wiedni poziom zabiegéw agrolot-
niczych, Tak tez ocenili to spe-
cjalisei z krajow RWPG. Pozyty-
wng opinie¢ wydali tez naukowcey
7z Akademij Rolniczych z Lubli-
na i Olsztyna.

W tym roku wyeksportowana
zostanie, do sprawdzenia eksploa-
tacyjnego, taka wiasnie aparatu-
ra. Jest szansa, ze z takim sprzeg-
tem mozna bedzie wej$é réwniez
na rynki panstw, ktore "dotych-
czas nie byly zainteresowane na-
szymi uslugami ,agro”, nie moé-
wiac o stalych krajowych i za-
granicznych odbiorcach’ takich u-
shug.

- * -

Dotychczas w ZBR wykonano
3 prototypy $émiglowca PZL ,Ka-
nia”. Aktualnie trwajg proby w
locie — fabryczne préby dowodo-
we zaliczane do prob panstwo-
wych. Stanowig one podstawe do
uzyskania w IKCSP krajowego
$wiadectwa typu wediug przep_i-
sow FAR-20. Z zaawansowania
prac wynika, ze bedzie to mozli-
we jeszeze w tym roku.

Modyfikacje Smiglowca ,Ka-
nia”, prowadzone pod kierunkiem
in7. Stanislawa Marklsza oprocz
zmian  w ukladzie napedowym,
sprowadzaly sie do zastosowania
nowego wyposazenia elektro-ra-
dio-nawigacyjnego oraz podniesie-
nia komfortu lotu i zmian wy-

stroju  wnetrza (zastosowanie
materialéw déwickochlonnych §
otieplajacych).

Innym kierunkiem modyfikacji
byla zmiana oston ukladu nape-
dowego i wprowadzehia reflekto-
ra pod wirnikiem noénym, ktéry
odchyla strugi powietrza | powo-
duje zmniejszenie poziomu drgaf.
Modyfikacje te zastosowano w e-
gzemplarzu nr 4, na ktérym ak-
tualnie trwajg proby w locie, a
Juzyskane dotychezas wyniki sg
pozytywne.

Sfinalizowaniem calo$coi tematu
zwigzanego ze Smiglowcem ,Ka-
nia” bedzie podjecie decyzji o u-
ruchomieniu produkcji.Do produ-
kowanego Mi-2 doszedlby PZL-
»Soké6l” i PZL ,Kania”. Co to o-
znacza dla przedsigbiorstwa i
zalogi, jak sgdze, méwié nie trze-
ba.

A, Siepsiak

zdrowi szczeSliwie powrdcilismy
do Algierii.

Korzystajac z okazji, cheialem
kilka stéw powiedzie¢ o maszych
$migitowcach eksploatowanych w
Afryce. Miatem bowiem przyje-
mno$é wiele razy lataé nimi w
tamtym rejonie i ma wlasnej
skdorze przekonalem sig, Ze pro-

“dukowane w Swidniku $migtow-

ce w tamiych warunkach dos-
konale zdajq egzamin.

— Juanusz Kasperek — zawo-

dowy pilot szybowcowy, samolo-
towy i Smiglowcowy. Ma dopie-
ro 23 lata.

— M6j kontakt z lotnictwem
zaczgl sig jeszeze w okresie dzie-
cinstwa, kiedy to bedac matym
chlopeem chodzilem z ojcem na
lotnisko. Na state z samolotami
zwigzatem sie gdy miatem 15 lat
i od pej pory jestem im wierny.
Wezeéniej przez kilka lat, podob-
nie zresztq jak chyba wszyscy
piloci, zajmowalem si¢ modelar-
stwem, ktore jest dobrq szkolq
dla tych, ktérzy zamierzaja la-
taé.,

Wielu mlodych ludzi fascynuje
latanie. Zawdd lotnika jest na
pewno ciekawy i przyjemny. W
moim przekonaniuw pilotemm moze
2ostad kazdy czlowiek, jesli tylko
pomydlnie przejdzie wszysticie
badania { przewidziane regula-
minem szkolenie. Wiele oséb z
wielkim entuzjazmem podejmuje
nauke, ale mie wszystkim star-
cza sil i samozaparcia i dlatego

tylko mieliczni wytrzymujq do
konea, Ja licencje pilota samolo-
towego zdobytem w 1876 roku,
kiedy mialem 16 lat, a licencie
pilota $migtowcowego usyskatem
w tym roku:

Mojq pasjq jest akrobacja sa-
molotowa. ‘Tej dyscyplinie aktu-
alnie pofwiecam najwi¢cej czasil.
Od trzech lat jestem cztonkiem
kadry narodowej i przez caty
ten czas jestem majmiodszym pi-
lotem w kadrze. Mimo to, mam
ng swojej hipotece juz troche
osiqgnieé. Dwa lata temu na mi-
strzostwach Polski  zdobylem
trzecie miejsce, a w zesztym dru-
gie. W tym roku cheiatbym sta-
nqé na najwysszym podium, ale
nie wiem czy mi si¢ to uda, po-
niewaz mnie zaleiy to wylgeanie
od mojej kondycji i umiejetnos-
ci, Zasadniczq role w tym spor-
cie, podobnie zreszitq jak wwe
wszystkich. sportach motorowych,
edgrywa sprzet, o czym uajl
piej przekonalem si¢ w czasie
ubiegtorocznych mistrzostw $wia-
ta w Austrii, na ktérych wiafnie
2z tego powodu =zajgtem odlegle
miejsce. Aktualnie w $widnickim
Aeroklubie mniestety wlie ma od-
powiedniego samolotu do upra-
wiania akrobacji, Najlepszq opi-
wiq cieszq sie obeenie samoloty
Zlin-50, Gdybym dysponowal ta-
kim Zlinem, to przy odpowied-

nim tremingu, z powodzeniem
wylatad moina na nim na mi-
strzostwach Swiata wysokq po-
zyeje.

Natomiast co do moich plandw,
to po ukohezeniu Politechniki
Razeszowskiej cheiatbym pracowaé
w WSK w charakterze -pilota
fmigloweowego. Myéle, Ze za trzy
lata, ba tyle jeszecze zostato mi
do konca studiow, bedg mogl za-
siq&é za sterami §miglowea W-3,
o ktérym slyszatem wiele dob-
rego.

plk. Stanistaw Madej — pi-
lot samolotéw odrzutowych 1
klasy, zawodowy pilot Smiglow-
cowy, instruktor z uprawnienia-
mi do lotdw z uczniami we ws
stkich warunkach . atmosfery
nych w dzien i w nocy. 3000 go-
dzin spedzit za sterami odrzu-
towecow,

— Bedge oficerem pilotem w
wojskach lotniczych, latalem na
wojskowyeh samolotach odrzu-
towych. Jak zdgiylem sie zo-

.dzialni za rozwdj lotnictwa il

DNI -
LOTNICT W¢#

rientowad, lotnictwo  wojskon
ma zupelnie inny charakter

lotnictwo  cywilne. Zadani
pilota wojskowego jest wyjié)
okreflonym czasie na zadany o
rozpoznaé go, obezwladnié W
zniszezyé, w zaleimodei od f
dzaju zadania. Taki jest podsi
wowy cel wyszkolenia pi
wojskowego. Poza tym pil
wojskowi muszq mie¢ doskond
orientacjé w tym co dzieje
na duiych wuysokodciach lotll
z jakimi mogaq spotkad sig
zjawiskami. Temperatura powR
trza, jak wiadomo, co kazde §
siqe metrdw wysokodei spadn
6,5°C az do wysokodci 11 4
metrow. PowyZej tej wysokok
jest stala i@ wynosi minus 5650
Piloci eywilni raczej rzadko i
taja ma tych wysokosciach.
tomiast samoloty wejskowe pi
bywaja tam dosy¢ czesto. Da
niej, kiedy jeszcze samoloty o
rzutowe mnie byly tak szezell
jak obecnie, pilot "lecacy no
wysokosei musial byé opatula
jak Eskimos. Oczywiscie, tal
ilo§¢ skoér powaznie ograniczo
swobode jego ruchu. Era sam
lotéw odrzutvwych wyposazon
w hermetyczne i ogrzewane K
biny pozwoliln bezpiecznie w
fonywaé loty na duiych wusd
kosciach bez wuszezerbku
zdrowia 1 samopoeczucia’ pilol
Latanie na duzych wysokoscias
jest bardzo eckonomiczne: samg
lot spala mniej paliwa, w zwig
ku z czym dluiszy jest zusig
lotu i ezas przebywania w
weetrzu.

Byl swego czasu w lotnictul
talki okres, kiedy rakiety ziem
—powietrze zaczely wypierad @
moloty. Wydawalo sie wtedy,
te ostainie w ogdle przestang S
liczyé, Jednak ludzie odpowis

bawem doszli z powroetem
wnioskuw, Ze Zadna rakieta, Zad
begpilotowy $rodek nie zasty
myslacego i pilotujacego sam
lat czlowieka, ktory w lkaidy
chwili moze zmieni¢ zaprog
mowany lot w zaleinoéci od
tuacji. Osobifcie sqdzg, Ze lotnl
ctwo w dalszym ciqgu bedzie
rozwijaé zgodnie ze sportow
hastem: altius, scipius, forth
czyli: wyzej, szybeiej, dalej.
— notowal: Adam Eysakows
fot. Waldemar Wawrzyszki

SPRAWY

Fakt, ze WSK jest zakladem
przemysiu lotniczego mamy za-
notowany w Swiadomosci. Czy
podobnie jest ze specyfiky pra-
cy? ;

Na ten temat rozmawiam z
kierownikiem W-360 inz ZDZI-
SEAWEM MARCINIAKIEM,

— Red.: Gdy jest mowa o wy-
nikach produkeyjnyeh  osiaga-
nych przez wydgzialy, W-360 wy-
mieniany jest wéréd nich jako-
Jeden z najlepszych...

— Z. Marciniak: Osiagniecia nie
przychodzy bez pracy. Realizacja .
zadan ubieglego i tego roku prze-
biega w sposéb rytmiczny.” Na
to sklada sie przede wszystkim
praca calego wydzialu, nawet w
dni wolne od pracy. Pomimo bra-
ku zatrudnienia, realizujemy pro-
dukcje rytmicznie, to znaczy w
kazdym miesigeu wykonujemy
zadania produkeyjne,

Oprécez dobrej pracy zalogi, po-
prawilo sie zaopatrzenie ze stro-
ny kooperacji — nie brakuje
kleju, substancji chemicznych.
Lepiej pracuja piony zwigzane z
wydziatem.

— Red.: Mowimy o produkeji, a
jak wyglada sytuacja w sferze
nieprodukey jnej?

— Z .Marciniak: Ludzie w wy-
dziale sg raczej bezkonfliktowi.
Chyba dlatego nie ma wiekszych
zadraznien. Stosunki miedzyludz.
kie, wedlug mojej opinii, sg po-
prawne. Podzial mieszkan, nagrod
z zysku, podwyzek, premii od-
bywa sie ,bezbolesnie”, nie wply-
wajg od pracownikow skargi i
zazalenia.

STAWIAM OSTRO

~— Red,: Plenigdze jednak budza
wiele emocji i nieporozumien,
zwlaszceza premia uznaniowa, Jak
w wydziale funkcjonuje system
premiowania?

| ; : :
— Z Marciniak: Uwazam, Ze pro-
cent premii jest za wysoki. Ope-
rowanie tak wysokg premig po-
mimo, Ze stwarza duzy bodziec
do lepszej pracy, jest niepotrzeb-
ny. Pracownicy, dozér dobrze o-
rientujg sie w wysokosciach za-
robkéw i dlatego niepokojacym
zjawiskiem w zakladzie i u nas
w wydziale jest przyznawanie
premii od zarobku z akordu.
Wpajam mistrzom, co mnie sig
jeszcze nie udalo; Ze nie powin-
ni zagladaé do zarobkdw, a przy-

znawaé premie za wkiad prag
do wykonanych zadan. Misty
musi doskonale gie w tym ori
towad i nie siega¢ do dokumel
tow karty pragcy. Wysokos
premii nie powinna przekracs
moim zdaniem 30 proe., a sta
godzinowa powina by¢ wyZsza.
Rad.: NajezeScie] mowia, #
kierownik W-360 jest twardy, wy
magajacy...

— Z. Marciniak: Na dystansi
miesigea i roku, jak juz po
dzialem, chcemy produkowaé W
sposob  réwnomierny. Jakiekno
wiek zahamowanie musi byé U
suniete, 'Z drugiej strony wiadg
mo, ze plany wydzialu nie sgm
ksymalne,

W perspektywie bedziemy pro
dukowaé¢ jeszcze wigcej Nie md
#e byt miejsca na przetargi,
zatat nie spraw.

-~ Red.: Dobra praca wydzi
wklad do obchodéw Dnia Lo
ctwa, Czy W-360 'bhedzie ob ‘
dzil to Swigto 2z poczuciem)

ﬁobrze spelnil nalozone obowiy

i?

— Z. Marciniak: Sadze ze ta
Swieto wypada w dniu norm
nej pracy, Bedzie akademia, imp
rezy sportowo-rekreacyjne. Sko
o Swiecie nfowa. Nie moin
wszystkich pracownikéw wyrd
ni¢, ale szczegblnie cheiatbyd
dwéch WEADYSEAWA CZYSZ
CZONIA i ALEKSANDRA Sl
SKIEGO, ktorzy na to zastuguj
Za wielki wysilek, trud, zaang
Zowanie w wykonyawniu prag
dla rozwoju produkcji lotnicze
— Red.: Dziekuje za rozmowe

Rozmawial (AS)
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Wezoraj uptynal mi piqty
dzien w towarzystwie Kaski,
jak juz wspominalem, przyje-
ichala na wakacje do moje)
sqsiadki. Kasia jest sympaty-
lezng i mitq dziewczyna, chet-
mie weiqz chodzi ze mng na
spacery, w czasie ktérych do-
ibrze poznala mnasze miasto.
Powiedziatbym nawet, Ze za
dobrze poniewaz weczoraj za-
fezeta juz wybrzydzaé. Szale-
nie mnie to zdziwilo, bo je-
sicze nie tak dawno byla Swi-
dnikiem zauroczona,

Najpierw nie spodobalo jej
'sie, 2e w aptece przy ulicy
Stawinskiego na trzy istnie-
ljace okienka czynne jest tyl-
iko jedno. Péiniej znowu, ie
w PKO sq cztery okienka, a
binteresantow zalatwia sig tu
tylko przy dwdch, a czasem
‘tylko przy jednym. Prébowa-
tem jej to wytlumaczyé, ale
b ogéle nie cheiata sluchaé
Imoich racji. Innym znowu ra-
lzem przyczepila sie¢ do miesz-
kancéw Swidnika, za to, Ze
dewastujq zielen, rysujq po
glewacjach budynkéw, klat-
kach schodowych i wszedzie
pdzie tylko si¢ da. Ze zamiast
korzystaé z  podziemnego
przejécia dla pieszych w dro-

dze do WSK i z powrotem
thodzq po torach. Na domiar
Zlego tak glosno o tym mé-
wila, ze wokdét styszeli jg
wszyscy przechodnie. Az w
pewnym momencie do naszej
rozmowy wirqeilo sig jakied
wicibskie kobiecisko i dawaj
jo popieraé. Niech pani sobie
ipyobrazi mioda panienko —
powiedziata — Ze tu najwigk-
420 wine ponoszq dorodli, a
przede’ wszystkim rodzice. Ja
fuz wielokrotnie zwracatam
wwage miodym mamom, ale
grawie zawsze koficzylo sig to
dla mnie nieprzyjemnie. Nie-
jedna z oburzemiem jeszcze
zapytata — dlaczego bez, po-
wody czepiam sie jej dziec-
ka, ktore mic ztego mnie robi
tylko biega sobie po trawni-
ku, albo ze jej dziecku wolno
robi¢ co mu sie podoba. Ta
samo dotyczy starszych dzie-
¢, ktérym rodzice pozwalajq
przebywaé ma ulicy do péi-
mych godzin nocnych. A gdy
ipani zapyta czyje dzieci tak
ipsocq pod blokiem, to kazda
mama powie, Ze to sgsiada.
Dziwne panujq u nas Iwy-
leznje. Albo kto to widziat, Ze-
by miedzy blokami suszyé
bielizng. Jak ci ludzie nie
wstydzg sie wystawiaé oso-
bistych rzeczy ma widok pu-
bliczny. Takiego zwyezaju
fehyba w calej Polsce mie ma.
Ale z tym to jeszcze pol bie-

URLOP Z DZIEWCZYNA (II)

dy. Raz w czasie uroczystosci
religijnych widziatam, Swigte
obrazy wiszqce na bdlkonach
na tle tak niecenzuralnej gar-
deroby, ze do tej pory od
tego domu mnie odwraca. Po-
wiedziatabym jeszeze sporo
takich rzeczy, ale si¢ spiesze.
Przepraszam.

Nie szkodzi — odburkng-
tem — i poszliSmy w prze-
ciwnym kierunku, zeby jej
przypadkiem zndw mnie wejsc
w droge.

Na nieszczedcie jednak dla
mnie znowu znaleflismy sig
przy kawiarni ,Ja i Ty". Tym
razem Kasia nie czepiata sie
kawiarni lecz stojgcych spo-
kojnie ma postoju takséwek,
o ktérych noopowiadala mi
mnéstwo niestworzonych rze-
czy. Czy ty wijesz kolego —
zapytate ironicznie — dlacze-
go wszystkie Swidnickie tak-
séwki ustawiajgq sie w jednym
miejscu? Nie wiesz? A ja
wiem. Oté6z w Swidniku op-
récz tego postoju sq jeszcze
trzy: przy Kopernika, dworcu
PKP i ofrodku zdrowia. Tam
jednak migdy takséwki nie
spotkasz, bo nasi kochani tak-
séwkarze mie cheq jezdzié po
miefcie, poniewaz im si¢ to

nie oplaca. A jeSli juz ktére-
mué przyjdzie ochote na prze-
jazdzke, to na prayklad za
kurs spod ,Ja i Ty" zyeczy
sobie minimum 100 zI. Aby
jednak mie tlumaczyé kaide-
mu natretowi oddzielnie’ w
czym rzecz — kierowca pier-
wszej w kolejce takséwki u-
stawia ,kogutka” taksometru
z napisem zajety. Kto§ zapy-
ta, a z czego ci ludzie 2yjq?
Z jezdzenia. Tylko Ze mie po
miedcie lecz do innych miej-
scowo$ci. Chetnie np. w dni
wyptat rozwozq ludzi po knaj-
pach do okolicznych miejsco-
wodci jak: Piaski, Kalindwka,
Lublin. Chetnie tez jezdiq w
dalsze trasy byle nie po Swi-
dniku. Po wystuchaniu tych
Sinformacji” przenieSlismy sie
na Plac 25-lecia, gdzie zamie-
rzali$my troche odpoczqé. Ale
wkrotce nasze nadzieje oka-
zaty sig plonne, bowiem spo-
ra cze§¢ lawek okupowana
byla przez kibicujgeych kar-
ciarzom i grajgcym w war-
caby, a kilka pozostatych za-
jeli jacy$ ludzie. Wolnej taw-
ki nie udato nam si¢ tu zna-
leé, Reszte dnia spedzilifmy
wiec na rozmys$laniach jak
pozytecznie i przyjemnie spg-
dzié czas wolny w naszym
miedcie, bo telewizje juz o-
gladalismy.

Adam

Za diugo...

sierpnia nasz czytelnik p. Tadeusz
jutnik zamieszkaly przy ulicy Ko-
ika 20 — zglosit w Swidnickim
ie ZURT potrzebe¢ naprawy te-
jsora. Do dzisiaj (19.08.) ZURT nie
: al.

aby pokonaé te rwloke¢ nasz
1 musi udaé si¢ na zaplecze
ktn | tam ,,przeméwié” do ktére-
& panéw technikéw?

IATO

JZ rozrywek dla star-

KING

Repertuar od 25 do 31 sierpnia 1983 r.
Czwartek (25.08) — i pigtek (26.08) —
17.00 — GWIEZDNE WOJINY, USA,
(12 1); — 1530 CZARNE 1 BIA-
LE W KOLORZE. franc. (18 1.);
Sobota (27.08) — 1500 DIABEE MOR-
SKI, radz., bo. — 17.00 GWIEZD-
NE WOJNY, USA, (12 L); — 18.30
PRZYPLYW UCZUC, franc. (18. 1);
Niedziela (28.08) — 1200 PORANEK,
pol, bo. — 1500 DIABEL MOR-
SKI, radz., bo. — 17.00 GWIEZD-
NE WOJNY, USA (12 1) — 15.30
PRZYPERYW UCZUC, franc. (18 1.);
Poniedziatek (29.08) — 1700 i 19.15
PRZYPLYW UCZUC, {franc.(181);
Wtorek (30.08) i Sroda (31.08) — 17.00
i 1815. NIEZAMEZNA KOBIETA,
USA. (18 1).
Kino zastrzega soble mozliwosé ewen-
tualnych zmian w programie.

w ° r " ©
yiasnienie
Odnosnie artykulu ,Ging tra-
dycje” zamieszczonego w ,,Glosie
Swidnika” z dnia 4 siérpnia 1983
roku. Rada Klubu RDKF Dodek
wyjasnia, iz byla rozpatrywana
propozycja zorganizowania w
miesiacach letnich ,Swidnickiego
Lata Filmowego”. Jest to jednak
malo mozliwe do realizacji ze
wzgledu na bardzo skromny re-
pertuar filmowy jakim dysponu-
je dystrybutor lubelski. Dlatego
tez w tym ukladzie bylo niece-
lowym organizowanie ,Lata Fil-
mowego” i wyswietlanie filmow
po to, aby je wyswietlaé. ”

Z powaZaniem
wiceprezes ds. programowych
Andrzej Dylon

Lekarzom, piel¢gniarkom i calemu
personelowi pomocniczemu Chirur-
gii Szpitala Rejonowego w Swid-
niku, za troskliwa opieke nad 5.p.
moim meiem skladam serdeczne
podziekowania

Jozefa Bartosz

Wszystkim, ktérzy okazali pomoc
i wspdlezucie w trudnych dla
mnie chwilach zwiagzanych z cho-
robg i $miercia oraz wzigli udzial
w uroczystoiciach pogrzebowych
mojego meda

TADEUSZA BARTOSZA
skladam serdeczne podzickowania
Jozefa Bartosz

W MIESCIE

Zabawe najlepiej
rorganizowaly soble
dzieci. MoZna prze
budowaé chodnik
lub pograt¢ w pilke §

szych dzieci propo-
nujemy obejrzenie
piakatu klubu Iskra
Mozna jeszcze zjesdé
lody, co wydaje sig
zajeciem najbardziej
atrakeyjnym.

fot. W. Wawrzyszko
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WokGt poszezegdlnych liczh wpisaé
zgodnie z ruchem wskazéwek zegara
17 o$mioliterowych wyrazéw. Dia
utatwienia: poczatek W prawym gor-
nym rogu numeru 1. Pozostate do od-
gadniecia.

1) Uwielbienie, hold; 2) drukowana ko-
pia obrazu; 3) odpis koplowy, wtér-
ny komplet; 4) sprawdza bledy w ga-
zetach; 5) grecka boginii pigknosci;
6) pismo wydawane periodycznie; T)

imig znan:gn pisarza (m. In. ,Ziele
na kraterze'); 8) sztuczne tWorzywa;
9) noszony na szyl przeciwdziata nie-
szezesciom; 10) rzadkie Imig Zetiskie;
11) ostatnio by! w Opolu i Kolobrze-
gu; 12) ni dzielo (p ie);
13) rodza] okraglego placuszka; 14)
rzadko spotykany, bialy kruk; 15) naj-
bardziej popularne polskie nazwisko;
16) artysta prezentujgcy swoje dzie-
ta; 17) pracujg w zespolach.
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MEWKI I DIAMENTY...

Szybownicy sa pierwsi. W se-
zonie przy pewnej pogodzie nie-
spokojni, juz switem czekajq przy
hangarze ,zaklepujac szybowce”.
Rusza na przeloty nie predzej jak
za kilka godzin, o 10 lub 11 az
pokaig sie upragnione cumulusy.
‘Wezeéniej przygotowania: wyhan-
garowanie a nastgpnie mycie szy-
bowcéw, przeglad niezbednych
dokumentéw, ekwipunek: mapa,
aparat fotograficzny, okulary,
czapka, czasem okopcenie bebna
barografu; jeszcze komunikat
meteo, zgody na loty ze strefy
Sandomierz, sprawdzenie przygo-

towania do lotu, ostatnie wska-

zowki instruktora, wypolerowa-
nie flanelkg plexiglasowe]j oslony
kabinki.

Znaki z plécien startowych juz
wylozone — strzala leizy doklad-
nie w lozu wiatru. Koledzy cigg-
ng traktorem szybowce na start.
Za chwile kotuje holéwka, jeszcze
sprawdzenie lacznosei, sfotografo-
wanie tablicy z wypisana trasj
przelotu, kto§ do skrzydla i.. po-
lecial.

Emocje towarzyszgce. réZnym
startom sa rownie gorace; uczefi
— pilot z itrzema mewkami w
klapie lecacy ,Muchy” ma swg
pierwsza ' w Zyciu pieédziesiecio-
kilometrowg trase, przezywa lot
tak intesywnie' jak wyczynowiec
startujgcy ,Jantarem” na 500 km

DZIEN NA LOTNISKU

po trzeci. diament do zlotej odz-
naki szybowcowej. Rownie wie-
le emocji kosztuje to instrukto-
réw przypigajacych skrzydia naj-
miodszym, niewiele mniej kole-
gébw, ktorzy pozostali na dole.
Wszyscy wiedza, ze od chwili wy-
czepienia si¢ pilot zostaje sam na
sam 2z przestrzenia, z przyrodg
ktérej prawa musi umieé¢ wyko-
rzystaé dla wlasnych celéw, jak
ptak. Nie wolno przegapié nosze-
nia, duszenia czy nadciagajgcej

chmury burzowej bo za to moi-
na zbyt wiele zaplaci€¢. A, Ze cza-
sem brak silnika przypomni o
sobie i czolganie sie na rzesach
nawet nie pomoze... trudno trze-
ba umieé przegraé. Ladowanie w
terenie to tez droga do poznania
pickna okolicy i éwiczenie cnoty
cierpliwo$ci w oczekiwaniu na
upragniony - wozek lub holéwke.
Za to bedzie moina prébowaé
jeszeze nie raz, az do zwycigstwa.

Co bedzie zwycigstwem? Kai-
dy ma wlasng miare. Dla mnie
bedzie to 50 km; dla Waldemara
Jaworskiego od niedawna jest
nim pokonanie 700 km. Przy ta-
kich kryteriach bywa sig jednak
jak Waldek kadrowiczem lub jak
ongi§ Wiktor Szmurowski — Mi-
strzem Polski.

Program imprez

(Dokonezenie ze str. 1)
konkurencji przewidziano sze-
reg upominkéw a najbardziej
interesujaco zapowiada si¢ o-
statnia konkurencja w ktérej
szefowie pionéw beda pokony-
waé motorowerem dystans 100
m slalomem pomiedzy 10 bram-
kami, wiozqc pojazdem swoje
sekretarki.

Szczegély przebiegu konku-
rencji znane sa juz zawodni-
kom — i jak nam donosza do-
nosiciele — odbywaja sie¢ in-
tensywne treningi.

We wszystkich konkuren-
~ cjach moga uczestniczyé praco-
wnicy zakladu oraz czlonkowie
ich rodzin.

POKAZY LOTNICZE
Lotnisko — Strona poludniowa
godzina 15.00

Ostatnim, ale najbardziej a-
trakcyinym akordem obchodéw
Dnia Lotnictwa bedzie prezen-
tacja wysokich umiejetnosci
najlepszych pilotéw sporto-
wych i skoczkéw Aeroklubu,
pilotow zakladéw agrolotni-
czych Swidnika i Mielca oraz
pilotéw wojskowych z Deblina.

Nie mniej widowiskowo za-
powiadaja si¢ wyczyny spado-
chroniarzy.

Oto szczegoly: X

Pokazy rozpoczna sie o godz.
15.00 przelotem trzech samolo-
tow sportowych z flagami.
Poiniej bedziemy ogladaé: v
— akrobacje na szybowcach

Cobra, Jantar, Kobuz,

— hol szybowcéw przez Smig-
lowce 2z zawisem szybow-
cow,

— lot zespolowy trzech szybo-
weow Pirat,

akrobacja pojedyncza i ze-
spolowa na samolotach Zlin-
-42, 50, 526, 526AFS,
pokaz pilotazu Smiglowcéw
Mi-2, Kania, Hughes-300,
pokaz zabiegéw agrolotni-
czych Mi-2,

pokaz gaszenia pozaru przez
samolot Dromader,

— skoki spadochronowe ze
smiglowca,

— skoki spadechronowe zszy-
bowcea,

desant spadochronowy z sa-
molotu An-2,

akrobacje samolotu odrzu-
towego.
Stowe o wykonawcach poka-
z6wW.

Swoje umiejetnodci zaprezen-
tuja miedzy innymi piloci: Sta-
nislaw, Ryszard i Janusz Ka-
sperkowie, Henryk i Waldemar
Jaworscy, Zdzislaw Chylinski,
Jerzy Dyczkowski, Tadeusz i
Dariusz Zach, Zbigniew Domi-
na, Zhbigniew Dabski, Leszek
Wilazlo, Waldemar Smolen, Le-
szek Koc, oraz liczna grupa
skoczkéw spadochronowych z
Bartlomiejem Malcem i Ry-
szardem Pomorskim na czele.

Najwigksza, lotnicza atrak-
cje dla pan zostawiliémy na ko-
niec,

Prowadzacym i komentuja-
cym pokazy lotnicze bedzie naj-
lepszy redaktor wiréd pilo-
tow — Tadeusz Sznuk!

Zapraszamy.

CZASAMI W KACIE

LOTNISKA...

..nie wadzac nikomu pierwszych
zyciowych konfrontacji zalozen z
efektami dokonujg modelarze.
Tylko ten, ktéry patrzyl na roz-
trzaskane modele — efekt zmud-
nej diubaniny wielu wieczordw,
miesigcy, kwartaléw wie jakie to
przezycie.

Ta pasja ma cudowng wlasci-
wosé laczenia kilkulatkéw i se-
dziwych panéw, choé uprawiaja
ja na ogél meiczyini, ,chwyta”
i dziewczeta. Jest przede wszyst-
kim naukgy precyzji i skromnosei.
Nie tylko ze wzgledu na mode-
le, ktére bezlito$nie obnazaja ka
idy brak doskonatosci konstruk-
cji czy wykonania juz podczas
pierwszej proby lotu. Takie dla-
tego, ze dla niewtajemniczonych
jest to $wiat zamkniety, nie do
dostrzeZenia sg osiggane tam suk-
cesy — za to widoczne sg poraz-
ki. Jest to jednak co§ co tam
ciggnie. Przekora? Odskocznia od
wielkiego Swiata bez tresci a pel-
nego blichtru w $wiat gdzie mi-
mo malych wymiaréw jest wiele
sehsu i fresci?

W Swidniku modelarstwem zaj.
muje sie kilkaset osdb — wy-
chowankéw instruktoréw Andrze-
ja Lipinskiego i Wiadysiawa Sta-
robrata, ktérzy od lat kultywujq
te zainteresowania. Do doskonato-
$ci niezbednej przy uprawianiu
sportu  modelarskiego — doszio
kilku. Nie przeszkodzil im w tym
brak narzedzi, materialéw, pali-
wa, silnikow, moiliwodci uczenia
sie od mistrzéw itd. Nie bedacy
faworytami w zadnych zawodach,
bez fanfar znaleili sie w krajo-
wej czoldbwee. To Swiadezy nie
tylko o osiggnigtej technice. Tak-
ze o sile pasji.

SAMOLOTY...
..warczg, tu bywa i przez caly
dzien. Mimo, Ze zdarza sie nie-
ktérym mieszkaficom Swidnika
na to narzekaé, bez ich akompa-
niamentu jest smutno Najczes-
ciej latajg na uslugi szybowni-
kéw (holujg ,Bociany”, ,,Muchy"”,
czy nawet ,CoRry” i ,Jantary” w
gore) lub spadochroniarzy wywo-

zgc ich ,pod sufit”. Tym ostatnim
shuzy burczymucha poczciwy
An-2. Szybownicy za$ lubig , Wil-
ge” mniej ,Gawrona” czy JAKA-
-12. Na dwumiejscowych ,Zl-
nach” szkoli sie ,podstawowke”,
jednomiejscowy sluizy akrobatom
do szlifowania beczek, petli,
ranwers6w 1 wigzania ich w ca-
le zestawy ,lamancéw”. Nie ma
w tej dziedzinie mistrza nad Ka-
sperka. Janusz potrafi swoimi
~cudami” wyciggna¢ p6! zakladu
przed budynki, zatrzymywaé lu-
dzi na ulicach i dech w pier-
siach. Totez chetnych do szkole-
nia sie na samolotach jest znacz-
nie wiecej niz mozliwosci W
tym roku wyszkolono i tak rekor-
dowo, bo az 6 szczesliwcow.
Brzed nimi wszystko, trasy, stre-
iy, rajdy, zawody. Ech, lza sie
w oku kreci...

KOLO, REKAW, STOL..

..to atrybuty spadochroniarzy,
ktérzy na tegoroczne s$wigto ot-
rzymali od patrona najlepszy pre-
zent: peinowymiarowe kolo tre-
ningowe. Wysypane piaskiem
gwarantuje bezpieczefistwo sko-
kéw. Trudniej bedzie tu nie tra-
fi¢, jeszcze trudniej zlamaé no-
ge. Rekaw czyli urzadzenie
wskazujgce kierunek wiatru zna-
cznie pomaga w ostatecznym e-
fekcie lgdowaé¢ na piasku. Na
stole, czyli dlugim pasie brezen-
tu uklada sie przed kaidym wy-
lotem spadochron. Dokladnosé jest
tu na cene¢ zycia. Nie moina so-

e

bie pozwoli¢ na to by ktoras z
niezliczonej ilosci linek byla w
innym niz wyznaczone miejsce.
To jest dopiero koronkowa pra-
ca! Pomagaja w tym oprocz ha-

ko k, szpilek itd. oczy-

b ;

wiscie koledzy. Sprawdza instruk-

tor Péiniej odprawa, ombwie-
nie zadan, planowanie wylotu,
start. Na wysokosci 800 m wy-

skakuja mniej doSwiadczemi, wy-
#ej lecy ci ktérzy majg do wyko-
nania skoki z op6Znionym otwar-
ciem spadochronu. Kolejne meta-
morfozy, strach, blazfiowanie i
koncentracja. Czyste dotad niebo
zakwita kolorem kwiatow. Naj-
pierw skacze sie na kulistym
ST-7,  bardziej splaszczonych
WT-15 wreszcie plaskich jak ga-
zeta SW-5. Do skokéw na ,lata-
jacym skrzydle” czyli SW-11 do-
chodza najlepsi. Kiedy$ Piotr
Brendler, Mirek Kaczorowski
dzi$ Dotgga, Chodakowski, Skrzy-
piec i Klaczynhski. Ci juz siegaja
centra.

TRADYCJE...

Powstaly przed 30-laty Aero-
klub mial jako pierwszy w Pol-
sce w swej nazwie przymiotnik
robotniczy — podkreslajacy Zro6-
dlo i wiezi lgczgqce te szkole pi-

lotow z zalogg WSK — i jedng
wyciggarke. Pierwszym kierow-

nikiem AR by! Zbigniew Piasec-
ki, ktory wespdl ze Zbigniewem
Klimkiewiczem, Antonim Grabo-
wskim, Ryszardem Kosiolem, Sta-
nistawem Gajewskim 1 innymi
lotnikami kladli podwaliny pod
pbiniejszg dzialalno$é klubu. Je-
szcze teraz wspomina sie, ze zlo-
te data Aeroklubu przypadaly na
czas szefowania Stanistawa Ka-
sperka Ambicig obecnego zarza-

du jest przywrbécenie Aeroklubo-
wi tej wlasnie $wietnosci.

Jak dzi$é prezentuje si¢ ta wy-
legarnia z ktérej rekrutuje sie
‘wiekszoé¢ zakladowych pilotow?
Rzuémy okiem na stan posiada-
nia: kilka samolotéw juz wystu-
zonych, ale jeszcze ,.na chodzie”, 13
szybowcow (wiele dobiega nieste-

ty, kresu swych dni). Starull
ciasny hangar nie miesz
tego sprzetu, spadochro
kontenery zamiast biura
ty kawalek baraku (obok sii
kolejowej) traktor i dwie Ny
Jeszeze pieciu instruktoréw,
chanicy z kawalkiem warss
i.. co najwazniejsze potginy
tron za miedza

WSK ciezko byloby zyé, af
bardziej lata¢ w Aeroklubie. W
zi s§ wzajemne. Niewielu p
tow z zakladu moze powiedd
e nigdy nic z Aeroklubem
mialo wspo6lnego SZC28
nie tych ktérym nie wystaf
tylko licencja §miglowcowa,
i ci czesto zetkneli sie z Aero
bem w modelarni, kole spa
ronowym czy na samolotow
lub szybowcowym starcie.

Wielu wychowalo tutaj sy
Podczas tegorocznych pokad
w Swieto Lotnictwa, powiels
fikotki bedazie krecié juz
Kasperkow, bo najmlodszy Ja
nusz zaczyna juz Scigaé sie
Stanistawem i Ryszardem,
rzeja Dyczkowskiego lataé
szybowcu w tym roku naug
ojciec Jerzy. To ze szel wy
lenia aeroklubu uczyl lataé san
lotem Zong Barbare wielu mi
dziwilo niz fakt Ze instruk
Matlgorzata Burczak wtajemnis
{a w arkana latania swego m
Wiestawa.

Przyklady moina mnozy¢: H
ryk i Waldemar Jaworscy, b
cia Jacek i Tomek Miloszo
Na Smiglowcach w WSK la§
Tadeusz i Dariusz Zach czy cid
by legendarny Tadeusz Gara
pagorkiem, czyli synem e
kiem. Tradycje sg tu wecigi §
ne, a dziefi powszedni... prace
Ay. Przynajmniej w tym ro
ktory jest jak dotad taskawy
tych, ktéorzy nie cheg przes
szansy i pomagajq losowil sw
praca.

Dopisala § aura i ludzie i spi
Tyle ruchu na Swidnickim nie
nie bylo juz dawno; teraz w st
ku sezonu spadochroniarze mi
za sobg 640 skokéw (w calym
roku 514), szybownicy 3 diamel
20 tys. km (w ub. roku 11 tys]
ponad 1000 godzin w powieln
Piloci samolotowi ', dolatujg”
1000 godzin w ub. roku 581)

Ale dzien na lotnisku zac
sie wezesnie a trwa do ciemi

nocy. MoZzna w,ciggu je
dnia obejrze¢ wszystko: sta
modelarzy, loty samolotowe,
bowcow, akrobacje, skoki, a
tego jeszcze fabryczne $miglon

Z&baczmy!
Maria Balicks
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