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Nad czym obradowala RZ

Na Ry S
Ptuydium B.ady Za.kll.dowej o-
< e

he:pimnla nklndu na okres zi-
mowy. Temat ten znajdzie sie
rowniei na jednym z najbliz-
szych posiedzen plenarnych. Wy-
dzialy gléwnego energetyka i
glownego mechanika sygnalizuja
o braku papy, szkia i jeszoze
innych materialéw, kiére s3 nie-
zbedne przy dokonywaniu nap-
raw wielu pomieszezen zaklado-
wych. Harmonogram prac remo-
ntowych nie jest realizowany z
tych wiaSnie i jeszcze innych
powedéw na bieiaco. Sytuacja
na tym odcinku winna ulec ra-
dykainej poprawie. Analizowano
rowniez zagadrienia z zakresu
bkp. W pierwszym pélroczu br.
pod wzgledem wypadkéw przy
pracy sytuacja w_zakladzie byla.
dosyé p Do w

ktore mialy duza ilose W"Dld-
kéw naleig: gléwnego mechani-

ka, wy&ml przyrzadow, m.zn-
mi-

Rmchwytywnnu je, ktérego§

zyny,

glowea i obrébki plastyeznej.
Niepokojace zjawisko ma tym
odcinku wystepuje rowniei w
Zakladzie Terenmowym nr 1 w
% P =)

le przebiega realizacja zadafh wy-
nikajacych z programu poprawy
warunkéw pracy w przedsi¢bior-
stwie na rok biezacy. L

Rygorystyezne przesirzeganie
przepiséw detyczacych bhp jest
nakazem chwili. Omawiano réw-
niei zaopatrzenie zalogi w ziem-
niaki, owoce j warzywa na zime,
ktore weszlo juz w pierwsze sta-
dium realizacji. Planuje sie aby
200 ton ziemniakdéw trafilo jak
najszybeiej do zakladu wprost z
punkiéow skupu. Cebuli i jablek
(tych wezeSniejszyeh i péiniej-
szych) ma byé pod dustan:lem

popoludnia w
mpnienin oka. Wiecej tego ro-
dzaju inicjatywy !

W czasie zwiedzania zakladu przez rodziny pracownikéw duiym zaintereso-
waniem cieszyly sie wydzialy produkeyjne.

Nowoscia byla d
z Leonowa (goidziki — po 4 zt
za sztuke), tui przed zakladem,

llok 1954. Zapada decyzja o

Produkcyjne przemiany

Lata 1969—72 to rozw6j i kon-
centracja produkeji motocykla
WSK-Swidnik. Nastepujg zmiany
orranizacyjne w pionie produk-
cji. W miejsce istniejacyeh wy-
dzial6éw: S$lusarsko-spawalniczego
i monatazu powstaje jeden wy-
dzial, ktoérego kierownikiem zo-
staje inz J. Winiarczyk jego za-
stepcami inz. J. Miciul i mgr A,
Ratajczak, kierownikamyj zmiano-
wymi inz. L. Sznajder i inz. T.
Gumieniak.

Zostaje réwniez zreorganizo-
wany system planowania produ-
kcji. Role planowania operatyw-
nego lge: ‘emisja dokumen-
taci ‘planowania wy-

dzialowe. W okresie tym w miej-
sce wydzialu mechanicznego zo-
rganizowany zostaje zaklad fi-
lialny w TomasZowie, ktory przej-
muje produkcje detali motocy-

kla podlegajacych obrobce me-
chanicznej. - Zakladem tym w
pierwszym okresie kieruje inz.
A. Suski, nastepnymi kierownika-
mi sg mgr K. Kawalec, mgr inZ,
Cz. Raczkiewicz, ktéry funiccje
kierownika zakiladu peilni do
chwili obecnej. Kierownikiem
produkeji byl L. Chlebowski a
cbecnie jest S. Kozyra.

Po okresie eksperymentu orga-
nizacyjnego w produkcji moto-
cyklowej zostaje ponownie rea-
ktywowane stanowisko szefa pro-
dukcji motocykla i planowania
miedzywydzialowego. Na stano-
wisko szefa produkcji powotano

inz. J. Adamczyka a kierowni-
kiem planowania zostaje ponow-
nie mgr A. Ratajczak. Kierowni-
kami wydziatbw w tym okresie
zostajg — wydz. montazu inz.
R. Szewczyk, zastepcami—inz. T.
Gumieniak, W. Murawski, T. Li-
148

ps!

Od 1974 r. do chwili obecnej
kierownikiem montazu motocy-
kla jest inz T. Gumieniak, na-
tomiast zastepca W. Ciesielka i
H. Rudko. Kierownikiem Oddzia-
hu eksploatacji motocykla jest K.
Szczotka.

Przygotowanie produkeji nowe-
go typu motocykli o frednio eu-
ropejskiej klasie jakim ma byé
motocykl ,Perkoz” o pojemnodci
175 e¢m? nastdpuje w ostatnich
latach.

W 1978 r. zostaje wykonana
seria prototypowa tego motocyk-
la,nastepnym motocyklem jest
wHraska” o pojemmnosci 125 em?,

Rok 1979 to rok dalszych zmian
organizacyjnych w produkeji mo-
tecykla. Zostaje powolany Zak-
lad Produkeji Motoryzacyjnej na
czele kidrego staje ini. Stanislaw
Czyi. Z powstaniem ' Zakladu
Produkeji Motoryzacyjnej otwie-
ra sie szeroka perspektywa dal-
SZego lenia organi
proceséw produkeyjnych ¢o u-
mozliwi dalsze podniesienie po-
ziomu jakeSei produkowanych
wyrobéw,

s

iu w WSK produkeji
motocykla. Wydzielona grupa
praccwinikow przyjela dokumen-
tacje konstrukcyjng motocykla
M06 z Warszawskiej Fabryki
Motocykli. Dokumentacja przyje-
ta z WFM zawierala szkice i la-
koniezne -opisy operacji techno-
logicznych. Rozrzucenie na tere-
nie calego zakladu wydzialow
predukeyjnych wydluiylo droge
transportu, wowezas recznego,
komplikowalo organizacje produ-
keji. Mimo braku niezbednego
do$wiadczenia, peinej dokumen-
tacji technologicznej, start byl
pomyslny, wyprodukowano 20
motoeykli.

Zamierzchle czasy czyli lata
1955—1858 to dalszy wzrost pro-
dukeji motoryzacyjnej w Swid-
niku. Motocykl MO06 przechodzi
pierwsza- modernizacje, wprowa-
dzono: instalacje elekiryczna z
akumulatorem, sygnat diwigko-
wy, puszki narzedziowe i ostony
na akumulafor. W produkeji
znajduje sie¢ jednak podstawowa
wersja M06. W latach tych na-
stepuje dalsze udoskonalenie pro-
dukeji i technologii, na koniec
1958 r. wszystkie podstawowe fa-
zy procesu technologicznego zwia-
zane z produkcja motocykla: o-
brébka mechaniczna, S$lusarsko-
spawalnicza i montaz ostateczny
znajdujs sie w jednej hali. Cigg
ten uzupelniono obrobks galwa-
niczng. Wydziat ten posiadal row-
niez wlasng tapicerke, w ktorej
wykonywano siodla motocyklo-
we. Do produkcji wehodzi zmo-
dernizowany motocykl M 06.
Trwajg réwniez dalsze prace

konstrukcyjne, powstajg pierw--

sze prototypy motocykla MOGZ.

1959 r. to skomasowanie pro-
dukeji w jednej hali pozwala
osiggnaé 42000 szt. motocykli. Do
produkeji wchodzi nowoczesny
na owe czasy, calkowicie odmie-
nny od produkowanych dotych-
czas, motecykl MO06Z2. Motoeykl
ten posiadal: mocniejszy i trwal-
szy silnik z zakladéw w Nowej
Debie, wzmocniona rame, teles-
kopy przednie o duiym skoku,
ze sprezynami Srubowymi i thu-
mieniem olejowym, tylne amor-
tyzatory z tlumieniem olejowym,
pelne piasty przedniego i fylne-
g0 kola wykonane jako odlewy

z glebo-

kie blotniki, newa kierownice,
nnwy korpuu ]ampy tylnej z

Puwstaje w ona *ciu o podwozie
MO6Z2 motocykl M150. Powstaje
dzial gléwnego Konstruktora mo-
tocykla.

196&—1964 ‘W latach tyé¢h trwa-
ja dalsze prace konstrukeyjne:
powstaja nowe prototypy Saren-
ka I i Sarenka Il. Sarenka I
miala otwartg rame skorupows,
z centralnym amortyzatorem.
Motocykl byl obudowany, o-
budowy zastanialy puszke na-
rzedziowa, akumulator a na-
wet gainik. Posiadal tloczong

MOTOCYKLEM
PRZEZ
LATA

kierownice, obudowe lampy i

zbiornik o nowym ksztalcie, o-

raz oryginalne siodlo. Przewidy-
.

tach tych nastepuje dynamiczny
rozwdj sportu motorowegoe. Opra-
cowana zostaje cala rodzina mo-
tnoyizli -sportowych, na ktérych
startowali zawodnicy z WBSK.
Pierwszym byt MO6R nastgpne
to MO06S i MO6C. W 1961 roku
wykonano peina dokumentacje i
wypredukowano 50 szt, motocykla
rajdowego MR15. W ramach prac
modernizacyjnych powstaje mo-
del MO06-64. Zyskal sobie ten
model ta’t wielkie uznanie na-
bywebéw i doprowadzilo to w
grudniu 1964 r. do decyzji za-
przestania produkeji motocykla
w Warszawie i skoncentrowania
wytwarzania jedno$ladéw o po-
jemnoséei 125 com” w Swidniku,
Decyzja ta mnakladala na WSK
obowigzek zwigkszenia produkeji.

1965 r. Wzrost ilodci produko-
wanych motocykli do 55.500 szt.
Powstaje prototyp motocykla M19
Kes. Model ten wykonany mna
ramie surowej, z teleskopami
przednimi o duzym skoku i na
amortyzatorach tylnyeh z regula-
cia na jedna lub dwie osoby.

* Przewidywano w nim zastosowa-

nie silnika 125 cem ,Wiatr™. Tru-
dnoSci. z uruchomieniem produk-
cii ,Kosow” wynikaly z braku

MO6 - 1955

wano do niej 4-biegowy silnik ~

S38. Sarenka II, w ktérej wne-
trze ramy oprocz gainika, aku-
mulatora i filtru powietrza mie-
Scito skrzynke narzedziows. Prze-
widywany byl do niej lekkj
4-biegowy silnik ,Delfin”. W la-

odpowiednich silnikéw. Na bazie
podwozia M19 Kos opracowano
metocykl M15S oraz motocykle
wyscigowe formuly A i B.
1966, Na bazie MO06-64 opraco-
wano nowy model MO06-66, Wpro-
(Dokoficzenie na str. 3)
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W obiektywie fotoreportera

Tak pracowalismy 23 wrzesnia

Najwiecej osébb pracowalo przy przebudowie wjazdu do miasta, czyll ulicy
Przodownikdw Pracy.

po! praca p! i do uiytku stoléwki zakladowej

PN D T TR TSR R

Swidnickie osiedla piekniejg w oczach.

W wydziale ekspedycjl pracowano przy wysylce naszych wyrobdéw,

Badania i proby

W poczatkach produkeji moto-
ryzacyjnej w WSK po roku ]954
podjeto pierwsze préby motocy-
kli. Sprawdzano konstrukcje i
wyroby pod katem bezpieczefist-
wa i komfortu jazdy a takie
trwalosé, Pierwszymi badaczami
byli sami konstruktorzy. Lecz
jui w 1958 r. powolana zostaje
do iZycia sekeja badah trakeyj-
nych motocykli. Sekecja sklada
sie z dwoch kierowcdow_ ktory-
mi dowedzi konstruktor inz. Szy-
mafiski. Nastepnie szybki rozwoj
sekeji. Juz w roku 1961 liczy
sicdmiu ludzi, s3 to ini. A. Ku-
klewioz, J. Kasperski, J. Jawor-
ski, J. Kopiel, J. Szezerbakiewicz,
J. Bucior, St. Grzes. Rok 1965
przynosi generalna wymiane za-
logi. Do badan przychedza mgr
inz. H. Zaleski, mgr inZ L. Mro-
czkowski, J. Brendler, L. Swena-
rek, T. Pracownik, J. Plaski, Sy-
sa, Kukawski, Paluch i inni. Po-
wstaje konieczno§é rozszerzenia
zakresu badaf. Z-ca dyrektora
Zakladu Doswiadczalnego d/s Ro-
zwoju Produkcji Moforyzacyjnej
mgr inz. R. Podolak powoluje
dzial badafi. Sklada si¢ on z
sekeji badan tradycyjnych, se-
keji badan  stoiskowych, sekeji
badaf sprzegiel.

Lata 1863—1879 to dynamiczny roz-
wéj dziatu badafi zaréwno kadrowy
jak 4 bazy materialnej. W okresie
tym pracuja | najwigcej wnoszg mgr
int. A. Jurczyk, inz. W. Cieflak,
mgr inz. J. Sopinski, mgr inz. A.
Stec, mgr ini. W. Polak, inZ, J. Gzik,
Z. Samolej, mgr in2. K. Mazur. W
tym czasie podejmuje sie szereg prac
nowatorskich, ktére wymagaly od
personelu gruntownego przygotowa-
nia teoretycznego, pozyskania nowych
stanowisk i aparatury, opanowania
nowych technik pomiarowych, Z wie-
loma problemami trzeba bylo wyjsé
na zewnatrz i nawiazaé wspolprace
Z instytutami naukowymi | wyZszymi
uczelniami w kraju, z takimi jak
Przemyslowy Instytut Motoryzacji
l, > 4 1 u
dowego ‘w zakresie walki z ha-
lasliwoéels, Instytut Cigtkiej Syn-
tezy Organiczne] I Wojskowsy Aka-
demia Techniczna W Warszawie przy
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pracach nad obniieniem toksyczno-
fci spalin motocykli, Akademia Te-

w By ¥ Wy-
#sza Szkoia Inzynierska w Lublinie,
Instytut Spawalnictwa w Gliwi-

cach przy badaniach niezawodno$ci
i trwato$ci motocykli WSK.

Efektem wysilkéw pracujgcych
w dziale badan ludzi jest prze-
badanie i wydanie opinii o wszy-
stkich nowych konstrukcjach mo-
tocykli, jakie w tym czasie po-
wstaty w WSK Swidnik,

Badano i wydawano opinie o
motocyklach z produkcji seryjnej
wplywajge pozytywnie i decydu-
jaco na poprawe ich jakodei i
bezpieczenstwa uzytkownikéw.

Osobny rozdzial to badania sil-
nikéw spalinowych. W roku 1973
zakupione zagranica i zainstalo-
wano nowe stanowisko do dy-
namicznych badan silnikéw spa-
linowych z elektryeznym poch-
lanianiem mocy. Na bazie kra-
jowego hamulea hydraulicznego,
we wiasnym zakresie wykonano
jedyne w kraju oryginalne sta-
nowisko do laboratoryjaych ba-
dan silnikéw. Oba te stanowiska
wyposaiono w pelng aparature
do pomiaru obrotéw, pomiaru i
rejestracji temperatur, elektroni-
cznego pomiaru zuzycia paliwa,
przystosowujge je do stosowania
z poza kabin, w ktérych odby-
wajg si¢ hamowania.

Stworzono warunki do pelnych
i laboratoryjnych badan silni-
kéw. Na tych stanowisizach wy-
konano .badania eksperymental-
ne pozostalych w WSK Swidnik
konstrukeji silnikéw ,,Formaero”
I, M; III; ,Rodeo®; 105; 108;
nPolex*; 3.30; 3.20; 3.30; 3.40; 3.41;
3.42; 343; 3.50; W3T. Wykony-
wano tez badania silnikéw wzor-
cowych i proby silnikéw z pro-
dukcyji seryjnej, Prace te cha-
rakteryzowala sprawno$é dziata-
nia, Scisly i na roboczo utrzymy-
wany kontakt badacza z kon-
struktorem oraz zapal, dociekli-
wos¢ i sumienno§é.

Pozwolilo to na stworzenie no-
woczesnych pod wzgledem -osig-
£6w, ekonomilki itechnologii kon-
strukeji silnikéw 3.40; 3.41; 3.42;

3.43. Prace nad wdrazaniem tych
silnikébw do produkcji podjeto
juz w ZM. Nowa Deba. Nalezy
podkresli¢ olbrzymi wklad pracy
kolegbw inz. J. Gzika, J. Plagkie-
go, Z. Sikory, Z. Samoleja, L.
Swenarka. Lata 1972-1978 ce-
chuje ciggla modernizacja stano-
wisk pod katem zwiekszenia fun-
kcyjnosci i rozszerzenia zakresu
mozliwosci badawczych a takie
poprawy korelacji trakcja — sta-
nowiska. Obecnie, dzieki inwen-
cji twérezej pracujacych tu lu-
dz posiadamy mozliwoéci pro-
wadzenia badan zaréwno kontrol-
nych jak tez eksperymentalnych
wszystkich zespoléw i podzespo-
16w motocyklowych. Trzeba pod-
kreflié, Ze zardwno stanowiska
badaweze jak i metody badan
powstawaly od zera.

Sa stanowiska do zmeczenio-
wych badafi kompletnego wyro-
bu oraz poszczegblnych podzes-
poléw. Prowadzi - sie badania
trwaloéciowe prawie wszystkich
elementéw wyposaZenia motocy-
kli. Dysponuje sie, dwoma war-
toSciowymi stanowiskami do ba-
dan silnikéw spalinowych. Jest
wreszcie duio aparatury pomia-
rowej, przy pomocy ktérej moz-
na wykonywaé¢ prawie wszystikie
badania na pojazdach jednoéla-
dowych lgcznie z pomia i
drgan, halasliwosci, odksztalcefi
i analizq gazéw spalinowych.

Realizowane sg i w najbliz-
szym czasie wejdg do pracy wy-
sokiej klasy stanowiska do ba-
dafi niezawodnosci motocykli ze
sterowaniem programem, stano-
wisko ze . sterowaniem progra-
mowym do badaf silnikéw spa-
linowych i przekiadni lafncucho-
wych, stanowisko do badan to-
ksyeznoSci spalin motocykli wg
wymogbw ECE, stanowisko do
trwalosciowych badai amortyza-
toréw. Duie osiggniecia dzial ba-
daf posiada w dzialalnosci nad
poprawg warunk6éw pracy zatogi.

Na przestrzeni 25 lat najwie-
kszy wklad w rozwédj dzialalno-
Sei badawczej wniesli: in%., inz.
J. Kapecki, H .Zaleski, A. Jur-
czyk, A. Stee, A. Kuklewicz, K.

Mazur

Mazur. inz, K,
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Technologie w motoryzacji

hlodni

oraz hodéw

Produkcja motoryzacyjna w WSK-PZL Swidnik obejmuje
wytwarzanie motocykli, sprzegiel, pomp wodnych i olejowych,

iczna t

Wytw
w 1954 r, sprzegiel i pomp w 197%r, chlodni na podwoziu
samochodu STAR A-29 w 1975 r. i na podwoziu samochodu
JELCZ 315 w 1976 r. Uruchomienie produkeji i obsluge tech-
4 tych produktéw prowadzi dzial gléwnego tech-
nologa produkcji motoryzacyjnej, ktory zorganizowany zostal
w reku 1957, Zalgikiem dzialu byla istniejaca od 1951 roku
lwldﬂ_ale gléwnego technologa produkeji

motocykli rozpoczeto

Iotniczej sekeja

kli. Produkecja motoryzacyjna urucha-
miana byla i prowadzona przez wiele lat bez powainiejszych
inwestycji. Znaczniejsze oiywienie modernizacii procesow wy-
twarzania nastapile w ostatnich latach. i i

konania czeéci, czego dowo-
dem jest np. wykonawstwo
na prasie HSR-710 na gotowo
W jednej operacji tarczy
sprzgglowej.

PROCESY SPAWALNICZE

Male dlugosci spoin j ich uk-
iad przest y w toeyklu
nic stwarzaja sprzyjajacych wa-
runkéw do mechanizacji i auto-
matyzacji proceséw spawalni-
czych. Usilne prace moderniza-
cyjne prowadzone we wlasnym
zakresie poaw?llly jednak mna

cyjne dotyczyly rédin:ch rodu.ﬂh;v obrébki, gléwnie plastycznej,

P y

sztucznych.

OBROBKA PLASTYCZNA

W tym zakresie wdrozono kil-
ka ciekawych, nowoczesnych pro-
cesébw technologicznych, pozwa-
lajacych na znaczne skrdcenie
okresu przygotowywania nowych
uruchomiefi, zmniejszenie praco-
chlonnosci wykonania stosowane-
g6  oprzyrzadowania, osiggniecie
wyzszej jakoSci produkowanych
ezesci przy * jednoczesnej wyso-
kiej wydajnoéci produkceii.

Do wazniejszych nowych pro-
cesébw obrobki plastycznej stoso-
wanych w produkcji - motoryza-
cyinej nalezy zaliczyé:

— wdrozenie do produkcji wy-
tloczek glebokotlocznych do
motocykli na prasie hydrau-
licznej ,,Dualform®, a od 1978
roku na prasie typu HZPUJ
— produkcji RFN.

— Wprowadzenie procesu gigcia
rur i pretobw na gietarce uni-
wersalnej produkcji wloskiej
typu BROWN dalo mozliwosé
szybkiego uruchomienia pro-

i i przetwérstwa tworzyw

dukcji nowych czeSci, zmniej-
szylo koszty oprzyrzadowania
oraz pracochlonno$§¢ wykona-
wstwa czesci.

— Uruchomienie prasowania czg-
5cf na zimno na prasie z wa-
hajaca matryca typu PXW-
-100A, Ten bardzo ciekawy
preces pozwala na osiggniecie
wyijgtkowo wysokich efektéw
w zakresie oszczedno$ei mate-
rialdw, oraz zmniejszenia pra-
cochlonnosci wykonawstwa
czesci.

— Proces dokladnego wykrawa-
nia na prasie hydraulicznej
produkeji szwajcarskiej typu
HSR-710 wdrozoné dla kilku
czesci. Jest to operacja skom-
plikowana technicznie szcze-
gblnie ze wzgledu na trudno-
Sci w osiggnieciu wysokizj
trwalo$ci oprzyrzgdowania.
Opanowanie produkeji daje
jednak bardzo wysokie efek-
ty w zakresie obnizki praco-
chlonnoéci i dokladno$ci wy-

wanie sp spoin
kolowych oraz spoin liniowych.
Wyeliminowane przy tym z pro-
cesdbw spawania motocykli spa-
warki wirujace zastepujac je pél-

. faxs % T d

spaw mi o
spawania w oslonie dwutlenku
wegla.

OBROBEA GALWANICZNA

W produkcji motoryzacyinej
obejmuje cynkowanie oraz pok-
rywanie detali warstwg nikiel -
chrom. Modernizacje tych pro-
cesbw rozpoczeto w roku 1970,
kiedy to wprowadzono zmecha-
nizowana linie technologiczng do
niklowania i chromowania, pozo-
stawiajgc proces miedziowania
w wannach obstugiwanych recz-
nie.

W 1973 r. wyeliminowano po-
wioki miedziowe cyjankowe i
zmodernizowano linie do niklo-
wania i chromowania, pozosta-
wiajgc tylko pokrycie nikiel -
<hrom w kapielach bezcyjanico-
wych,

Od 1974 r. wyeliminowano cal-
kowicie z produkcji motoryzacyj-
nej cyjanki. Rownocze$nie wybu-

(Dokeficzenie na str. 3)
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wadzony zostaje silnik , Wiatr*
w oparciu, o ktéry powstaje pro-
totyp motocykla MOGBW1. Pow-
staje réwniez motocykl rajdowy
o nowej sylwetce MRI16, w kto-
rym blotniki, zbiornik, puszki

z motocyklem MO6B3. Oba te ty-
py bardzo réinily sie od wszyst-
kich typéw produkowanych do-
tychezas.

1973—1975. W okresie tym o-
pracowano i uruchomiono pro-
duicje nowych motocykli z serii
ptakébw — Gil, Lelek, Bgk, Du-

MO6-Z2 1959

narzedziowe wykonane byly 2z
laminatow. W motocyklu tym
stosowany byl silnik , Wiatr® 125,
175 cem lub WFM-832. Motocy-
kle te wykonywane byly w krot-
kich seriach przez kilka lat dla
potrzeb zawodnikéw WSK,

1967. Wchodzi do produkeji
motocykl M06B1 jako dalsze n-
doskonalenie poprzednich typow.
Motocykl ten produkowany do
roxu 1972, w roku 18968 otrzy-
mal znak jakoéci ,1”. Egcznie
w latach 1954—1867 prace kon-
strukeyjne objely 30 nowych ty-
pow, z ktorych 11 weszlo do
produkcji.

1960 - 1970. Powstaje Za-
ktad Doswiadczalny Motocy-
kla, w ktérym opracowywa-
na jest cala rodzina motocy-
kli klasy 125 i 175 ccm.
Opracowywane sg roéwniez
nowe modele motocykli spo-
rtowych model MRI16B z
silnikiem 175 ccm o mocy
13,5 kM, MRI16BP z silni-
kiem 175 cem o mocy 14 kM
oraz motocykl MR16C z sil-
nikiem , Formaero” o mocy
18 kM. Jednoczesnie rozwi-
jana jest produkecja motocy-
kla MO06BI.

1971. Do produkeji wchodzi
motocykl MO6B3 — 125 cem wy-
pesazony w nowsa rame pojedyfi-
czg zamkniets, spawang z ele-
mentéw tloczonych i rur stalo-
wych, nowe ostony boczne, nowe
siodlo oraz nowy zbiornik pali-
wa. Powstaje réwniez nowy mo-
del motocykla rajdowego MR16BP
model 1971.

1972, Uruchomiona zostaje pro-
dukeja motocykla M21W2 z sil-
nikiem W2 o pojemnosci 175 ccm.
Zunifikewany w duiym stopniu

dek, Kobuz. W motocyklach tych
zastosowane byly podwobjne skla-
dowe siodla, wysokie kierownice,
lusterka wsteczne i kierunkows-
kazy. Byly one malowane w sze-
rokiej gamie koloréw, wzbogaci-
ly znacznie oferte rynkows.

1976—1977. Trwaja dalsze pra-
ce rozwojowe zmierzajace do
wprowadzenia do produkcii zu-
pelnie nowych typéw motoeykli
wyposaionych w silniki wlasnej
konstrukeji: 340, 341, 342. Jako
wersje przejéciowe powstajas mo-
tocykle: M21W2 Perkoz ze zmie-
niong rama, zawieszeniem prze-
dnim, nowymi blotnikami, ne-
wym zbiornikiem i siodlem wy-
posazonym w silnik W2 oraz
MO06B3 Kraska motocykl klasy
125 com zunifikowany z moto-
cyklem Perkoz.

1978—1979. Dalszy rozwoj
prac nad wiasnymi silnikami
oraz trwaja prace nad no-
wymi motocyklami klasa 125
M26 oraz 175 — M30T (tu-
rystyczny), M30S (usporto-
wiony). Sg to calkowicie no-
we motocykle posiadajace

M21W2 — ,KOBUZ"

Technologie w motoryzaciji

(Dokoficzenie ze str. 2)
dowano nowsg cynkownie wdraza-
jac nowoczesng technologie na-
kiadania pbwlok cynkowych bly-
szczacych z kapieli aminochlor-
kowej, zastepujac tradycyjne po-
wiloti cynkowe matowe otrzy-
mywane z kapieli cyjankowej.
Zmodernizowanie proceséw ob-
rohki galwanicznej pozwolilo u-
zyskaé pokrycia o dobrej jakosci
i wysokiej estetyce.

PRZETWORSTWO TWORZYW
SZTUCZNYCH

Wprowadzenie w szerokim za-
kresie czeSci z tworzyw sztucz-
nych pozwolilo na polepszenie
walorow eksploatacyjnych moto-
cykli i znaczne zmniejszenie pra-
cochlonnodci. Motocykl zawiera

w sobie ponad 20 czeSci wyko-
nywanych z fworzyw. Wytwa-
rzanie na wlasnym oprzyrzado-
waniu metoda wtrysku fakich
elementdéw motoeykla jak oslo-
ny boczne, lampa, puszka narze-
dziowa, puszki licznika i stacyj-
ki itp. pozwala nam méwié o
pelnym  opanowaniu produkcji
czeSci z tworzyw lacznie z kon-
strukeja i wykonawstwem form.

MONTAZ MOTOCYKLA
..odbywa si¢ na tasmie z wy-
muszonym taktem. W okresach
normalnej pracy tasmy co 2,5
minuty , zjedia z niej gotowy
motocykl. Do montazu stosowa-
ne s§ w szerokim zakresie klu-

cze pneumatyczne w wiekszosci
importowane. Po ,zejsciu" z ta-
$my kazdy motocykl podlega-ob-
jazdowi na rolkowych stanowis-
kach objazdu. Préba drogowa
przeprowadzana jest wyrywkowo
na losowo wybranych motocyk-
lach. Po objefdzie na rolkach
nastepuje konserwacja natrysko-
wa, ktora jest ostatnia operacjg
w procesie produkeji motocykli.
Gotowe motocykle wywozone sg
%z przedsiebiorstwa transportem
samochodowym w specjalnie do
tego celu przystosowanych sa-
mochodach.

Jerzy Bojko

wszystkie zespoly nowe, nie-
ktére wersje motocykla M30
mialy by¢ wyposazone w ko-
la odlewane i hamulec tar-
czowy. Prowadzone sg réw-
niez prace nad dalsza moder-
nizacjg produkowanych mo-
tocykli w celu doprowadze-
nia ich do zgodnosci z wy-

mogami  nowego kodeksu
drogowego. Poczawszy od ro-
ku 1967 WSK produkowala
okolo 100 000 szt. motocykli
rocznie i do oddania numeru
do druku wyprodukowala

1.600.053 szt. motocykli.
P.S.

Motocykle produkowane w ostatnich latach — czyll seria , Ptaki”

M21W2 — ,,DUDEK"

Me6B3 — ,GIL"
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‘ czalni.

Red. Patrzge z perspekiywy
dwudziestu pieciu lat $widnicki
motocykl mozina ocenié jako do-
bry czy ziy? Czy jest zawodny
lub niezawodny a moZe jeszeze
inny?

EDWARD MAZUR — MySile,
Z¢ na poczatek w odpowiedzi
wyreczy nas inz. Krzeszowiec,
chociazby z tej racji, Zze chyba
najlepiej z nas zna poczatki wy-
twarzania motocykli w WSK. Co
rawda nie byt podejmo-

M. Krzeszowiec

waniu produkcji, nie mniej jed-
nak wszystko co tu sie z mo-
tocyklem dzialo od strony kon-
strukcyjnej odbywalo sie przy
jego udziale.

MIECZYSEAW KRZESZOWIEC
— Moge siega¢ pamiecig do ro-
ku 1957, kiedy to zaczglem pra-
cowaé w wytwérni. Praktycznie
motocykl byl produkowany w
WSK ale pod firmg WFM. Do-
piero w konfcu roku 1957 na
motocyklu pojawil sie znak WSK
i te motocykle uzytkownik za-
czynat odréznia¢, pomimo, e tak
jak WFM-ki byly malowane na
ten sam, wisniowy kolor. Qdro6i-
nia! nie tylko poprzez znak fir-
mowy; motocykle WSK byly po
prostu znacznie lepsze.

Red. Ale wtedy poza WFM-kq
i WSK-q produkowano jeszeze
inne motocykle.

MEK. Tak, wytwamano moto-
cykle SHL i junak.

Red. Jak wypadala konfronta-
cja z tymi pojazdami?

MEK. Junak byt motocyklem
w innej klasie i trudno o po-
réwnanie. Natomiast SHL-ki
mialy zawsze marke motocykli
robionych dobrze.

Red. W nastepnych latach na-
stgpila koncentracja wytwarza-
nia motocykli w Swidniku, kto-
Tq przeprowadzano etapami. Czy
wyszlo to jednofladom ma dobre?

MEK. Trudno powiedzie¢ czy
na dobre. W tej chwili uwazam,
ze w kazdym razie nie wyszlo
na zle, chociaz moie niepotrzeb-
nie zaniechano prac nad motocy-
klem cigzszym. By¢  moze brak
konkurencji na rynku potrafi do-
prowadzi¢ jedynego producenta
do pewnej stagnacji ale jedno-
czeénie jestem przekonany, ze
motocykle WSK spelnily swoja
funkcje, Ze spelnione zostaly o-
czekiwania zwigzane z koncen-
tracjg produkcji motocykli w
Swidniku.

ANDRZEJ BRYZEK — Skoncentro-
wanie produkcji W jednym miejscu
mialo swoje dobre 1 zte strony. Zie,
bo troche spadla jako$é motocykll —
byl swego czasu okres zachwiania sig
popytu na te maszyny, co wyniklo
nie tylko 2z obniZenia jako$ci. Chyba
te? nie najlepiej sig stalo, ze moto-
cykle powstawaly w braniy, kté-

Cwieré wieku wytwarzania popularnych i kiedys st ia-
cych o motoryzacji kraju jednosladéw jest wiasciwg okazja
aby sprébowaé odpowiedzieé na pytania — jaki jest motocykl
WSK? Co dla jego rozwoju jui zrobiono i ¢o moina
zrobié? Odpowiedzi na te pytania szukaliSmy w dyskusji re-
dakcyjnej pracownikéw naszego zakladu, ktérych pasjs byly
i sa motocykle. Rozméweami byli: iniz. Mieczyslaw Krzeszo-
wiee — byly dlugoleini konstruktor motocykli, glowny specja-
lista do spraw rezwoju wyrobéw motoryzacyinych, obecnie
zastepca do spraw technicznych kierownika ZPM, mgr ini.
Edward Mazur — kierownik biura konstrukcyjnego, inz. And

. rzej Bryzek — ini. Andrzej Stachyra — konstruktorzy Krzy-
|  sztof Komenda i Ryszard Wierzchowski — kierowcy dofwiad-

ANDRZEJ STACHYRA — Patrzac
na rozwoj motocykli w kraju odnosi
sie wrazenie, 2e kierujs nim pewne
cykle. Nie sgdze aby to byla pra-

& a tylko splot pewnych
sytuacji, kiérego nalezaloby jednak
unikngé, bo wiele lat pracy t za-

rei podstawowa produkcja akurat po
drogach nie jegdzi. By¢ moze umiej-
scowienie tej produkcji motoryzacyj-
nej w systemie organizacyjnym in-
nego zjednoczenia wplyngloby korzy-
stniej na jej rozwdj.

MXK. Nie moge 2godzi si¢ z
wypowiedzig inz Bryzka, przy-
najmniej w niektérych szczeg6-
tach, Mozna moéwi¢ i rozwazaé
co by bylo, gdyby nasze moto-
cykle byly wytwarzane w fabry-
ce innego zjednoczenia ale gdy
teraz patrzymy z perspeiiywy
minionych lat,

M. K.

Wydaje mi sie, Ze motocykle

znalazly -tu dobre warunki i
miejscer dla swojego rozwoju.
Byly sytuacje kiedy pomimo

£ nia ludzi powinno w kofi-
cu procentowad.

A. Mazur

KRZYSZTOF KOMENDA —
Kiedy w 1968 r. przystepowalem
do pracy jako kierowca doswiad-
czalay bylem przekonany zawsze,
ie motocykle bedy coraz lepsze
i tak tez bylo. Jednakze, zdobyta
suma doSwiadezeh nie znalazla

EM. Mam nieco odmienne
zdanie na temat poréwnania na-
szych wyrobéw =z motocyklami
innych firm. Motocykle firm za-
chodnich sg budowane z okres-
lenym przeznaczeniem. W wielu
wypadkach specyficznym. Nato-
miast motocykl WSK jest pojaz-
dem czysto uzytkowym, uniwer-
salnym i dlatego nie posiada pe-
wnych uproszczen charakterysty-
cznych dla wielu innych marek.
Inne zagadnienie, to maksymal-
ne ,wyzylowanie“ jednostek na-
pedowych w motoeyklach firm
zachodnich co z punitu widzenia
uiytkowego nie jest wecale. ko-
rzystne. Ja bym powiedzial, ze
nasz motecykl ze wzgledébw uzyt-
kewych jest dobry; brakuje mu
jednej wainej cechy — niezawo-
duosci. Ale to jest odrebne za-
gadnienie, w ktéorym jest wiele
do zrobienia.

- M.K. Przejeidzilem wiele ki-
lometréw na naszych motocyk-
lach i na motecyklach innych
firm. Poréwnanie zalet i wad
jest moiliwe po okresleniu celow
jakim maja stuzyé, tj. warunkéw

drogowych i sposobu jazdy tymi
pojazdami w danych warunkach.

JESZCZE 0

NASZYCH MOTOCYKLACH

sprzyjajacych warunkéw finan-
sowych i przychylnej atmosfery
wéréd przetozonych zabraklo nam
uporu i konsekwencji w dazeniu
do wyprodukowania dobrego mo-
tocykla. L

E.M, Obydwaj koledzy majq racle
tylko, 2e katdy odpowiadal sobie na
troche inne pytanie. Bo wydaje mi
sie, tak; to, Ze skoncentrowalo sie
produkcje w Swidniku wyszlo W su-
mie motocyklowi na dobre ale W
okreslonym aspekcie. Uwazam, e
byls tutaj grupa ludzi, ktéra ,cig-
gnela" po prostu ten motocykl od
strcny  konstrukcyjnej do przodu.
Trudno sobie wyobrazié aby w przy-
padku dekoncentracji produkeji mo#-
na bylo takg utworzyé. J gdyby za
tq grupa ludzi postawié zaklad pro-
dukeyjnie ukierunkowany bardziej
na jednoslady — motocykl otrzymal-
by chyba jeszcze wigcej. Prawda jest
niestety taka; jesli sg dwa wyroby,
zmleniaja sie cyklicznie okresy ko-
rzvstnej koniunktury na katdy 2

A. Bryzek
E. M.

A w tym zakiladzie produkcja
lotnicza miala takie korzystne
okresy znacznie czefciej i mozna
powiedzieé, Ze motocykle byly
traktowane jak produkty ubocz-
ne. Dawale to o sobie zna¢ w
najbardziej nieodpowiednich mo-
mentach, kiedy dopracowanie
konstrukcyjne dobrego motocykla
i jego produkcja wymagaly jui
niewielkich tylko zabiegow.

jeszeze calkowicie odzwierciedle-
nie w seryjnej produkeji.

Red. JeSli w takim razie za-
rysowaty sie juz realne ksztalty
i parametry nowego motocykla
uproécita sig chyba réwniez dro-
ga ,od pomystu do przemystu"?

EM. Tak. Jestesmy technicz.
nie lepiej przygotowani i wypo-
sazeni do produkcyjnej realizacji
pemystow,

M.EK. Uzupelilbym te¢ wypo-
wiedz stwierdzeniem, ze w chwilj
obecnej pomysty sa bardziej sko-
mplikowane, rozwiazania konst-
rukeyjne posiadaja wysokie wy-
magania techniczne. Z tym sie
wiaie czesto komieczno$é posia-
dania wysoce specjalistycznych
obrabiarek, oprzyrzadowania co
moze niekiedy opéinia realizacje
pomysléw.

; Red. Czy dalsza modernizacja
motocykli WSK i wprowadzenie
nowych modeli jest uzasadnione
jedli ciggle w dyspozycji sq pra-
ktycznie dwa nie najlepsze tupy
silnikéw?

MK. To pytanie bylo zasad-
niczym w planowaniu naszego
rozwoju. Dobrego silnika nam
brakowalo. Doszliémy do wnios-
ku, ze nikt nam nowego silnika
nie skonstruuje, dlatego tez tu
w Swidniku zesp6t ludzi opraco-
wal nowy, dobry silnik i istnie-
ja szanse aby kiedy$ mog! on
znalezé sig¢ w motocyklu turysty-
cznym.

Red. Najlepiej moina przeko-
na¢ si¢ o jakofci motocykli w
trakcie ich eksploatacji. Czy
konstruktorzy jeidzq nimi?

A.B. Tak. Jezdzilem dosy¢ du-
zo motocyklami WSK. Mialem
tez moznos¢ poréwnywac ich ja-
ko$¢ =z maszynami czolowych
firm zachodnich. No niestety, ta
konfrontacja nie wypadala zaw-
szc na korzy$¢ motocykli WSK.

K.K. Przejechatem jako kierowca
doéwiadezalny motocyklami WSK po-
nad 300 000 km w réznych warunkach.
Wiele manh 6w, ktore
wowalem daloby sie W prosty spo-
s6b wyeliminowaé.

RYSZARD WIERZCHOWSKI — O-
koto 300 000 km, ktére tymi motocy-
klami przejechalem dalo wiele spo-
strzezefi, Najwieksze mankamenty
motocykli WSK to silnik i skrzynia
biegdéw. Podwozie jest dobre, chociai
wymaga jeszcze dopracowania a prze-
de wszystkim nalety wprowadzié do
wszystkich modeli nowe przednie za-
wieszenie.

A.B. Motocykle WSK s3 trwa-
Isz¢ od np. motocykli japonskich.
WSK daje sie przewainie prze-
jefdzi¢ ok, 30.000 km natomiast
chyba niewiele maszyn marek
zachodnich, ktére OBR posiada,
ten przebieg by uzyskalo.

i .

A. Stachyra

R.W. Wydaje mi sig, Ze nie po-
winniémy jednak robié jednego typu
motocykla dla wszystkich. W spote-
czenstwie zmotoryzowanym jest wie-
lu miodych ludzi cheacych sie wyzyé
w sporcie motorowym a jezdzac na
sprzgcie oferowanym przez WSK nie
majs zadnych szans.

Red. Czyli motocykl WSK jest
na pewno uniwersalny ale za-
wodny. Czy byly moze prowa-
dzone jakies prace nad okresle-
niem tej cechy?

MEK. Jako jedni z pierwszych
przystapiliSmy do takich prac.
W ramach wspbélpracy z Akade-
mig Techniczno-Rolniczg doszlis-
my do dobrych wynikéw w tym
wzgledzie tak, e obecnie nieza-
wodno$¢ motocykli mozemy tra-
ktowa¢ jako parametr, ktéry da
si¢ zmierzy¢é. Dzigki temu wie-
my co i gdzie w naszym moto-
cyklu nalezy poprawi¢ aby do
uniwersalnosci doszla cecha nie-
zawodnosci.

Red. Czy dla rozwoju motocy-
kla moina bylo zrobi¢ wiecej?

MK. Tak. Mozna bylo zrobi¢
duzo wigeej. PowinniSmy dzisiaj
produkowaé¢ motocykl, ktéry ma-
my zaplanowany na lata osiem-
dziesigte.

" jest ze $wid

E.M. Przyczyn zbyt wolnego
rozwoju konstrukcji mie naleiy
chyba szuka¢ w obiekiywnych
trudnosciach. Brakowalo nam ja-
ko ludziom zainicjowania pew-
nych prac, dzialajacego jako ta
sila ssgca, przede wszystkim tu,
wewnatrz zakladu.

Red. Czego w takim razie na-
lezy zZyczyé motocyklom WSK w
nastgpnym 25-leciu?

M.K. Aby w Europie liczyla sig
tylko marka motecykli WSK o-
czywiscie z nowym podwoziem
1 silnikiem.

E.M, Niech grupa ludzi, ktora
aaie) bedzie pracowac przy mo-
tocyklu WSK posiada taki sam

zapal do pracy jak ta w Swia-
mku.

K. Komenda

A.8. Na przyszlo§é¢ — iycze
motocyklom WSK wszystkiego
1ajl o oraz 1 i ktorzy _

vedg je wytwarzali,

A.B. Zyczylbym sobie aby do-
swiadezenia i praca ludzi, ktéra
zostala wioiona przez te 25 lat
nie zostala zaprzepaszezona i oby
procentowala w przyszlych seryj-
nie produkowanych modelach.

R.W. Podzielam Zyczenia przed-
moweow i jako sportowiec prag-
naibym aby produkujgc motocy-
kie nie zapomniano o ich spor-
.owych wersjach.

K.E. Aby motocykle WSK mo-
gly bye¢ liczaca si¢ marks we
wszystkich imprezach motoro-
wych dyscyplin sportowych.

Dzigkujgc 2a rozmowe uwaza-
my, Ze zawiera ona wiele istot-
nych. ocen motocykli jeszcze
% nas produkowanych a niektore
gorzkie stowa, kidre sie w. niej
przewijajq wynikajg z wielkiego
2aangazowania i wreez pasji lu-
dzi do tkiego co

qzane
ickimi sednoslad

Pozostafumy wige w przekonaniu
ze ich duzy dorobek zgromadzo-
ny przez minione 25 lat zaowo-
cuje w najblizszym czasie nowq

2 R. Wierzchowski
konstrukejq motocykla, ktéry be-
dzie takim by go chcieli ujrzeé
réwniez nasi dzisiejsi rozméwey.

Dyskusje prowadzil J. Jurak
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Kazde dziecko jest nasze

Zapis w kronice wydzialu sto-
larskiego informuje, iz w dniu
meznifestacji antywojennej zor-
ganizowanej w calym kraju z
okazji 49 roeznicy wybuchu II
wojny Swiatowej podjeto tu cie-
kawg inicjatywe. Punktualnie o
godzinie 12,00 przy diwiekach
syren fabrycznych poza minutg
milczenia. i okolicznosciowymi
przeméwieniami w wydziale pod-
jeto zbidrke na rzecz budowy
wioski dzieciecej w Bilgoraju.
Jest to odpowiedZ pracownikow
wydzialu na ogloszenie Miedzy-
narodowego Roku Dziecka i 100

rocznicy urodzin wielkiego ich
przyjaciela Janusza Korczaka.
Lista ofiarodawcéw jest diuga
i obejmuje 71 nazwisk. Najwie-
ksze sumy wplacili Cz. Zachar-
sk1 H. Rosolifiski oraz A. Bury,
M. Darmochwal. J. Kapusniak,
B. Pir6g, M. Kaliszczuk, J. Szy-
duk, H. Lasocha. Zebrani wez-
wali tez caly zaloge wytwoérni do
masowego poparcia akcji serca na
rzecz dobra dzieci w imie hasta
+Kazde dziecko jest nasze™.

A. Bury

Zehy dom

Miedzynarodowy Rok Dziecka
niesie ze sobg rado$¢ dla dzieci.
Z inicjatywy rbinych instytucji,
zakladoéw pracy i ludzi dobrej
weli powstaje wiele pozytecz-
nych i ciekawych przedsiewziec,
akeji i imprez, ktore sprawiajq
naszym milusifiskim zadowolenie.
W:ezystko co dla nich zrobiono i
co sie robi jest godne podkres-
lenia i pochwaly. Jednak dzie-
cifistwo, to nie miesige ani rok.
Totez zadna instytucja, ani na-
wet armia najbardziej dobrych
ludzi, nie potrafi, nie moze za-
stgpi¢ dziecku tych dwojga —
matki i ojea. Od nich,
stosunku i umiejetnosci najwie-
cej zalezy czy w przyszloSei dzi-
siejsze szkraby uémiechng sie
na wspomnienie ,szczeniecych”
dni. Od nich zalezy start po-
ciech w milodzieficze Zycie i w
przysztosé. Kiedy ustyszymy sto-
wo dziecko, kaidemu z nas ro-
bi si¢ cieplo w sercu. Jego obe-
cnoéé budzi w nas poczucie du-
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od ich .

hyt domem

my i radodci, po prostu ono daje
nam szczeScie. Dom wypelniony
po brzegi jego Swiergotem, bez-
troskim $miechem, tchnie ciep-
lem i prawdziwym zyciem, jest
kolorowy. Nie jest latwo rodzi-
ccm spelnia¢ oczekiwania. dzieci.
Tempo zycia, brak czasu, gonit-
wa wszedzie j za wszystkim,
nie sprzyjaja umacnianiu wiezi
rodzinnej. Ale w kochajgcych sie
rodzinach czasu dla siebie nigdy
nie braknie. Mimo trudnoéci, mi-
moe wielu problembéw swiat dzie-
cka nie jest obcy rodzicom i od-
wrotnie. Z przykroScg jednak
trzeba stwierdzi¢, Ze mimo iz
zyjemy u schylku XX wieku,
wiele naszych dzieci ma kosz-
marne dziecifstwo. I to nie z po-
wodu braku ubrania czy jedzenia
(chot i takie rzeczy maja miejs-
ce) ale przede wszystkim z bra-
ku milosci rodzicbw, braku swe-
go miejsca wsréd prawdziwej
redziny.
A.B.

WZOROWI PRACOWNICY

Janiha Milaniuk .

Sklep warzywno-owocowy nr 7
w Swidniku usytuowany jest
grzy ulicy Slawinskiego (obok

widniczanki), przy glownej ar-
terii komunikacyjnej miasta, co
sprawia, e o kazdej porze dnia
pelne w nim kupujacych. Fun-
kcje kierownika sklepu sprawu-

my w sprzedady cytryny, poma-
ranicze, banany i winogrona. Z
zaopatrzeniem sklepu mnie jest
zle. Przydaloby si¢ wiecej kom-
potéw i dieméw z wisni, czar-
nej porzeczki i jagdd. Jezeli cho-
dzi o grzyby wiecej mamy w
kazdym roju suszonych anizeli

je Elzbieta Ciok, jej
jest Janina Milaniuk, najstarsza
stazem pracownica sklepu, do-
jezdzajaca od lat do pracy z
Lublina. Az dziw bierze ile sily
i energii u tej kobiety. Spotkaé
ja moina codziennie na zaple-
czu sklepu juz przed 6 rano.
Wraca do domu najezeSciej przed
wieczorem.

W ‘warzywnym — opowiada
Janina Milaniuk — zaczelam pra-
cowaé 15 lat temu. Przez 5 lat
bylam jego Kkierowniczkq. Na
skutek  dolegliwo$ci reumaty-
cznych zmuszona bytam przer-
waé na kilka lat prace w Swid-
niku. Byt to nieslychanie trud-
ny okres w moim zZyciu. Pod-
jqwszy prace w Lublinie dlugo
borykatam si¢ ze zdrowiem. Od
1976 roku pracuje znowu w Swi-
dnickim zieleniaku. W warzywa
i owoce zaopatruje nas Wogewé-
dzka Spdldziel Ogr iczo -
Pszczelarska w Lubhme W skle-
pie czynnym od 7 do 19 sprze-
dajemy codzienmie S§rednio —
péttorej tomy ziemniakéw, 200
kilograméw marchwii i nieco
mniej cebuli, pietruszki, kapusty
i seleréw. Znikajq z poélek —
miéd kompoty i koncentraty.
Bywajq miesigee, w ktérym ma-

mary

10 lat temu sklep nasz uzys-
kat I miejsce we wspdlzawodni-
ctwie pracy w mnaszym regionie.
Prace naszq ocenwu: wtedu kn-
misja 113
WRZZ i Inspektu'rntu Wojewd-

dzkzej Spé!dzielm ngodnwzo-
skiej. bym za-
miemé prace w sklepce na inng?
Dzi§ to juz chyba za pdino.
Praca moja jakkolwiek -cietka
jest urozmaicona. W sklepie pa-
nuje ciggly ruch, nie ma mono-
tonii. Trzeba bez przerwy zama-
wiaé i sprzedawaé wszystko to
co potrzebne jest gospodyniom
domowym. Stqd nasze codzienne
starania aby zaréwno w sklepie
jak i na stolach $widnickich ro-
dzin nie brakowalo niczego.

k-k

Spacerkiem po Swidniku

Place zabaw nie budzily nigdy
zachwytu dzieci jak réwniez ich
rodzicow. Male, wyasfaltowane z

te i tak ubogie atrakcje sa z
zasady niesprawne, brakuje krze-
selek w karuzelach, szczebli w

nieciekawymi przyr i do za-
bawy miejsca, to zjawisko pow-
szechne w naszym mieécie, Og-
ladajge place zabaw wydzielone
milusifiskim dla rozrywki stwier-
dzitam cztery rodzaje przyrza-
déw — karuzele, zjezdzalnie, hu-
stawki i drabinki. W rezultacie
wszystkie place sg ddentyczne,
niczym nie zachecaja do zaba-
wy. Sprawa matlej réznorodnosci
miejsc z przeznaczeniem do za-
bawy to jedna strona medalu.
Druga réwnie wazna to fakt, ze
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drabinkash

Pamietam jak wiele radoSci
sprawialo dzieciom zjezdzanie w
piaskownice ‘pelne piachu, obec-
nie kto§ wpadi na genialny po-
myst i tak usytuowano zjezdzal-
nie (jednoczeénie cementujgc je
na stale), ze dzieci zjezdzajg bez-
posrednio na cement. I jeszcze
jedna sprawa, w wielu zjeidzal-
niach porecz jest zainstalowana
tak wysoko, ze 14-latekx moze
wygodnie trzymaé sie wchodzge

po drabinie, mlodsze dzieci zas
wchodzg na czworaka trzymajgc
sie schodk6éw, bowiem inaczej
wypadlyby po prostu na bok.

Zbliza sie zima, a wiec najle-
pszy czas by zastanowié sie jak
urozmaici¢ place zabaw by byly
one piekne, funkcjonalne i bez-
pieczne. Jezeli brakuje pomys-
low i c‘::klwycll rozwiazan to

Syprgee-d dub n S0k

czen innych miast. Bo to co o-
becnie oferujemy w Swidniku
naszym maluchom jest po prostu
nieciekawe.

LW,
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Rok 1972. Na mocy porozumie-
nia pomiedzy Aeroklubem Robo-
tniczym a Spbéldzielnia Mieszka-
nicwa w Swidniku powstaje Mo-
delarnia Lotnicza. Na stanowisio
instruktora zostaje powolany
wspoélzalozyciel modelarni ob.
Wiadystaw Starobrat. Modelar-
nia zlokalizowana zostaje w su-
terenie jednego z budynkéw mie-
szkalnych przy ul. Kopernika.
Pemieszezenie o pow. 20 m? bez
wentylacji, sanitariatéw, biezgcej
wedy i zaplecza magazynowego
usytuowane w budynku mieszka-
Inym, jest ucigzliwym przybyt-
kiem dla czeSci jego mieszkan.
coéw, co powoduje wiele spieé
pomiedzy nimi a uczestnikami
zaje¢ w modelarni. Pomimo tych
trudnoéei 25 chlopcéw podzielo-
nych na dwie grupy, przychodzi-
1o na zajecia dwa razy w tygod-
niu. Pracowali chetnie. Na efe-
kty sumiennej pracy nie trzeba
bylo dlugo czekaé. Jeszcze w tym
samym roku podczas Wojewodz-
kich Zawodéw Modeli Lataja-
cych zdobywajg I miejsce zespo-
lowo i Puchar Prezesa RSM
»Motor”.

W- 1973 r. podczas Wojewodz-
kich Zawodéw Modeli Latajgcych
zdobywaja III' miejsce, kwalifi-
kujac sie tym samym do udzialu
w zawodach Centralnych o Pu-
char Dyrektora CZSBM gdzie w
konfrontacji sportowej z mode-
larzami z calego kraju zajmujg
zespolowo 1V miejsce.

Kolejno w latach 1974 i 75 w
Wojewbdzkich Zawodach Modeli
Latajgcych zdobywajq pierwsze

Modelarze ze Spitdzielni Mieszkaniowe]

miejsca zespolowo j reprezentuja
tym samym wojewddztwo lubel-
skie w Zawodach Centralnych
uzyskujac doskonale wyniki: w
1974 r. III miejsce zespolowo a
w 1975 r. II miejsce, otrzymu-
jac za to puchary ufundowane
przez Aeroklub PRL.

W roku 1975 Puchar Przecho-
dni Dyrektora CZSBM O/Lublin
pezostaje na stale w Swidniku.

W latach 1976, 1977 i 1978 mo-
delarze Spélizielni Mieszkanio-
wej w Swidniku wygrywaja Wo-
jewbdzkie Zawody Modeli Lata-
jacych o Puchar Przechodni Pre-
zesa WSM w Lublinie, clz.igki
temu zgodnie z regulaminem {
ten puchar staje sie wlasnoscig
modelarzy ze Swidnika.

W 1976 r. modelarze przywo-
23 z Wroclawia jeszcze jeden
puchar.Zdobyli go zajmujac pier-
wsze miejsce w Ogblnopolskich
ZawodachModeli Latajgcych or-
ganizowanych przez CRZZ i Dom
Kultury we Wroctawiu.

Pod koniec 1978 r. Modelarnia
Lotnicza zostaje przeniesiona do
nowego, specjalnie do tego celu
przystosowanego lokalu, gdzie
modelarze znalezli doskonate wa-
runki do pracy. Wzrosla rowniez
iloé¢ szkolonych modelarzy do
0-tu.

Maj 1979 r. przynosi kolejny

sukces. Na Wojewbdzkich Zawo-
dach Modeli Latajacych modela-
rze zajmujg zespolowo I miejsce,
jednoczesnie spada na nich za-
szezyt reprezentowania wojewd-
dztwa lubelskiego na zawodach
ogélnopolskich,

We wrzesniu br. druiyna ze
Swidnika w skladzie: Piotr Bro-
nisz, Krzysztof Arasimowicz i
Andrzej Mierzicki, wyjezdza do
Opola na Ogélnopolskie Zawody

Modeli Latajgeych. Zajmujg tu
zespolowo I1 miéjsce. Jako nagz-
rode przywozg Puchar Aeroklu-
bu PRL

W klasyfikacji indywidualnej
Piotr Bronisz zajmuje II miej-
sce, czym W znaczny sposOb
przyczynia sie do zajecia II lo-
katy przez zesp6l. Ta zaszezytna
lokata nie daje im jednak w
pelnj zadowolenia. ,Przeciez tak
niewiele brakowalo do zwyciest-

wa..” — mbéwig modelarze i in-
struktor.

Sympatycy tej dziedziny spor-
tu uwazajg jednak przy obecnym
poziomie i rozwoju modelarstwa
zajecie II miejsca w konfrontacji
ogblnokrajowej za znaczqcy suk-
ces.

Podsumowujgc pasmo sukce-
sbw w siedmioletniej historii
dzialalnoSci modelarni, nalezy
chyba wspomnie¢ o najlepszych
modelarzach, do ktérych naleiq:
bracia Wiestaw i Leszek Socha, °
Krzysztof i Marek Arasimowicz
oraz Piotr Bronisz.

Na wszysticie osiggniete suk-
cesy ziozyly sie: wybitnie zaan-
gazowana postawa instruktora i
wspblzalozyciela modelarni p.
Wladystawa Starobrata, solidna
praca modelarzy, oraz dobrze
ukladajaca si¢ wspélpraca Spél-
dzielni Mieszkaniowej z WSK
i Aeroklubem Robotniczym w
Swidniku.

Nadrzednym jednak i wspél-
nym celem prowadzenia tej dzia-
lalnodei jest pobudzenie zamilto-
wan do techniki, majsterkowania
i wdrazania do solidnego wyko-
nywania pracy.

Moina sadzi¢, ze przy tych za-
loieniach i sukcesach, wspélpra-
ca miedzy sp-nig mieszkaniowq,
WSK i aeroklubem nie ustanie
ku zadowoleniu naszego spole-
czefistwa a modelarzom i ich in-
struktorowi gratulujemy sukcesu
i Zyczymy dalszego zapalu § wy-
trwaloici w pracy oraz sukce-
sow na kolejnych zawodach.

Irena Okon
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Plebiscyt sportowy rozstrzygnigty

Tomasz Wojtowicz na czele dziesiatki

Komisja konkursowa w skladzie: Henryk Panasiuk (kier.
Wydzialu KKFiT Urzedu Miejskiego) — przewodniczacy oraz
czlonkowie: mgr Waldemar Pielak — przewodniczacy MEKKFIT,
Tadeusz Skrzeczkowski — przedstawiciel FKS Avia oraz Mie-
czystaw Kruk — redaktor Glosu Swidnika — dokonala pod-
sumowania wynikéw plebiscytu na 10 najlepszych sportowcéw
miasta Swidnika w minionym 25-leciu w dziesieciu dyscypli-

nach sportowych. Na licie

Tomasz Wéjtowicz (pilka siat-
kowa) — 1025 pkt, Stanistaw
Kasperek (sporty lotnicze) — 920
pkt., Jan Remigiusz Szczerbakie-
wicz (motory) — 820 pkt., Ryszard
Petek (boks) — 800 pkt, Euge-
niusz Bondarenko (pitka nozna)
— 636 pkt., Ryszard Kot (tenis
ziemny) — 635 pkt., Leszek Kus-

mirek (lekkoatletyka) — 580 pkt.,
Jerzy Seweryniski (koszykéwka)
— 570 pkt., Zbigniew Wiechnik
(plywanie) — 530 pkt., Anna Jur-
czyhska (szachy) — 390 pkt.

Miejsca od 11 do 49 zajelj w
konkursie: B. Adamkowski, J.
Janxowski, A. Oryszko, Z. Mar-
ciniak, H. Kukier, J. Brendler,
E. Sloniec, R. Litwin, J. Pejo,
W. Ksieski, I. Farjaszewska, A.
Sydor, M. Hawelko, R. Prytel,
R. Sitkowski, E. Rechul, I. Kas-
przak, L. Lasko, B. Wilk, R. Jan-
kowski, M. Guz, Zb. Szymczak,
Cz. Kusmirek, Zb. Ksieski, T.
Josypow, B. Macik, E. Madej,
W. Wasil, T. Ochnik, L. Tarkow-
ski, St. Grze§, W. Kostrzewa,

Zb. Stypinski, Z. Skowroniski, B.
Jaswiltko, R. Kolesnikow, M. Ko-
staniak, K. Burdzifski i J. Kras-
nopolski.

W czasie tegorocznych Dni Swi-

Produkcja motocykla w WSK Swidnil T

najlepszych znaleili sie:

dnika, przewidziano spotkanie
wladz miejskich z dziesiecioma
najlepszymi sportowcami Swid-
nika w minionym 25-lecin. Zwy-
ciezcy plebiscytu ofrzymaja m.
in. puchary, dyplomy, nagrody
rzeczowe i proporezyki.

W tym czasie odbedzie sig row-
niez losowanie nagréd i pamia-
tek dla tych uczestnikéw plebi-
scytu, ktérzy trafnie wytypowali
10 najlepszych sportowedw. A
jest ich trzynastu: Adam Orlow-
ski Nowy Krepiec, gmina Mel-
giew, Zbigniew Maj — Swidnik,
ul. Kopernika 6/24, Anna Du-
dzik — Swidnik, ul. H. Sawic-
kiej 10/11, Andrzej Karp — Swi-
dnik, ul. H. Sawickiej 10/11,
Jozef Tyburek — Swidnik, ul.
‘Widok 6, Franciszek Grudka —
Nowy Krepiee, gmina Melgiew,
Andrzej Golab — Lublin, ul. Lu-
bartowska 16/22, Marian Czajka
— WSK Swidnik, Tadeusz Lesic-
ki - Swidnik, ul. Srodkowa 12/25,
Stanislaw Kociubowski — Swid-
nik, ul. Srodkowa 12/9, Zygmunt
Karp — Swidnik, ul. H. Sawic-
kiej 10/11 i Andrzej Ujma —
Lublin, Kalinowszczyzna 24/1.

Zwyciezcom plebiscytu gratu-
lujemy ! k.

tal:

we

wrzeSniu 1954 roku wedlug dokumentacji konstrukcyjnej otrzyma-

nej z Warszawskiej Fabryki Mol.ocykll.

Aﬂa]:tu:,ﬁ doknmmtacﬁ

Vkumtrulmyjnej oraz dost:

ia jej do war K jak row-

niez nadzér konstrukeyjny nad pmdukc.la pruwadzony byt przez

dwuosobowy zespbl: iniz. C:

i i Tad ‘Wiadysiuk.

WSK wypuszeza na rynek nierw:zq partie motocykli M06 ze zna-
kiem firmowym WFM., Amblc.h dymkcjl i zalogi WSK bylo opra-

cowanie wiasnej konstrukeji

sunku do motocykla WFM i SHL.

Nastepuje rozwdj biura kon-
strukeyjnego. Powstaje dziat glo-
wnego konstruktora motocykli.
Gléwnym konstruktorem zostaje
inz. Czeslaw Wiercicki. Pod jego

kierunkiem w latach 1958—59
zespOl konstruktoréw: inz. Mie-
czystaw Krzeszowiec, Edward

Szymanski, Ziemowit Barczyk,
Tudeusz Wiadysiuk, Janusz Ja-
worskj opracowuje i wdraza do
predukceji pierwszg bardzo nowo-
czesng konstrukcje motocykla
M06-Z z silnikiem wyproduko-
wanym przez zaklady w Nowej
Debie o mocy 6,5 KM. Motocykl
posiada nowe hydrauliczne tele-
skopy przednie, amortyzatory ty-
Ine,” glebokie blotniki, nowe sio-
dio, lampy przednig i tylng. Po
raz pierwszy zastosowano w pol-
skich motocyklach piasty. pok-
rywy, szezeki hamulca odlewane
ciénienfowo ze stopbéw alumi-
nium. W miejsce dotychczaso-
wych pokryé¢ lakierniczych ,ni-
tro” zastosowano lakier piecowy.
Calosé skiada sie na nowoczesng
estetyczng  sylwetke. Motocykl
zdobyl uznanie uzytkownikéw i
cieszyl sie duzym popytem. Lata
1959—61 to dynamiczny wzrost
opracowan konstrukeyjnych. Gio-
wnym konstruktorem w tym
czasie zostaje iniz Jerzy Kosma;
pod jego kierownictwem powsta-
1y w oparciu o podstawowy typ
M06-Z konstrukcje motocykli —
model M150 z silnikiem o poje-
muoécei 150 em?2, model MOGL —
wersja luksusowa, motocykl spor-
tewy MR15.

W latach 1962-63 zostajq opracowane
konstrukcje motocykla ,,Sarenka",
wozek dostawezy oraz motocykl cro-
sowy MOSC. Dwie plerwsze konstru-
keje pozostaja w fazie wykonania
prototypéw i przeprowadzenia badati.
‘W polowie roku 193 gléwnym kon-
struktorem zostaje mgr inz. Roman
Podolak. Pod jego kierunkiem opra-
cowano wersje motocykla MOG-64.
Motocykl charakteryzuje sie prosto-
t3 konstrukcji oraz stosunkowo nis-
ka cena. Lata 1965—67 to dalszy
szybki rozwé]j zaplecza technicznego.
Powstaja konstrukeje motocykla M19

kla — lmnk jnego w sto-

Ko: w dwdch wersjach oraz skutera
M57. Konstrukcje te pozostaja w fa-
zie wykonania prototypow 1 przep-
rowadzania badafi, W okresie tym
zostajs opracowane, przebadane 1
wdrotone do produkcji seryjnej wer-
sje motocyli: MOGA, MOEB1 i MO6B2.
Kazda kolejna Wersja byla udosko-
naleniem poprzedniej przy czym nie-
ktére modele byly produkowane
rownolegle przez kilka lat. Na sku-
tek Wwprowadzenia zmian takich jak:
silnik 80123 o mocy T7,3KM z tlumi-
kiem szmerédw ssania oraz nowym
ukladem Ww; ym, nowy ak

lator, zamki patentowe, zwigkszenie
ilodci chromu i podniesienie jakogci
wykonania wszystkich zespoléw w
roku 1968 WSK uzyskala na model

Pitkarze ARS capn w Swidniku

Duie zainteresowanie

pitkarzy wloskich

w Swidniku. Amatorski mpél ARS Caprl z Rzymu, w ktérym
wystepuja w wiekszoSci studenci nie byl groinym przeciw-

nikiem dla Avii.

Spotkanie wygrali Swidniczanie az 10:2,

ale nie zawsze przeciei o sam wynik chodzi. Za poSrednictwem
CRZZ klub nasz nawigzal kulejne sportowe stosunki, tym
razem z druiyns ze slonecznej I

Przed meczem, w pawilonie
FKS Avia doszlo do spotkania
z ekipg wloska. Uczestniczyli w
nim trener druiyny Luciano
Adriatta, osoby towarzyszace —
przedstawiciel wloskich zwiaz-
koéw zawodowych, lekarz i kil
kunastu zawodnikéw.

Dyrekcje, Rade Zakladows i
klub sportowy reprezentowali
dyrektor do spraw pracowniczych
inz. Stanislaw Kwiecinski, sekre-
terz RZ Wiladyslaw Zabicki, prze-
wodniczqey ZZ ZSMP Waldemar
Kijanko oraz kierownik klubu
Radostaw Rubaj.

Witajac sportowcow wiloskich
dyrektor inz Stanistaw Kwie-
cinski powiedzial:

»sPrzybyliScie do Fabrycznego
Klubu Sportowego, kéry

nym i drumm odeinku ma Swi-
dnik bogate tradycje ...”
Dzickujac za gorace przyjécie
druzyny ARS Capri w Swidniku
przedstawiciel wloskich zwigz-
kéw zawodowych oéwiadezyt:

»Gralismy mna LubelszczyZnie
dwa mecze z Budowlanymi i
Avig. Obydwa przegraliSmy. Po-
ziom pilki noznej w waszym re-
gicnie jest do&¢ wysoki. Zechce-
my zrewanzowal sie polskim
zespolom po ich przyjezdzie do
Rzymu, Dziekujemy za serdeczng
goscinnosé, Liczymy, ze kontak{y
pny]ame]skxe miedzy naszym.l ze-

iesnig sie j bar-

due]
k.

Zwyciestwa siatkarzy

W drugiej polowie wrzeénia br.
przebywali w Mielcu siatkarze
Avii, Do Mielca wyslano II-ligo-
wy zespél a takze junioréw. Li-

przy zakladzie i jest przez kie-
rownictwo oraz zaloge popierany

gowcey pok li Stal 3:0 i 3:1
a W meczu juniordow dwa zwy-

odniesli rowniez miodzi

LESZEK

i utrzymy y. Poczqtki zaklad iest

odukujgcego dzi§ §miglowce i =N e i -
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i miasto, tworzyliémy takze in-
frastrukture. Stqd dziatalno$é na-
szego klubu sportowego. Opricz
sportu przedsiebiorstwo zaintere-
sowane bylo takie tworzeniem
dziataino$ci kulturalnej. Na jed-

— kier. mgr inz Henryk Zale-
ski.

Na wskutek dynamicznego ro-
zwoju konstrukeji oraz uzyska-
nia dobrej opinii na rynku kra-
jowym oraz rosngcego pobytu, w
1970 roku zapada decyzja o sko-
ncentrowaniu caloSci produkcji
motocykli w  WSK  Swidnik.
Ambicja konstruktoréw i zalogi
WSK bylo pomimo braku kon-
kurencji kajowej wypuszczanie
na rynek doskonalszych i atra-
kecyiniejszych motocykli. Decyzja
o koncentracji produkcji moto-
cykli stata sie podstawg do ut-
worzenia w WSK Swidnik sil-
nego OSrodka Badawczo-Rozwo-
jowego w zakresie pojazdow jed-
nosladowych, ktory podjal szereg
prac konstrukcyjnych, technolo-
glcznych i badawczych i prowa-
dzit je w pelnych cyklach roz-
wojowych tzn. az do wdroZenid
do proidukcn z nadzorem produ-
keji wigeznie, Podstawowym ce-
lem po roku 1970 w rozwoju
konstrukeji stalo sie opracowanie
zunifikowanej rodziny motocykli

ROZWO) KONSTRUKG)I

M06B1 znak jakosci 1% grupeg
nowoczesnofci A. Tej sztuki rﬂe udalo
sle osiggna¢ zadnemu Krajowemu
pojazdowl przez caly miniony okres
powojenny. Najwiekszy wklad w o-
pracowanie konstrukcji motocykli
i wdrozenie ich do produkejl w la-
tach 1963—67 wniesli tacy Kkonstruk-
torzy jak: inz. Roman Podolak, inz.
Jerzy Rebajn, inz. Mieczyslaw Krze-
szowiee, inz. Edward Mazur, inZ.
Tadeusz Wladysiuk, ini. Mieczystaw
Kotodziriski, inZ. Leszek Boguszewski.

W roku 1968 powstaje przy
WSK w Swidniku Zaklad Do§-
wiadczalny jako samodzielna je-
dnostka organizacyjna. W zak-
ladzie zostaje wyodrebniony pion
techniczny do spraw motocykli.
Pionem kieruje zastepca dyrek-
tora do spraw technicznych , M”
mgr inZ man Podolak. Pion
ten skia sie z nastepujacych

komérek organizacyjnych: dziat -

gibwnego konstuktora — kier,
mgr inz. Jerzy Rebajn, dzial te-
chnologiczny — kier. inz. Jerzy
Miciul, wydzial wykonawstwa
prototypdéw — kier. inz. Zbigniew
Czubara, oddzial préb i badan

Kklasy 125-i 175 cm3, ktbm zabez-
pieczyla wymagania rynku w tej
grupie wyrobow.

Powstaja konstrukcje motocykli —
M06B3 w klasie 125 em3# z silnikiem
S01Z3A, ktérego produkejg podjgto
w sierpniu 1871 r. — M21W2 w klasie
175 cms z silniklem W2Bx, ktérego
produkeje podjgte w sierpniu 1972 r.
M21W2 Sport w klasie 175 cm8 z jego
odmianami S1-S6, ktorego produkcjg
podjeto w czerweu 1972 r. w pierw-
sze] fazie na potrzeby eksportu;
M06B3 Sport w klasie 125 ems z jego
odmianami S1-84 z przeznaczeniem
na eksport; M21W1 w klasie 125 ecms
z silnikiem W1, prace zostaly zakon-
czone w fazie prototypéw i badan
oraz wykonanie partii prébnej; MR16C
z silnikiem ,,Formaero* o pojemnogci
175 cms o mocy 22 KM; MRISGP z
silnikiem W2 o pojemnoSei 175 cm3
i o mocy 15KM.

Oprécz konstrukeji motoeykli
opracowano konstrukcje i prze-
badano samochéd inwalidzki ,,Ga-
cek” z przeznaczeniem dla inwa-
lidbw o réznym stopniu kalec-
twa. Opracowano konstrukcje
wyposazenia dodatkowego do mo-
tocykli jak: bagazniki, oslony
przeciwwiatrowe, ostony na nogi,

EOPERDA, MAREK HERDA,
DARIUSZ BACHENEK, ROBERT
LOBODZKI, KAZIMIERZ KRZY-
WICKI, JANUSZ JANICKI, a na
zmiany wchodzili: ROBERT WO-
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kierunkowskazy. Znaczny wkiad
w konstrukcje i uruchomienie
motocykli w latach 1968—72 mieli
tacy konstruktorzy jak: Roman
Podolak, Jerzy Rebajn Edward
Mazur, Stanistaw Czobot, Jerzy
‘Winogrodzki, Tadeusz Wiadysiuk,
Edward Franczak, Mieczyslaw
Krzeszowiec, Roman Pruszkow-
ski. Lata 1972—75 to dalszy roz-
wbj konstrukeji motocykli. Jest
to réwniez okres zmian perso-
nalnych i organizacyjnych w O-
$rodku Badawczo-Rozwojowym.

Gléwnym specjalista do spraw
rozwoju przemysiu motoryzacyj-
nego zostaje inz Mieczyslaw
Krzeszowiec, glﬁwnym konstruk-
torem — mgr inz Edward Ma-
zur, a kierownikiem dzialu wdro-
zen inz Tadeusz Wiadysiuk. Pod
ich Kkierownictwem opracowano
i wdrozono do produkcji motocy-
kle z serii ptakéow: Gil, Lelek,
Bak w klasie 125 c¢cm? oraz Ko-
buz, Dudek w klasie 175 cm3.
Motocykle te posmda!y modne
estetyczne sylwetki i odpowiada-
ly panujacej Owczesnej modzie,

MOTOGYKLI

produkowane one byly réwnole-
gle z modelami MO06B3 i M21W2.

W konstruowaniu i wdrazaniu
tych motocykli wyrdznili sie kon-
_struktorzy: inZ Andrzej Bryzek,
in?. Roman Pruszkowski, inz. Ka-
zimierz Serpatowski, Jozef Zwo-
linski, Marian Czubara, Stani-
staw Piekieltkor Jézef Kulbaka,
Antoni Sagan.

Lata 1975—79 to okres ukierunko-
wania Kkonstrukecii na motocykle z
siinikami wilasnej konstrukcji. Wy-
stgpujace od lat klopoty z opraco-
waniem i uruchomieniem nowego
silnika przez ZM w Nowej Debie
zmusily OBR przy WSK w Swidniku
do Podjecia prac wlasnych nad no-
wymi silnikami do motocykli turys-
tycznych w oparciu o doswiadczenie
zdobyte przy konstrukcji silnikéw do
motoeykli sportowych, takich jak:
nFormaero” czy ,Rodeo”. Pod kie-
rownictwem mgr inz. Henryka Za-
leskiego powstaje konstrukeja silnika
3.40, w ktérym uklad korbowo-ttoko=
wy, glowica, cylinder, gainik, prad-
nica pozostaly z dotychezas produ-
kowanego silnika W2, natomiast cal-
kowicie nowe to: pieciobiegowa
skrzynia biegéw. Na bazie tego sil-
nika powstaje silnik 3.41, ktéry ma
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LOCZKO, ZENON ZIELINSKI i
ARTUR FIJALKOWSKIL W ro-
zegranym przy koficu wrzesnia
br. turnieju w pilce siatkowej
meiczyzn z okazji 25-lecia lubel-
kiego Startu duzy sukces odniesli
réwniez siatkarze §widniccy. Dru-
Zyna nasza po zwyciestwach nad
wszystkimi przeciwnikami zdo-
byla pierwsze miejsce i puchar.
W turnieju wystepowali: Czarni
Radom, Wifama Lédi, AZS Kie-
lee, Avia i Start Lublin.

SOGOOOO0
nowy uklad korbowo-tlokowy, gio-
wicg, cylinder, czyli jest calkowicie
nowym silnikiem o pojemnosct 175 cms
i mocy 16 KM. Powstaje rowniez
silnik 342 o pojemnosei 125 ems i
mocy 13 KM, w ktérym 2z poprzed-
nich silnikow wykorzystano wszystkie
clementy za wyjqtkiem ukladu kor-
bowo-tlokowego, cylindra 1 glowicy.

Do wymienionych silnikow
skonstruowano i wykonano pro-
tolypy oraz przeprowadzono ba-
dania nowoczesnych motocykli
M26 w klasie 125 cm® orgz M30T
(turystyczny) i M30S (sportowy)
w klasie 175 cmd. Sg to motocy-
kle catkowicie rézne od poprzed-
nic , produkowanych, posiadajace
wszystkie zespoly nowe, W mo-
tocyklach M30 przewidziano wy-
posazone w bezszprychowe kola
odlewane z lekkich stopéw alu-
minium oraz hamulce tarczowe.
Na bazie wymienionych moto-
cykli jak réwniez na bazie mo-
tocykli dotychezas produkowa-
iveh epracowane i wdrozono do
produkcji motoeykle : M21W2
»Perkoz w klasie 175 em?® z sil-
nikiem W2; M06B3 ,Kraska” w
klasie 125 cm® z silnikiem S01Z3A;
M06B3 ,Kos” w klasie 125 cm®
z silnikiem S01Z3A; PZL 125M
w klasie 125 em® z silnikiem
Minarelli — wersja eksportowa.

Pierwsza partia = motocykli
M21W2 Perkoz zostala kona-
na w roku 1978. Motocykl M06B3
Kos ukaze si¢ na rynku w 1980
roku. Najwiekszy wklad w kon-
strukeje, rozwodj i wdrozenie mo-
tocykli w latach 1975—79 wnie-
8li inz. Mieczystaw Krzeszowiec,
inz. Edward Mazur, inz. Tadeusz
Wiladysiak, inz. Andrzej Bryzek,
Fronczak, inz. Roman Pruszkow-
ski, inz. Stanistaw Czopot inZ.
Kazimierz Serpatowskl. inz. Bog-
dan Szxotuba, inZ. Krzy-
szycha, ini. Leopold Chu$é, Sta-
nislaw Pickietko, Jerzy Kasper-
ski. Przy wykonawstwie- pro-
totypoéw najwiekszy wkiad wnidst
inz. Zbigniew Czubara. Motocy-
kle w WSK Swidnik byly pro-
dukowane przez 25 lat. Cieszyly
sie i cieszg nadal niestabnacym
popytem. Przez ten okres przy-
cxynily sie do podniesienia kul-
tury technicznej w kraju do jego
politechnizacji.

Uruchomienie produkeji nowo-
czesnej motocykli M26 i M30 o-
raz ich odmian pozwoli na dal-
sze zwiek ie ich popularno-
§ci i szersze wejscie- na rynki
zagraniczne. T. Wiadysiuk
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