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W ‘Swiatowej czoléwce
Kontynuujae cykl artykuléw poSwieconych 50-leciu Pafstwowych

Zakladéw Lotniczych w dzisiejszym oraz naslepnym numerze Glosu
Swidnika” zamkne historie ich przed i. W la-

bylo zjawiskienf korzystnym. Po-
zwalalo na pelniejsze wykorzy-
stanie zainstalowanych mocy
produkeyinych oraz wzrost licz-
by wykwalifikowanych robotni-
k6éw. W latach 1936-37 Turcja
zakupila 40 samolotéw P-24, li-
cencje na ich produkcje i czeéu
na 20 sztuk tego samolotu. W
1937 r. przy pomocy specjalistéw
PZL uruchomiono w Turcji w
fabryce TFK w Kayserie pro-
dukcje P-24, ktére budowano
tam w wersjach P-24A, P-24C i
P-24F' do roku 1840. Rumunia
kupila licencje na produkcje¢ sa-
molotéw P-11F, robigc je w za-
kiadach JAR w Brasov, nastep-
nie nabyla 6 samolotéw P-24E i
licencje na nie. W latach 1937-38
wyeksportowano 24 samoloty
P-24B i P-24F do Bulgarii. oraz
3ﬁ sztuk P-24F i P-24G do Gre-

loty te dost: y do
moany 1939 r. a ostatnie egzemp-
larze ¢ wystane we
wrzesniu.

Wytwérnia Platoweéw na Okeciu-
Paluchu miala duze Biuro Studium,
co pozwolilo na zwig¢kszenie progra-
mu prac prototypowych. Pierwszym
pmlntypem zbudowanym tu byl dwu-
v samolot PZL-30BII ,Zubr”

tach trzydziestych ambicja polskiego pmm.nlu hylo
budowanie sprzetu latajacego wylacznie wlasnej konstrukeji.
Okres zamykajacy sie miedzy rokiem 1935 a 1939 maleiy do naj-
bardziej twoérczych w pracy naszych konstruktoréw, kiérzy opraco-
wywali wowezas projekty nowoczesnych samolotéw wszelkich typow
a pomyslami i mysla wyprzedzali czesto Swiatowy poziom w_tej
dziedzinie techniki. Niestety, wybuch wojny nie pozwolil jui zreali-
zowaé tych planéw.

konstrukeji ing. Z. Ciolkosza. Prace
nad nim rozpoczeto w 183 r. na za-
moéwienie Mini ji
Mial to byé dziesieciomiejscowy sa-
‘molot pasagerski konstrukcji mie-

(Dokonczenie na str. 3)
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Pafistwowe Zaklady Lotnicze
Wytwérnia Platoweéw Nr 1 O-
kecie—Paluch byly najwigkszg w
przedwrzesniowej Polsce wyt-
wornia produkujgea samoloty.
Zajmowala ona obszar 18 ha,
posiadala 180 obrabiarek, zatrud-
niata 3600 osbb, a jej dyrekto-
rem naczelnym zostal ini. K.
Kazimierczak — byly dyrektor
techniczny w firmie Citroen we
Francji.

Na Okeciu —Paluchu urucho-
miono produkcie jednosilnikowe-
go samolotu rozpoznawczo-
bowego PZL-23 ,Kara§” kon-
strukcji inz St. Praussa. W la-
tach 1936-38 zbudowano tu oko-
lo 240 samolotéw tego typu w
wersji P-23A i P-23B dla pol-
skiego lotnictwa wojskowego. W
latach 1938-3%9 Bulgaria zakupila
42  Karasie”. Jako dalsze roz
winiecie ,Karasia” inz Prauss
zaprojektowat samolot PZL-46
»Sum”. W lecie 1938 r. rozpocze-
to przygotowania do jego seryj-

Smlglowjzc Mi-2 W weml unlhmnj

Podziekowania
dia zafogi

Dyrektor Naczelny
WSK ,,PZL-Swidnik”

Zadania Zjednoczenia Przemyslu Lotniczego i Silni-
kowego w zakresie eksportu za 7 miesiecy br. zreali- y
zowane zostaly pomySinie.

Do wykonania tych zadanh w znacznej mierze przy-
czynilo sig Przedsigbiorsiwo podlegle Obywatelowi
Dyrektorowi. .

Swiadczy to o wysokim zaangazowaniu Kierownict-
wa i Zalogi Przedsiebiorstwa w realizacje napietych
ale realnych zadan eksportowych stojacych w br. przed
branza zrzeszona w naszym Zjednoczeniu.

W zwiazku z powyzszym skladam Obywatelowi Dy-
rektorowi i za Jego poSrednictwem zalodze Przedsie- |
biorstwa podzigkowanie, bedac jednoczeSnie przekona-
ny, ze zadania eksportowe przypadajace do realizacji
w pozostalym okresie br. beda wykonane nie mniej
efektywnie, jak za okres pierwszych 7 miesigcy.

Dlatego tez prosze o podjecie, wspolnie z odpowied-
nimi przedsiebiorstwami handlu zagranicznego, takich
dzialan, ktére zagwarantuja pelna i terminowsa reali-
zacje tych zadan.

Nalezy przy tym zwrécié uwage na wysoka jakosé
eksportowanych towaréw, dostosowywaé je do wyma-
gan odbiorc6w zagranicznych oraz zabezpieczyé wilas-
ciwg obsluge posprzedaing.
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Naczelny Dyrektor ¢
Zjednoczenia Przemysiu
Lotniczego i Silnikowego

mgr inz. Krzysztof Kuczynski

nej produkeji na Paluchu i w
Mielcu, Polskie lotnictwo woj-
skowe zamoéwilo 300 ,Suméw”.
Przewidziany byt réwniez ich
eksport do Bulgarii. Na przelo-
mie 1938-39 r. zespél inZ, Praussa
rozpoczal prace studyjne nad sa-
molotem szturmowym ,Fosos”,
ktéry mial by¢ nastepeg ,Suma”.

Okecie—Paluch uruchomito
takze produkcje samolotu mys-
liwskiego PZL P-24, na ktory zlo~
zyly zamoéwienia Turcja i Ru-
munia. Poniewaz nowy zaklad
miat wxe,ksze mozliwosei produk-
cyine niz wynosily krajowe za-
moéwienia, rozwijanie eksportu

W biezgeym roku obchodzimy 50-lecie powstania PZL
wige Swieto to jest takze Swietem naszej wytworni.
Twér naszej wspblnej pracy, Smiglowiec Mi-2 dzigki
swej wysokiej klasie stanowi wizytéwke Polskiego
Przemystu Lotniczego. Jako wielozadaniowy aparat

réw, transportu chorych, prac agrolotniczych, prac
diwigowych, prowadzenia akcji ratowniczych, szkolenia
pilotéw i wielu innych prac specjalistyeznych w zalez-
noéci od zainstalowanej aparatury. DopracowaliSmy sie
juz kilkunastu wersji Smigloweca Mi-2, ktére nie sa
jeszcze ostatnim slowem naszych konstruktoréw.

lotniczy stosowany jest glo przewozu pasazerdw, towa- .

- Wiele twarzy Mi-2

Przedstawiamy czytelnikom krotka charakterystyke wersji najezes-

ciej spotykanych:
¢ WERSJA PASAZERSEA — zapewnia podréi 8 osobom w wy-
godnej i estetyczmej kabinie pasazerskiej. Podnii jest bardzo
ciekawa i nie meczaca;

4 WERSJA AGRO — po za .n-u Jlﬁw
na §rodki ochrony chemicznej roflin iglowiec od
potrzeb moze opylaé, unrrlkiwué, rozsiewaé nawm lub nawet

siaé np. trawe;

¢ WERSJA TRANSPORTOWA — §miglowiec moie przewozié ladu-
nek w kabinie o ciezarze 700 kG. Pracuje na placach wielkich
budéw jako latajacy diwig pr ac podwyiszone ladunki o
ciezarze do 800 kG;

(Dokoficzenie na str. 2)
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Wczoraj, dzis i jutro OBR

Kiedy w WSK rozpoczely si¢
prace konstrukcyjno-rozwojowe?

Uruchomicna na spoczatku lat
pietdziesigtych produkcja ' Smi-
glowebw rodziny Mi-1 (w Swid-
niku nazywanych $miglowcami
SM-1) spowodowala rozwijanie
newych — technologii  opartych
nowoczesnych materialach.

na

Pierwsze wielozadaniowe Smiglo-
wece SM-1, stworzyly mozliwosci
ich szerszego .zastosowania do
zadan specjalizujgcych wykorzy-
stanie tych statkéw powietrz-
aych, Doskonalenie organizacyj-
ne tych prac nasililo sie w 1957
r. kiedy to uruchomiono kon-
strukecyjne biuro prototypowe z
og6lnego dzialu konstrukcyjnego
posiadajgcego réwnolegle biuro
konstrukcyjne obslugi seryjnej
produkeji $migtowcow.

— Kto kierowat tymi pracami?
Pierwszym kiel lem biura
konstrukcyjnego prototypéw zo-
stal przybyly 2z Instytutu Lot-
nictwa z Warszawy mgr inz.
Jerzy Kotlinski.

— Jakie oryginalne prace roz-

wojowe podjeto najpierw?
Inz. Kotlifiski i pracujacy z nim
zesp6l zaczeli od prob zastosowa-
nia w konstrukecji $miglowea e-
lementéw z tworzyw sztucznych,
z laminatéw. Laminaty wprowa-
dzane do konstrukeji swidnickich
$miglowcéw byly stosowane nie
tylko na elementy konstrukeji
mniej obciazone w pracy, ale
takie na elementy nosne, m.in.
na lopaty noéne wirnika glow-
nego.

Powolano oczywifcie réwnole-
gle biuro obliczeniowe konstruk-
cii? <
Tak, kierownikiem tego biura
zostal mgr inZ. Lechostaw Kali-
nowski. Zespél pod jego kierun-
kiem opracowal szereg wersji
$miglowca SM-1 — sanitarng,
szkolna, diwigowo-transportows,
rolniczg. Drugi zespél przystapilt
do modernizacji podstawowej
konstrukcji z powiekszona kabing
pilota i pasazeréw i wzmocnio-
ng czeSciy ogonowsg Smiglowcea
SM- L

Jakie prace podjeto w péiniej-
szych latach?

W 1967 r. powstal Zaklad Dos-
wiadczalny w ktérym pod kiero-
wnictwem mgr inz Zbyszko Ko-
dhtbaja podjeto badardia nad roz-
wojem motocykli i skuteréw. W
pie¢ lat pdZniej utworzony zo-
staje Ofrodek Badawczo-Rozwo-
jowy Sprzetu Komunikacyjnego.
Nowy dyrektor ofrodka, ktérym
w 1874 r. mianowany zostal mgr
inz Jan Czogala uruchomiil sze-
reg korzystniejszych struktur or-
ganizacyjnych i rozwingt w
znacznym stopniu program prac
ofrodka, W. tym okresie OBR
podjal wspélprace z licznymi
wyzszymi uczelniami § Instytu-
tami Naukowo-Badawczymi z
ktorych za szczegbélnie cenng u-
zna¢ naleiy wspélprace z WAT

Inz. Adam Hadrawa jest jednym ze wspdlorganiza-
torow zakladu, dlugoletnim pracownikiem OBR pelnia-
cym tu kolejno wiele odpowiedzialnych funkcji.
Ostatnio gromadzi materialy dokumentujace historie
przedsigbiorstwa w celu utworzenia zakladowego mu-
zeum. Do niego wiec zwrécilisSmy sie z pytaniem.

=

i politechnikami: warszawska,
krakowsks, szczeciriska i lubelska,
Plerwszoplanowym tematem prac
staje sig smiglowiet 600. «

Z pytaniem jakie zakresy prac
bedq » priorytetowe w najblizszej
przyszilodci zwrdcitam sie do mia-
nowanego mniedawno dyrektora
O$rodka Badawczo-Rozwojowego
mgr inz ZENONA KOTLIN-
SKIEGO:

Prace badaweze zmierzajace do
dgskonalenia konstrukeji $miglo-
webw lekkich — one bowiem sta-
nowié¢ beds o przyszlo§ci naszego
zakladu — rozwdj wspdlnych

dzialai z inny 1ok
niczymi w Kkraju i za granica
oraz oczywiScie kompleksowe

prace nad sterowaniem jakoscia

naszych wyrobow,
Funkcje kontroli

wielorakie..,

Pracownicy dzialu kontroli ja-
koSci OBR nadzorujy wykonanie
prototypéw, uczestnicza w pro-
bach fabrycznych sprzetu, spraw-
dzajg jako$é narzedzi produkeji
i przyrzadéw kontrolno-pomiaro-
wych wspélpracujac przy tym z
poszezegblnymi dzialami wytwor-
ni i Kontrola Cywilng Statkéw
Powietrznych.

O powolywaniv stuzb kontroli
jako$ci opowiada inz. Adam Had-
rawa:

Inz Ryszard\Wiland obecny kie-
rownik dzialu kontroli jako§ci
by? organizatorem tej komérki od

jakofci sq

podstaw. Przy wspélpracy z dzia- -

lem organizacii opracowal wyty-
czne dla pracy kontrolerow i za-
kres dzialania dla poszczegblnych
stanowisk.

Dzigkuje za rozmowe
M. Balicka

Pierwszy dyrektor

Mgr ini. Zbyszko Kodlubaj —
glowny konstruktor do spraw
konstrukeji lotniczych, w wyniku
b sredniego K tu i wlas-
ciwej wspdlpracy z zaloga stal
si¢ powszechnie znany, lubiany i
ceniony w  przedsiebiorstwie,
Na powierzonych stanowiskach
od zastepcy kierownika wydzialu
i kierownika wydzialu narzedzio-
wego do dyrektora Zakladu
DoSwiadczalnego i' Ofrodka Ba-
dawczo-Rozwojowego, realizowal
trudne zadania zwiazane z przy-
gotowaniem i wdroieniem nowej
produkeji. W ciagu tego okresu
rosng jego powaine osiagniecia
zawodowe.

placdwkami naukowo-badawczy-
mi, instytutami i wyZszymi u-
czelniami. Na szezegblng uwage
zasiuguje owocna wspélpraca z
Moskiewskim Zakladem Smiglo-
wcowym reprezentowanym przez
gléwnych konstruktordow — M. L.
Mila i M. Tiszezenke. Mimo na-
walu pracy ukoficzyl! studia do-
datkowo na Wieczorowym Uni-
wersytecie Marksistowsko-Leni-
nowskim w Lublinie, bierze u-
dzial w pracach spolecznych i
jest akt czlonkiem Od-
dzialu Sekcji Lotniczej SIMP.
Popularyzuje technike $miglow-
cowa poprzez publikacje swoich
opracowan w czasopismach tech-
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Pomyélne zakoriczenie i pot-
twierdzenie stusznosci zaloien i
rozwigzan konstrukcyjnych wy-
maga przeprowadzenia wielu
Zmudnych i pracochlonnych ba-
dan i préb stoiskowych. Dla [ch
wykonania nalezy - jednak opra-
cowaé wiele stoisk do préb, kto-
rych dotychezas w naszym ofrod-
ku nie prowadzono. PodkreSla sie
stale, Ze wykonawstwo zespolow
to dopiero poczatek, ze przepro-
wadzenie préb i uzyskanie ma-
terialéw dowodowych z pozytyw-
nymfi wynikami pozwoli na za-
budowe zespoléw na $miglowiec.
Niestety ta oczywista prawda nie
wszystkim trafia do przekonania.
Zagadnieniom tym usilujemy
wigc nada¢ odpowiednig i wlas-
ciwg im range.

Tak jak skomplikowane sg pro-
blemy wynikajace z ch TU
pracy i zadan nalozonych na
OBR, tak trudna jest dzialalno&é
jego POP. Dlatego tez pomyélne
rozwigzywanie tych probleméw
zalezy gloéwnie od zaangazowania
i postaw moralnych, etycznych i
polityeznych wszystkich czlon-
koéw naszej POP. Jako naczelne
wiec zadanie czlonkéw POP

centrum
dziatan

W

Szes¢ oddzialowych organizacji partyinych tworzy Podstawo-
wg Organizacje Partyjna przy OBR SK, ktéra obejmujac swoim
dzialaniem wszystkie piony, dzialy i wydzialy oérodka grupuje
w swoich szeregach 210 czlonkéw i kandydatow PZPR.

Podstawowa Organizacja Partyjna uczestniczac aktywnie w
kaidej dzialalnoSei oSrodka ze szezegblna uwaga Sledzi zaawan-
sowanie a szezegdlnie terminowosé realizacji prac badawezych
oraz wykonawstwa prototypéw. Problemy i trudnosci na ja-
kie napotyka sie podezas wykonawstwa prac stanowia przed
miol posiedzen Egzekutywy POP.

magania w zakresie spolecznym
i politycznym jest szezegélnie
trudna i odpowiedzialna, Wynika
stad potrzeba prowadzenia roz-
mow i dyskusji zmierzajacych do
tlumaczenia pewnych zjawisk i
sytuacji, a niejednokrotnie pos-
fulujacych zmiane pogladéw i
postaw.

Wigkszos¢ czlonkéw naszej POP
objetych jest szkoleniem ideolo-
gicznym, ktére ma na celu prze-
kazaé¢ odpowiednig ilo&é infor-
macji niiezbednych dla zrozumie-
nia celéw polityki naszej partii
prowadzonej we wszystkich dzie-
dzinach naszego Zycia, Zrozumie-
nie to pozwala jednocze$nie na
zwigkszepie efektywno$ci oddzia-
lywania czlonkéw partii na po-
zostalg cze$é naszej zalogi. Efek-
ty pracy partyjnej sa wyrazane
miedzy innymi szerokim udziatem
pracownikéw ‘w inicjowanych
przez partie czynach i pracach
spolecznych, *

Podezas zebran niejednokrotnie
stwierdzamy, Zze POP przy OBR
napotyka w swej pracy na wiele
trudnych i dotychczas jeszcze nie

—~

W pelni rozwigzanych probleméw

tak w zakresie tematyki gospo-

wielkim skrécie inam iczmy:

t::’ dorobek: prawmnz::l?w 2 o przyjimujemy pmdowrﬂct;wo w darczo—zawadowe; jak i polityecz-
wania dok ji vinej Za wybitne osiagniecia w pra- [ pracy zawodowe] i zaangazowanie nej, spolecznej i ideologicznej.
smiglowea SM-1 z dokumentacji li- ©¥ Zawodowej i spolecznej zostal | w pracy politycznej. Praca po- Wyciggamy z dyskusji tych wias-
cencyjnej; p opr i d y W 1967 r. Krzyiem | lityczna i partyjna w &rodowisku ciwe wnioski — wiemy, iz nie-
konstrukeyjnego Smigla i plywakéw Jawalerskim Orderu Odrodzenmia | o duzym skupieniu ludzi o éred- zbedna jest dalsza intensyfikacja
i An-2; prow ie opra- Folski oraz uzysKal specializacje | nim i wyzszym wyksztalceniu, naszej pracy, gdyz od niej zalezy
cowania dokumentacii konstrukeyjnej ! Stopnia MPM. ludzi posiadajgeych wysokie wy- w duzym stopniu rozwéj zakladu.
Smi; Mi-2; wias- diual =

nych opracowand wersji i — = —_—

§ Mi-2; pr wielo-

letniej obslugi konstrukcyjnej wy-
mienionych wyrobéw; prowadzenie
d-go etapu opracowania wiasnej kon-
strukeji nowego wyrobu; rozwéj dzia-
iu konstrukeyjnego i badaf, stwarza-
Jacy moeiliwodci samodzielnego podej-
mowania wlasnych opracowaf; or-

uzyskanie §rodkéw i realizacja budo-
wy pomieszezefi produkcyjnych i
biurowych OSrodka Badawczo-Rozwo-
Jjowego.

Pierwszy dyrektor Zakladu
Dodwiadczalnego i Ofrodka Ba-
dawczo-Rozwojowego prowadzil
opracowania nowych wersji $mi-
glowea Mi-2 w tym: wersji
szkolnej, fotogrametrycznej, ra-
townictwa morskiego i wersji
specjalnych, podwozia do lado-
wania na miekkim gruncie, fopat
wirnika noénego i émigla ogono-

wego z (tworzyw sztucznych,
$miglowca Mi-2M oraz nowego
wyrobu.

Wiekszoéé wymienionych opraco-
wan zostala wdrozona do produk-
cli. W ramach swej dzialalnosci
rozwijal wspélprace z krajowymi

macji
niu, operatywnej i

wego nr 4 w Swidniku.

Zakresem swojej pracy komi-
tet obejmuje nastepujace bu-
dynki przy ul Slowackiego 1, 3,
5 i 7, Swiedczewskiego 13, 15,
1-Maja 6, Kochanowskiego 4 i
Slawinskiego 14, 16, 18, 20. W
Komitecie Obwodowym nr 4 wy-
dzielono cztery komisje spolecz-
ne a mianowicie;: do spraw po-
rzadku publicznego i profilakty-
ki, opieki spolecznej, gospo_darki
komunalnej i mieszkaniowej oraz
miodziezy, kultury fizycznej i
sportu. Zakres spraw objetych

zainteresowaniem samorzgdu Ko-

Z okazji Dnt Swidnika — $wieta naszego miasta po-
stanowiliSmy przekaza¢ czytelnikom Glosu garsé¢ infor-
z terenu miasta o dobrym spolecznym dziala-
preznej
czlonk6éw samorzadu mieszkancow z Komitetu Obwodo-

dzialalnosci spolecznej

mitetu Obwodowego nr 4 jak i
pozostalych dzialajgcych na te-
renie miasta Swidnika wynika z
ogblnych wytycznych MK FJN.
Samorzady wspblpracuja takie z
Urzedem Miejskim i innymi in-
stytucjami z terenu miasta. Co-
tygodniowe dyzury pelnig czion-
kowie komitetu we wilasnym lo-
kalu przy ‘ulicy Slawinskiego 7
w kazdy czwartek tygodnia w
godzinach od 17.00-18.00 Ponad
20 odbytych wspélnych posiedzen
w ciggu ostatnich dwéch lat
S§wiadczy o czestym rozpatrywa-

Spoteczne inicjatywy

niu wielu Zywotnych spraw z
ktérymi parajg sie na co dzief
mieszkaicy tego obwodu. W $lad
za podejmowanymi uchwalami i
decyzjami szla konkretna spolecz-
na praca.

Trzyosobowe zespoly odwiedza-
1y czesto w domach ludzi sta-
rych, rencistéw i emerytéw, cho-
rych i kalekich, zwracajac uwa-
g¢ na atmosfere i warunki byto-
we w jakich Zyja. Wielu maj-
bardziej potrzebujacym przyzna-
no zapomogi pienieine badi tei
udzielono znacznej pomocy ma-
terialnej w innej konkretnej for-
mie. W sukurs komitetowi ‘przy-
chodzili czesto Swidniccy harce-
rze, ktbrzy nie szczedzili sit i
czasu na te prace. Wyrdinila sie
gléwnie druiyna harcerska kie-
rowana przez dh Graiyne Ku-
kietke. Samorzad zorganizowal 77

(Dokoficzenie na str, 3)

WIELE TWARZY Mi-2

(Dokoficzenie ze str. 1)

* WERSJA SANITARNA — §miglowiec posiadajac moiliwosé pio-
nowego startu i ladowania jest szczegblnie przydatny w niesieniu
szybkiej pierwszej pomocy lekarskiej. W tej wersji posiada moili-
‘Wwosé przewoienia czterech chorych na noszach z opieka lekarska;

4 WERSJA FOTOGRAMETRYCZNA — $miglowiec z zamontowan:

a -

aparatura fot

wang
ione ushugi w kartografii

a od
umozliwiajac filmowanie terenu z réinych wysokosci i z wiekszg

dokladnoéecia niz samolot;

.’ WERSJA TELEWIZYJNA — dzieki specjal

+ WERSJA RATOWNICTWA MORSKIEGO — posiada jak i po-

przedni dodatkowy diwig

gu 120 kG oraz szereg

¥ yo
niezbednych w warunkach morskich dodatkowych elementéw jak
reflektor, drabinki sznurowe , fotel ratowniczy i inne; .

4 WERSJA SZEOLNA — tzw. dwuster umoiliwia szkolenie adeptéw
tego pieknego zawodu. Do tej wersji moina przystosowaé prawie
kaidy Smiglowiec innych wersji montujge niezbedne elementy
sterowania, nawet w warunkach polowych.

Smiglowiee nasz eksploatowany jest przez wojska lotnicze a osta-
tnio przez Milicje Obywatelska i wtedy takie w zaleinofei od prze-

wy

posaieniu w
aparature eliminujaca drgania ka.mer_ oraz stanawlgkn dla kame-

rzysty Smiglowiec pozwala fil

calej trasie WyScigu Pokoju;

¢ WERSJA RATOWNICTWA LADOWEGO —

np. =z kolarzy na

Smiglowee w tej

wersji eksploatowane sa m. innymi przez nasze- jednostki rato-

wnictwa gérskiego:

ulega odpowiedniej modyfikacji. Widzimy go np. coraz

czgéciej jako lotniczy patrol ruchu drogowego. Mozemy wiec byé
dumni z tego co produkujemy, tego na czym widnieje znak PZL.

Dzieki swej wysokiej niezawodnoéci, ekonomieznym rozwiazaniom
konstrukcyjnym, taniej eksploatacji, moiliwosei lotu w bardzo réi-
nych warunkach pogodowych i klimatycznych, Smiglowiec nasz moie
nosi¢ ten juz historyczny i zobowiazujacy znak PZL.
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W swiatowej czotdwce

(Dokoficzenie ze str. 1)
szanej. Poniewaz ministerstwo wy-
cofalo si¢ z zaméwienia, gdy prace
byly juz p

sng 1839 r. opracowal on projekt
wstepny Wersjl rozwojowej , Lampar-
ta" PZL P-34 ,Rys§'".

samolot zrealizowano jako bombo-
Wwy. Oblatano go w 1836 r. Mial jed-
nak jeszcze szereg niedopracowar.
W tym czasie wytwérnia PZL prze.
stawila sie na konstrukeje wylacz-
nie meulow: i dalsze prace nad lyln
k do 1
Wytwoérni Samolotéw w Lublinie. W
1835 r. PZL otrzymaly zaméwienia
na metalowy dwusilnikowy samolot
pasagerski zabierajacy 14 oséb. Simo-
lot oznaczony PZL-44 ,Wicher” opra-
cowal zesp6l . ing. W. Jakimiuka.
Miazl on przewyiszaé osiagami samo-
lot Douglas DC-2. W 1939 r. ,Wi-
cher” hodzil prébng eksp! -
cjg lecz m. in. w wyniku zakupie-
nia przez PZL ,Lot"” samolotow
Lockheed L-14H nie wszedl do pro-
dukeji.

Na pierwszy plan dzialalno$el kon-
strukcyjnej PZL Wysunigto opraco-
wanie samolotéw bombowego i mys-
liwskiego, przewy#szajgcych osigga_
mil bgdgce wowezas na wyposazeniu
lotnjctwa® polskiego. W 1834 r. inZ.
J. Dabrowskl ziotyl w Departamen-
cle Aeronautyki MSW projekt wstep-
ny dwusiinikowego bombowcea, ktd-
rego prototyp nazwany PZL-37 , Lo§"

. w mysiw-
skich PZL P-11 begdacych na wy-
posazeniu polskiego lotnictwa woj-
skowego mial byé PZL P-50 ,Ja-

strzgb” konstrukefl inz. W. Jakimiu-

ka. Byl to metalowy dolnoplat z
chowanym podwoziem. Prototyp jego
oblatano w 1839 r. Mial on kilka wad,
po ktorych usunieciu okazat sig do-
hi’ym samolotem osiggajgcym pred-
kos¢ pomad 500 km/h. W chwili wy-
buchu wojny byla na ukoficzeniu
seria informacyjna 5 , Jastrzebi’.

Oprocz | Jastrzebia” w PZL byt
budowany drugi samolot my$liwski
oznaczony PZL P-45 ,Sokol” ini. K.
#orsaka o prostej konstrukcji umoi-
liwiajqeej latwa eksploatacje na loti-
niskach polowych. W 1938 r. budowe
prototypu ,Sokola” przerwala® woj-
na. Latem 1839 r. biuro konstrukeyj-
ne opracowalo kilka projektow
wstgpnych samolotéw mysliwskich,
z ktérych do realizacji wybrano pro-
fekt inZ. J. Dabrowskiego § projekt
in?. W. Jakimiuka samolotu ,,Kania".
Realizacja tych konstrukcji miala po-
‘rwaé¢ okolo 2 lat.

Wiosng 1939 r. gdy nikt nie
mial juz watpliwosci co do wy-
buchu wojny Dowédztwo Lotni-

Jeden z egzemplarzy PZL P-24G wyeksportowanych do Grecii.

wykonano w dwa lata pééniej. By-
la to bardzo udana konstrukeja, jed-
na z najlepszych na Swiecie przez
dlugi czas. W 1838 r. zbudowano
pierwszg serle 30 ,Losl” w wersji
PZL-37TA. Do wybuchu wojny wyko-
nano nd Okeciu jeszcze 75 qLosi” w
wersji PZL-37TB. W 1938 r. wysta-
wiono go na Salonie Paryskim, gdzie
wzbudzil dufe zainteresowanie. W
1838 r. Turcja, Bulgaria, Rumunia i
Jugoslawia zloiyly zamoéwienia ek-
sportowe na ten samolot a Dania,
Estonia, Finlandia | Grecja rozpat-
rywaly mozliwosé jego zakupu. Bel-

gijska wytwérnia
rzala budowaé , Losie” z licenc)i lecz
wybuch wojiny p jzit 14 Ji

ctwa rozwazalo wstrzymanie do-
staw samolotéw P-23.i P-24 do
Buigarii, lecz Sztab Gléwny po-
lecit je wysyla¢ nie chcac placi¢
kary umownej w wysokosci 2
min z1. W tym czasie Dowodztwo
Lotnictwa podjelo decyzje nie
rezwijania lotnictwa bombowego,
w wyniku czego zambwienia na
Eosie” obnizono ze 180 do 130
sziuz. Spowodowalo to, e wyt-
woérnia na Okeciu—Paluchu za-
czela sie intensywnie staraé o
zaméwienia eksportowe na ten
samolot. Klopoty z prof:otypem

wRenard” zamie- . Jastrzebia” przyczynily sie do
- obniZenia zaméwien na ten typ

tych zamierzefi, W latach 1937-39 ins.
Dabrowski opracowal samolot PZL-
-48 , Mi§" bedgcy rozwinieciem », B0~
sia”. Budowe prototypu przerwal wy-
buch wojny.

W 1834 r. dr in2. F. Misztal roz-
poczal prace nad wielozadaniowym
samolotem bojowym PZL-38 , Wilk".
Trudnoéci z sliniklem spowodowaly,
Ze prototyp jego oblatano dopiero w
1938 r. Nie osiggal on jednak za-
planowanej predkosel | nie zostal
zakwalifikowany do produkeji seryj-

nej. RoOZpoczgto Wowczas projekto-
wanie ulepszonej odmiany ,Wilka™
] PZL-48 L ™. Budo-

we prototypu prrerwala wojna. Wio-

i og ia pierwszej serii do
30 sztuk. Zmiany te przyhamo-
waly tempo produkeji w prze-
dedniu wojny. W czerwcu i ljp-
cu wytwoérnia - urlopowala czesé
pracownikéw przechodzac na pra-
ce jednozmianows.

W lecie 1939 r. w zwigzku z
uzyskaniem kredytu francuskie-
2o | mozliwoscia otrzymania sil-
nikéw lotniczych Gnome-Rhone
Dowédztwo Lotnictwa zaméwilo
w PZL Okecie—Paluch serie sa-
molotéw mySliwskich PZL, P-24H.
Jednocze$nie na przelomie lipea
i sierpnia ruszyla produkcja ,,Su-
méw”, co pozwolilo na zwie«sze-
nie -zatrudnienia i tempa pracy

w zakladzie. Budowa P-24H i
~Sumdéw” to byly zadania mobi-
lizawjne dla zakladu. 1 wrze-
$nia 1939 r. po pierwszym bom-
bardowaniu dzi alrioéé produk-
cyjna wytwédrni zostala wsirzy-
mana.
* L -

W 1937 r. zapadla decyzja bu-
dowy w ramach Centralnego O-
kregu Przemyslowego nowocze-
snej wytwérni samolotéow — filii
PZL w Warszawie. W sierpniu
1939 r. bedace jeszcze w budo-
wie Pafistwowe Zaklady Lotni-
cze Wytwbrnia Platowcow nr 2
w Mielcu zatrudnialy 700 oséb
(docelowo przewidywano 4.500),
posiadaly 150 obrabiarek, zajmo-
waly powierzchni¢ 40 ha, a ich
dyrektorem naczelnym zostal ini.
St. Krzyczkowski. W tym samym
roku z czeSei dostarczonych przez
Okecie—Paluch wykonano 5 sa-
molotéw PZL-37 ,Fof”, czedel
i "zespoly do nich oraz czyniono
przygotowania do uruchomienia
produkeji PZL-46 ,Sum”. Prze-
prowadzono tu takie préby w
locie ,Eosibw”. Po zbombardo-
waniu wytworni w dniu 2 wrze-
§nia 1939 r. przerwala ona dzia-
lalno&é produkceyjna.
edn. 3.T.

(Dokoficzenie ze str. 2)
wycieczek krajmawetych lﬂa
mieszkaficow tego

dzieci przy ulicy Stawifiskiego 20,
aktualincja list  mieszkafcoéw,
yeh adresdéw i telefo-

komisja mlodziezowa w ktﬂl’cl
dziataja Czestaw Kusmirek i Ta-
deusz Goralski prowadzila roz-
grywki sportowe mlodzieiy na
lodowisku, ktére utworzono wia-
snymi silami na placu Zuilowym
przy ulicy Slowackiege 5. Zna-
ny jest takie udzial czlonkéw
samofzadu w przegladach i od-
biorach budynkéw przed i po
remontach. Wykonany zostal tak-

Spoleczne

#e”skwerek na placu za kawiar-
nig Ja i Ty, rozruszano akcje
dostarczania skrzynek balkono-
wych mna kwiaty, inicjowano
sprzatanie klatek schodowych,
korytarzy, piwnic i strychéw.
Przegladajac schody i korytarze
w wielu blokach uzupehliono
brakujace ofwietlenie. Podezas
posiedzesi kemitetu rozpatrywano
kilkakrotnie sprawe otynkowa-
nia dwbdch ostatnich hoteli ro-
botniczych, ktérych wyglad nie
przynosi chluby miastu. Do dzi§
trudno rozwiazaé ten problem...

Kontrola pracy dozorchw,
wspblpraca z MZBM w zakre-
sie napraw chodnikéw i przejsé
miedzy budynkami, uzupehienie
wyposaienia placu zabaw dla

' bieigco i w

nbw. uczestniczenia w konkur-
sie ysto§ci miast, g ie o-
s6b zwasnionych dla wytworze-
nia dobrych stosunkéw miedzy-
ludzkich — te sprawy i jeszeze
wiele innych, zalatwianych na
inych ferminach
wystawiaja jak najlepsze Swia-
dectwo spolecznikom z Komite-
tu Obwodowego nr 4 w Swidni-
ku.

. s 9 ‘t
micjatywy

Do najaktywniejszych nalezg:
Marian Maliszewski, Rajmund
Jozwinski, Sabina Olcha, Ewa
Pisarska oraz Czestaw KuSmi-
rek, Zofia Bielak, Tadeusz Mak-
symiuk, Tadeusz Goéralski, Jozef
Szczepaniak, Eugeniusz Orze-
chowski, Marian Kolsut, Jan Ste-
faniszyn i Czeslaw Suszek. Wy-
2ej wymienionym przychodza z
pomocg Wladyslaw No6zka, Ja-
nusz Glab, Leon Nazaruk, Mie-
czystaw Koprianiuk i inni. Ich
zaangazowanie i spoleczne dzia-
lanie pozostanie na dlugo w pa-
migei ogblu mieszkancéw mia-
sta jako wyraz obywatelskiej po-
stawy wrazliwej przede wszyst-
kim na potrzeby ludzkie.

k-k

Ci, ktorzy mowia jak robi¢

a 10 lat dzialalnoici OBR, to jed $ni
! rozwoju dzialu technologicznego OTS,
W momencie powstania Zakladu Doswiadczalnego dzial ten sta-
nowila zaledwie kilkuosobowa grupa, ktérej pierwszym i

okres

305

glownym zadaniem bylo opr

nomicznych dla stworzenia odpowiedniej bazy produkeyjnej |

prototypow. ,

Rozpoczete w ten sposéb dzia-
lanie, doprowadzilo w krétkim
czasie do budowy wydzielonego
obiektu, ktéry do chwili obecnej
stanotwi podstawows baze dzia-
lalnoéeci OBR. Postepujgcy rozwbdj
zakladu, zwiekszajace sie zada-
nia z zakresu przygotowania
produkeji, pociagaja za sobg po-
trzebe rozwoju dzialu technolo-
gicznego., Nastepuje zwiekszenie
stanu liczebnego, podzial specja-
listyczny prac, ksztaltuje sie jego
struktura organizacyjna i meto-
dyczna.

Specyficzne warunki produkeji
prototypowej wymagaly stworze-
nia wlasnego modelu dzialania
stuzby technologicznej, odrhienne-
g0 od nawykéw ogdélnie przyje-
tych w warunkach produkc}i se-
ryjnej. Przyjeto podstawowsa za-
sade uproszczonego systemu
opracowan technologicznych, przy
jednoczesnym aktywnym nadzo-
rze produkeji. Stwierdzi¢ moZna
obecnie, Ze metoda ta, przy dob-
rej wsp&lpracy z produkcig, daje
n~jbardziej racjonalng wysoka
efektywno$é pracy.

Istnieje jeszcze jedna zasada,
wynikajaca z przekonah i am-
bicji technologbéw tego dzialu, a
mianowicie, ze nie ma cz:sd czy
tez zespotu, ktérego nie mozna
wykona¢ i to wykonaé lepiej,

Elektroniczna technika obliczeniowa

Rozwigzanie wielu skompliko-
wanych probleméw z zakresu a-
naliz wytrzymaloSciowych i aero-
dynamicznych wykonywanych w
dziale obliczei wymaga stosowa-
nia elektronicznych maszyn cyf-
rowych. Jui w 1968 roku dzial
obliczei nawiazal wspélprace z
UMCS w Lublinie w celu ko-
rzystania ze zmajdujacej si¢ tam
eme- Odra 1013. Wykorzystanie
elektronicznej fechniki oblicze-
niowej ;wzroslo w momencie za-
kupu przez WSK w 1972 roku
eme Odra- 1304, Komputer ten
posiada mozliwoéé realizowania
programéw pisanych w jezykach
Algol i Fortran a wiec szcze-
ghlnie nadajacych sie du formu-

W miare rozwoju dziatu obli-
czen powstala konieczno$t¢ zain-
stalowania ' malego komputera,
dostepnego na miejscu, na kté-
rym mozna byloby rozwigzywaé
szereg mniej skomplikowanych
probleméw, niekiedy jednak bar-
dzo pracochlonnych .co na du-
zych maszynach cyfrowych jest
niewygodne i nieoplacalne.

Zainstalowane w roku 1975 2
minikomputery Mera 302 i Mera
305 przyczynily sie do rozwoju
ETO w dziale obliczeni zwlaszeza
ze ich uruchomienie zwigzane
bylo z koniecznodcig utworzenia
Zespolu Metod Matematycznych
i ETO, jednak nie spelnily cal-
kowicie swego zadania, z uwagi
na dos(: uclqz‘llwe programowanie
i

lowania dnien t ych.

owo duzg awaryjnosc.

W naszej pracy

Od stycznia 1977 roku dla pot-
rzeb dzial obliczen pracuje
przy  uzyciu minikomputera
WANG 2200, kt6éry wyposaZony
jest w bogaty zestaw urzadzen
zewnetrznych, tj. monitor ekra-
nowy z klawiaturg, drukarke,
jednostki pamieci  dyskowej,
czytnik tasmy perforowanej, plot-
ter XY, przetwornik analogowo-
cyfrowy XY (digitizer).

Ten zestaw urzadzefi w polg-
czeniu z szerokimi mozliwosei

|
|
zalozen ko- |
4
!

szybeiej i taniej niz w warun-

kach produkcji seryjnej.
Nastepstwem przyjecia tej za-

sady jest podejmowanie prac o-

Gléwny technolog OBR
in. Henryk Paé.

pracowywania proceséw produk-
cji nie stosowenych w skali kra-
jowej, czesto bedacych specjali-
zacja jedynie nielicznych firm
zagranicznych. Wspomnieé tutaj
mozna o produkcji lopat lamina-
towych, wykonania lozysk §liz-
gowych z wykladzing PTFE, cie-
gien typu ,Arhens”, precyzyj-
nym prostowaniu cienkoSciennych
rur itp.

W chwili obecnej najwainiej-
szym i podstawowym zada-
niem dzialu technologicznego
jest przygotowanie i nadzér pro-
dukcji wykonania zespoléw i

nowego § 8.

W odniesieniu do dotyct
prowadzonych prac, jest to zada-
nie najwieksze i najbardziej zlo-
zone. Peeniajac prace przy tym
temacie dotychezas wykonane
w dziale technologicznym, stwier-

jezyka BASIC oraz latwoscia ob-
stugi sprawia, e WANG 2200
jest dosl Iym,
a réwnoczeénie podrecznym u-
rzadzeniem dostepnym dla kai-
dego pracownika dzialu obliczed.
Na W_;ANG-u 2200 wykonywana

(Dol:oﬁc;e'nlg na str. 4)

dzié moina, e j nigdy tak
malo Tudzi nie zrobilo tak wiele.

Mowige o powstaniu i rozwoju
dzialu technologicznego OBR, je-
go celach, zadaniach i wynikach
pracy wspomnieé¢ naleiy o lu-
dziach tworzacych ten »

Ggblnie stwierdzi¢ moina, ie sa
to pracownicy o dlugoletnim sta-
#u pracy (Sredni staz 16 latl),
ludzie, ktérzy wyrastali razem z
zakladem i tworzyli jego histor-
ie, a takze mledzi kiérym swoje
doSwiadezenia przekazujemy.

Czeslaw Franczak, Stanislaw
Nvyez, Czeslaw Smendra. Waler-
ian Lobidski to tylko niektérzy
z mich, bo nie sposéb wymienié
wszystkich, kiérzy ma to zaslu-
sujg.

Z okazji 10-lecia OBR calej
zalodze iyczymy dalszych osiag-
nigé i zadowolenia z pracy, kto-
ra wykonuja dla rozwoju naszego
zakladu.

0d konstruktora
do specjalisty

Mgr inz. Bartlomiej Koper
przeszedl wszystkie szczeble wta-
Jemniczenia zawodowego od sta-
nowiska milodszego konstruktora
de specjalisty I stopnia. Bral
czynny udzial w wielu znacza-
cych opracowaniach np. LiM-1,
LiM-2, SM-1, SM-2, Latka, Mi-2,
Jaszezurka, 600, W-1 MEWA i
W-2 KANIA.

Specjalizacje uzyskal w zakre-
sie ukladéw napedowych i tran-
smisji Smigla ogonowego Smig-
lowcéw, ma takie Swiadectwa
auterskie na 10 wzoréw uiytko-

wych i 1 wynalazek. Poczawszy
od 1977 r. jest zatrudniony przy
pracach koncepeyjnych lekkiego
$miglowca PZL ,MEWA"s oraz
modernizacji Mi-2. Wynikiem
pracy w tym okresie jest orygi-
n:ilna kumtrukch przekladni

dobrze dzialajacy zespol

4 3, p j i wal glow-
ny émlglowua.
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Elektroniczna technika
obliczeniowa w naszej pracy

(Dokonczenie ze str. 3)
wymagajacych stosowania ETO,

Problemy bardzo czasochlonne
lub wymagajace dufej pamieci
operacyjnej sa rozwigzywane

przy wykorzystaniu EMC R-32,
ktéra od 1976 roku znajduje sie
w WSK.

Glowne prace realizowane
przez dzial obliczed przy uiyciu

maszyn cyfrowych to; obliczenia
obcigien kadluba, belki ogomo-
wej, lopat i innych zespolow
émiglowca; obliczenia ma-
losciowe; analiza drgafi zespolow
i calego Smiglowca i flatteru lo-
pat; obliczenia “aerodynamiczne,
osiggi Smiglowca oraz opracowa-
nie wynikéw prob stoiskowych i
préb w locie.
Ostr.

Przedstawiamy

dyrekiora OBR

Mgr inz. Zenon Kotlifiski od
22 maja br. jest dyrektorem O-
§rodka Badawczo-Rozwojowego
Sprzetu Komunikacyjnego. Stu-
diowal na Wydziale Mechanicz-
nym Polit iki Krakowskiej,

Stanistaw Oleksy

-..pelnil kolejno obowiazki tech-
nologa, zastepcy gléwnego tech-
nologa do spraw. produkeji cy-
wilnej, starszego konstruktora,
kierownika ptazowego biura kon-
strukecyjnego.

W ostatnim okresie pracuje na
stanowisku specjalisty konstru-
ktora prowadzacego i -zajmuje
si¢ wraz ze swoim zespolem lu-
dzi tworzeniem nowoczesnych
metod matematycznego odtwa-
rzania geometrii. Znany jest w
Srodowisku jako czlowiek bardzo
silnie zaangazowany i zdyscypli-
nowany. Jest dzialaczem wydzia-
lowej organizacji partyjnej gdzie
pelni odpowiedzialne funkcje.
Wykorzystujge swéj wysoki au-
torytet i zdolnoéci organizatorskie
uzyskuje bardzo dobre wyniki
zarbwno w pracy zawodowej
jak i spolecznej.

gdzie w. 1968 r. obronil prace
magisterska pt. |, Opracowanie
procesu technologicznego obrébki
okucia lopaty wirnika nosnego
oraz  wybranych  przyrzadéw
specjalnych”,

Do pracy w WSK przystapit
w 1954 r. jako technolog przecho-
dzac roéine stopnie wiajemnicze-
nia zawodowego — w roku 1974
pelnil juz funkcje zastepey glow-
nego iniyniera do spraw inwes-
tycji. Wtedy =zostal mianowany
dyrektorem Przedsiebiorstwa E-
lektryfikacji i Techniczniej Ob-
stugi Rolnictwa »ELTOR” w Lu-
blinie. Od 1962 r, jest czlonkiem
PZPR, za caloksztalt osiagnieé
zawoedowych i spolecznych zostal
odznaczony Ziotym  Krzyiem
Zaslugi.

Laminaty w konstrukcjach

"

Jednym 2z kierunkoéw postepu
techni go W lotnictwie

szerokie stosowanie tworzyw
szt h, ktore skut i ;a-
stepuja uiywane dotad trady-
.cyjne materialy konstrukecyjne
takie jak: stal, stopy metali lek-
kich, drewno itp. Do tych two-
rzyw nalezy zaliczyé laminaty
epoksydowo-szklane i epoksydo-
wo-weglowe. Ich wlasnoSci tech-
nologiczno - wytrzymaloSciowe o-
raz ecksploatacyjne sprawily, ze
znalazly, zastosowanie do budo-
wy zespolow silnie obcigzonych,
takich jak: lopaty wirnika $mig-
lowea i wentylatoréw, $migta,
zbiorniki ciSnieniowe, anteny itp.

Zastcsowanie laminatéw epok-
sydowo-szklanych w konstrukeji
S$miglowca jest od kilkunastu lat
tematem prac konstrukcyjno-ba-
dawczych prowadzonych w OBR.
Konstrukeje laminatowe charak-
teryzujg sie tym, Ze projektujg-
cy konstruktor, zaleznie od pot-
rzeb wynikajgcych z przestanek
wytrzymatosciowych, technologi-
eznyeh i eksploatacyjnych nie
tylko okre§la material, ksztalt

“ i wymiary projektowanego ele-
mentu, lecz takze w trakcie pro-
jektowania musi "~ rozstrzygnaé
sprawe wewnetrznej struktury
laminatu. . Dokona¢ wyboru pod-
stawowych materiatow to jest:
zywicy, utwardzacza i ustali¢
prawidlowe kierunki widkien, o-
raz stopien wypelnienia w posz-
czegblnych przekrojach i okreslié
parametry procesu technologicz-

nego. Z powyzszych wzgledow
prace’ w OBR skupily sie na:
okresleniu charakterystyk fizyko-
mechanicznych laminatéw, u-
staleniu technologii wytwarzania
laminatéw i warunkéw utwar
dzania; zajmujemy sie takze wy-
konywaniem obliczefi wytrzyma-
loéciowych laminatéw, wykony-
waniem prototypdw, prébami o-
raz  eksploatacjg. Dotychczas
skonstruowano i przebadano tu
kilka typéw prototypowych iopat
laminatowych wirnikéw nosnych
$miglowedw, trzy rodzaje lopat
do duzych wentylatorow osio-
wych i kilka prototypéw lopat
laminatowych do $migiel ogono-
wych Smiglowcow.

Przedmiotem naszych prac by-
iy takze stateczniki laminatowe,
plozy ogonowe, marty do lado-
wania na Sniegu i miekkim
gruncie oraz szereg drobniej-
szych elementéw nie pracuja-
eych wytrzymalodciowo.

Opracowane tematy . przed
droi do dukcji seryj-

nej musza przej$é dlugotrwale

proby statyczne, dynamiczne i w

locie. W rezultacie zakoficzonych

prob przekazano: — do produk-
cji seryjnej lopaty wentylatorow
osiowych o Srednicy 3,6 i 8; de
eksploatacii prébnej topaty wir-
nika nofnego §miglowca Mi-2; do
normalnej eksploatacji lopaty

wirnika noénego $miglowca Mi-2,

oraz statecznik poziomy.

Zastosowanie arenséw do Sterowania

Nie kaidy pracownik WSK
wie, co kryje sie pod slowem
ARENS, choé jest te charakte-
rystyczna dla sprzetu latajacego
cze§é, Dlatego cheielibyimy do
grona wiajemniczonych przyjaé
czytelnikéw Glosu. W obecnych
czasach wielkiego postepu oraz
rozwoju techniki w Swiecie, je-
steSmy zmuszani do szukania i
stosowania w kaidej dziedzinie
przemyslu nowych rozwiazad i
technologii. Jednym z efektéw
tego procesu byla konstrukeja
arenséw, za pomoca ktérych re-
alizowane jest obecnie w Smiglo-
weach sterowanie silnikami, A-
rens jest to ciegno gietkie, ktére
jest zdolne do pracy na rozcia-
ganie oraz w odréinieniu od
ciegna Bowdena, réwniez do pra-

cy na Sciskanie. Wladciwos§é te

zapewnia si¢ poprzez odpowied-
nie usztywnienie linki przesuwa-
Jacej sie na rurce.
R iazanie zast w Emi-
gloweu 600 oparte jest na uszty-
wnieniu linki SciSle przylegajaca
warstwa zwojéw cienkiego drutu
zalutowanego w obu kodcach do
suwakéw, ktéra przemieszeza sie
w riurce metalowej. Ciegno takie
wymagalo w poczatkowym etapie
konstruowania wielu dopracowah
i udoskonalefi ze strony techno-
logéw, opracowana zostala te-
chnologia nawijania drutu. Male
wymiary Srednicowe arenséw,
maly - ciezar oraz odpormo§é mna
zmienne obciaienia zmeczeniowe
stawia ich w chlubnej tradyeji
wdrazania nowych myéli do prze-
mystu lotniczego PRL.

lotniczych

Materialy uzyskane z ekspl
tacji lopat wentylatoréw, wirni-
kéw noSnych oraz statecznika,
zachecaja knnslrukton_iw do dal-
szych prac nad rozszerzeniem za-
kresi zastosowad laminatéw w
konstrukeji czesci i polow do

DZIALACZ

W pazdzierniku 1957 roku po
ukonczeniu Wydzialu Lotniczego

$miglowca 600, Na opracowane
rozwiazanie konstrukeyjne i te-
chnologiczne uzyskano kilka pa-
tentéw i wzoréw uiytkowych o-
raz nagrody pr dni

Politechniki Wa skiej inz
ADOLF GOLOS przystapil do
pracy w WSK. Na poczatku
zwigzany byl z prototypowym
biurem konstrukeji Smiglowcéw

zacego
KNiT oraz nagrode resortows,

Najwickszy wklad pracy przy
opracowaniu i wdrazaniu tema-
tow wloiyli: J. Kotliniski, St, Ka-
mifiski, St. Trebacz, B. Majer-
czyk, H. Olarzewski, Zb, Paluch,
St. Plowas, A. Pilch, R. Nowa-
kowski, J. Eyga, J. Supryn, St.
Wisniewski, R. Zywiec, A. Palka
oraz pracownicy wydzialow: bu-
dowy prototypéw, oddzialu lami-
natéw, plazéw i szablonéw oraz
prob i badaf. -

jako st konstruktor péiniej
kierownik sekcji w biurze obli-
¢zeniowym aby od styecznia 1971
roku stanaé na czele hiura kon-
strukcyjnego jako gléwhy kon-
struktor Zakladu Doswiadczalne-
go. Od maja 1975 roku pelni o-
bowiazki gléwnego konstruktora
do spraw Smiglowcéw seryjnych.

Jako biura obli
niowego bral udzial przy obli-
czeniach: Smiglowca SM-2, , Eat-
ka” i wyposazedi wersji specjal-
nych §miglowea Mi-2,

W okresie jego kierowania
profotypowym biurem konstruk-
cyjnym zostaly opracowane wer-

LOTNICZY

sje specjalne $miglowca Mi-2 o-
raz zmodyfikowana oznaczona
Mi-2M. Nie paitrzac na duie ob-
ciaienie praca zawodowa inz.
Goloi udziela sie w pracy spo-
fecznej i politycznej. Jest wie-
loletnim aktywista i czionkiem
zarzadu sekcji lotniczej SIMP w
naszym zakladzie oraz czlonkiem
sekretariatu rady programowej
Komitetu Zakladowego PZPR.

Za dzialalno$é = spoleczno-poli-
tyczna i zawodowa byl wielo-
krotnie nagradzany dyplomami i
odznaczeniami: medalem, brazo-
wym Za Zashlugi dla Obronnosci
Kraju, Zlol Krzyiem Zastugi
i zlota od: 4 Zasluiony Pra-
cownik dla WSK,

Swa nienaganna i zaangaiowa-
n3 praca daje piekne Swiadect-
wo polskim konstruktorom lot-
niczym.

Stanistaw Wisniewski-

Wydzial laminatéw w Oérodku -Ba-
dawczo-Rozwojowym speinia waing
role. Wiasmie futaj wykonuje sig
szereg péifabrykatéw mniezbednych
przy produkcji Smiglowcéw i moto-
cykli. Praca w wydziale jest trudna
i ucigéliwa. l.imll!lt to material syn-
tetyczny, ktéry powstaje przy pola-
czeniu wiékna szklanego z #Zywicy
i odpowi i i. Przy
pracy z materialami syntetycznymi
Jest mozliwo§é choréb skérmych dia-
tego, W tym wydziale nastepuje ro-
tacja pracownikéw. Mistrz wydzialu
laminatéw Stanislaw WiSniewski pra-
cuje w wydziale 10 lat a w zakladzie
WSK 25. Poczajtkowo pracowsd w
wydziale, tapicerskim, w momencie
utworzenia Ofrodka Badawczo-Roz-
wojowego podjal w nim prace. Lubi
swoje njctle' wykonuje je z wielka
przyjemnoécia. Pomaga pracownikom
przy rozwinzywaniu trudniejszych

Jest ym fachow.
cem W swoim zawodzie. Wszyscy,
ktérzy z nim wspblpracuja méwia o
nim — konkretny, rzeczowy, wyma-
Bajacy, spokojny i zréwnowatony. W
wydziale laminatéw pracuje duia
grupa miodziely, czesto nie majaea
fachowego przygotowania do pracy
W tym zawodzie. Dlatego pomoc
Stanistawa Wisniewskiego jest tu
niezbgdna. O tym, #e Spelnia powie-
rzone mu zadania dobrze, S$wiadczy
miedzy innymi kilkakrotne zdobycie
tytnlu ,Mistrz i wychowawca milo-
dziegy™. .

#
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Tam, gdzie rodza sie
prototypy

Wydzial budowy prototypéw
zajmuje sig zaréwno prototypami
Smiglowea jak i budows prototy-
poéw silnikbw motocyklowych czy
catych motocykli.

Powstala rodzina prototypéw
silnikbw  motocyklowych ¢ tzw.
»340” 0 nowoczesnej konstrukcji
i stosunkowo wysokich osiggach.
Po gruntpwnym przebadaniu pra-
wdopodobnie te wlasnie silniki
bedg seryjnie -produkowane w
Nowej Debie do motocykli mon-
towanych w WSK-—Swidnik. ¢
statnio wykonano tu i przekaza-
no do préb statycznych prototy-
Py nowoczesnych motocykli M26
oraz M30.

Gléwnym zadaniem wydziatu
W dziedzinie produkeji $miglo-
weowej jest obecnie wykonanie
kadluba wyrobu ,600” do prob.
Niezaleznie od tego wydzial pra-
cuje nad wieloma prototypami
np. o mikrociggnika rolniczego,
hamulca tarczowego, motocykla

rajdowego, sprzegta ze sprezyna
talerzowg itd. W wydziale jest
wielu dobrych i doSwiadczonych
pracownikéw 2z duzym stazem

‘zawodowym. Dzieki temu mogli-

Smy przyja¢ do realizacji najbar-
dziej skomplikowane czesci wy-
robu ,600" mimo iz nie dostar-
CZono nam na czas oprzyrzado-
wania niezbednego do tych prac.
Zaréwno za prace zawodowa jak
i za utrzymanie czystodei w wy-
dziale, tworzenie wysokiej kul-
tury pracy wyréini¢ nalezy: fre-
zerbw — Feliksa Teodoruka i
Wojciecha Rysaka, blacharzy —
Stanistawa Gosika i Jana Pietry-
ka, brygadziste Slusarza — Zy-
egmunta Garbola, §lusarza — Woj-
ciecha Golaocika, tokarzy — Syi-
westra Kosiora i Henryka Woj-
ciechowskiego i elektryka — Sta-
nistawa Wawszezaka. Na zaloge
naszege wydzialu, przekonalem
sig o tym niejednokrotnie, mozna
liczyé zawsze w kaidych oko-
licznosciach.

STAVISEAW BIFIAK

-.0d 20 lat pracuje w WSK w
Swidniku a w Osrodku Ba-
dawczo - Rozwojowym Sprzetu
Komunikacyjnego od chwili je-
g0 powstania. Prace rozpoczat
jako konstruktor od pierwszych
dni aktywnie wilgczajac sie w
opracowanie rozwigzan kon-
strlikey jnych  wyposazenia lot-
niczego opracowywanego wow-
czas Smigloweca SM-2.

Nastepnie w miare podnosze-
nia swoich kwalifikacji zawodo-
wych kolejno awansowal na
starszego konstruktora, kierow-
nika sekcji osprzetu, a od 1972
roku objgl stanowisko kierowni-
ka dzialu wyposazenia lotniczego,
ktore sprawuje do dnia dzisiej-
szego.

W ‘okresie swej dlugoletniej
tworczej pracy bral udziat przy
opracowaniu zunifikowanej wer-
sji Smiglowca Mi-2 oraz przy
wersjach specjalnych. Z jego u-
dzialem opracowane zostaly roz-
wigzania konstrukcyjne Wyposa-
Zenia elektro-radio-nawigacyjne-
Bo Smiglowea Mi-2M. Pod jego
bezposrednim kierownictwem o-
pracowany zostat projekt wstep-
ny a nastepnie dokumentacja
projektu technicznego nowo pow-
stajacego Smiglowea 600 w zak-

resie wyposaZenia lotniczego.

Inz. Stanistaw Bielak swej
pracy zawodowej jest bezgrani-
cznie oddany, wykonuje ja z
pelnym zaangaiowaniem nie o-
graniczajge sie tylko do godzin
sluzbowych. Owocem tych wy-
sitkéw jest kilka wnioskéw ra-
cjonalizatorskich, chociazby taki
jak np. nr 1051/70 wPrzyrzady
do  sprawdzania  wyposazenia
specjalnego $miglowea Mi-2”, Za
swe niewsgtpliwe osiggniecia te-
chniczne inz. Stanislaw Bielak
zostal uznany przez Zjednocze-
nie Przemysti Lotniczego i Sil-
nikowego za ,specjaliste I stop-
nia w zakresie osprzetu lotnicze-
#0”.

Na przestrzeni 20-letniego ok-
resu pracy byt wielokrotnie wy-
rbzniany i nagradzany takimi
nagrodami jak: zespolowa na-
groda III i II stopnia Ministerst-
wa Obrony Narodowej oraz dwu-
krotnie nagrods Ministerstwa
Nauki i Szkolnictwa Wyiszego i
Techniki. Posiada réwniez odz-
naczenia pafistwowe, Nalezy do-
dat, Ze jest pracownikiem bar-
dzo zdyscyplinowanym, cenionym
przez kierownictwo [ kolegow fa-
chowcem, oraz kolezenski w sto-
sunku do wspélpracownikéw. "

Motocykl jest ich dziefem

Ini. Stanistaw Czobot ma juz
17-letni staz pracy konstrukeyj-
nej i duizy udzial w konstrukeji
motocyicli MO06B3 i M21W2. Jego
autorstwa gléwnie sg konstrukcje
ram — rozwigzanych pod wzgle-
dem ciezarowym w sposéb god-
ny nasladowania przez inne czo-
towe firmy. Tym sposobem zao-
szezedzono dla gospodarki naro-
dowej wiele ton stali, tak nieod-
zownej przy produkejiinnych wy-
robéw. Innym problemem kon-
strukcyjnym przez ini. Czobota
rozwiazanym zajdujacym sie
wilasnie w fazie uruchomienia
jest zblokowanie przelgcznikow
$Swiatel.

FRANCISZERK ROZYCKI— pra-
cuje w WSK nieprzerwanie od
23 kwietnia 1951 roku a w Os-
rodku Badawczo-Rozwojowym od
Jego powstania. F. Réiycki byt
Jednym z pierwszych bioracych
udzial w zorganizowaniu dzialu
badai pionu motocyklowego. Pra-
cujac jako mechanik montowal
stanowiska badawecze, ktére na-
st¢pnie obslugiwal podezas ba-
dai. Bral i bierze czynny udzial
w rozbudowie i modernizacji ba-
zy badawczej. Wiele pracowal
przy iym w czynie spolecznym.
Kol. Réiycki w pracy zawodowej
wyrdinia sie¢ sumiennosecig i rze-
telnoéeia oraz pracowitoseia i o-
bowigzkowoscia pod tym wzgle-
dem jest przykladem dla mlod-
szych kolegbw. W Zyciu prywat-
nym jest wzorowym ojcem dla
dwéch synéw, ktérych od 12 lat
wychowuje sam. Za udzial w
walkach o wyzwolenie kraju i

dzialalno$é zawodowa po zakof-
czeniu wojny zostal odznaczony
Krzyzem Kawalerskim Orderu

Odrodzenia Polski, zlota odznakg
Zasluzony dla WSK oraz meda-
lami X-cio, XV—i XX-lecia WSK.

Diugoletni pracownicy wydzialu montazu OBR — Zygmunt Garbol
i Sylwester Kosior,

Wspoltworca sSmiglowea

Mgr inz. Stanistaw Trebacz —
gléwny  konstruktor do spraw
ultralekkich $miglowcow, do WSK
w Swidniku zostal skierowany
nakazem pracy bezposrednio po
ukonczeniu studiow w Wydziale
Komunikacji, Oddziale Lotni-
czym Akademii Goérniczo-Hutni-
czej w Krakowie, Od 1952 roku

pracowal na stanowiskach od
technologa az do zastepcy dyrek-
tora technicznego Zakladu Dos-
wiadezalnego. Lotnictwo stanowi
jego  gléwne . zainteresowanie
przejawiane od najmlodszych lat.
W WSK w Swidniku znalazl mo-
zliwos¢é wykorzystania swych
kwalifikacji i zainteresowan. W
ciggu pierwszych pieciu lat pracy

w |
Jako jednma z niewielu kobiet
pani Wieslawa Jaworska zaczela
prace w WSK w 1952 roku w
biurze konstrukcyjnym S$miglow-
ca, poczatkowo jako komstruktor
rozrysowaf tapicerskich, potem
jako konstruktor zespoléw &mig-
lowca. Pracowala przy opraco-
waniu  dokumentacji konstruk-
cyinej wersji szkolnej Smiglow-
ca SM-2, zespolow Konstrukcyj-
nych kadluba i mocowania prze-
kladni $émiglowca SM-6. Z chwi-
la powstania OSrodka Badawczo-
Rozwojowego w 1968 roku razem
z grupa konstruktoréw przecho-
dzi de mniego, gdzie powstaje
biuro konstrukeyjne zajmujace
si¢ pracami rozwojowymi $mig-
lowcéw., W biurze konstrukeyj-
nym zostaje opracowana doku-
tacja konstrukceyjna Smiglow
ca Mi-2M. Pani Wieslawa opra-
cowuje samodzielnie dokumenta-
cje konstrukeyjna zbiornika in-
tegralnego i madzoru}é jego wy-
konanie warsztatowe . na serie
prototypowa. Prawidlowos$é przy-
detych rozwiazan konstrukeyj-
nych w pelni - potwierdzaja pré-
by i eksploatacja $miglowca.
Po zakoficzeniu prac przy Mi-2M
pani Wieslawa uczestniczy przy
opracowywaniu dokumentacji
konstrukeyjnej zespoléw  cent-
ralnej czesci kadluba Smiglowea
600 i nadzoruje ich wykonanie
‘warsziatowe,
©Od lat pani Wieslawa pracu-
je spolecznie. Jest czlonkiem

fawy Ja

PZPR, wielokrotnie wybierana
do Egzekutywy OOP przy dziale
konstrukcyjnym OBR, obecnie
Jest sekretarzem POP. Za swo-

worskiej

ia prace zawodows i dzialalno§é

spoleczna wielokrotnie wyréinia-

na nagrodami i dyplomami.
Gratulujemy i podziwiamy...

Wieslawa Jaworska | Mieczysltaw Konaszezuk wspolnie rozwiszujs

problemy konstrukcyine, i

»

w wydziale narzedziowni prowa-
dzit wykonawstwo przyrzadéw
montazowych, kontrolnych i o-
brébezych do samolotu i $mig-
lowea, Po przejéciu do dzialu
konstrukcyjnego rozpoczyna na-
stepny etap owocnej pracy. Pro-
wadzi opracowania konstrukeyj-
nej dokumentacji, na podstawie
licencji, wilasne konstrukcje no-
wych wersji i odmian Smiglowea
SM-1 oraz lopat wirnika nosnego
z tworzyw sztucznych do wymie-
nionego $miglowca. Uruchamiat
| 1 prowadzil opracowanie doku-
mentacji konstrukeyjnej $mig-
lowca Mi-2 przy wspélpracy z
WSK Mielec, a nastepnie wlasne
opracowania nowych konstrukeji,
wersji rozwojowych i odmian.
Wspoldziala w rozwoju dziatu
konstrukeyjnego stwarzajac pod-
stawy do utworzenia oSrodka dla
opracowania wilasnych konstruk-
cji. Uczestniczy w organizowaniu
Zakladu Doswiadczalnego i OBR
oraz zalatwieniu budowy po-
mieszczefi dla nich. Jako zastep-
ca dyrektora Zakladu Dodwiad-
czalnego prowadzi szereg powaz-
nych opracowad jak: wersja
szitolna, wersja do ratownictwa
morskiego, fotogrametryezna, do
ladowania na miekkim gruncie,

specjalne, $miglowiec Mi-2M, lo-
paly wirnikéw z tworzyw 'sztu-
cznych do smiglowca SM-1 i Mi-2,
z kiorych wigkszosé¢ zostala
wprowadzona do seryjnej pro-
duscji. W ramach swej dzialal-
nosci rozwija wspélprace z kra-
jowymi placowkami naukowo-
badawezymi oraz owocng wsp6l-
prace z Moskiewskim Zakladem

Smiglowcowym. Dodatkowy do-
robek stanowl 9 uzyskanych
patentéw. Jest aktywnym prze-
wodniczacym Oddzialu  Sekciji
Lotniczej SIMP w Lublinie. Za
wybitne osiagniecia w pracy za-
wodowej i spolecznej zostal
cdznaczony w 1974 r. Krzyzem
‘Oficerszim Orderu Odrodzenia
Polski oraz uzyskal specjalizacje
T stopnia MPM. %

-<pracuje z nami juz 26 lat. Zajmu-

Boleslaw Szczepaniak

Jako byly oficer Wojska Polskiego

Jac §lusarza dzi

go wykazuje si¢ duza snajomoscig za-
wodu i bardzo wysokim zaangaiowa-
niem we wszystkie sprawy wydziatlu i
zakladu. W calym okresie swojego za-
trudnienia pelni wiele funkeji w

organizacji zwiazkowej i partyjnej.

r

Jest i m dziak i Ji
zhowidowskiej, ma wiele odznaczed
panstwowych i cieszy si¢ duiym au-
torytetem i zaufaniem zalogi wydzia-
tu  zalatwiajge ma  biefaco wiele
nludzkich” spraw i doskonale Ilaczac
swojs dzialalnosé z pracy zawodowsa.
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Nie moina moOwié,
czasem rozkwitu jego
nosci s
WLADYSLAW DZIADOWICZ.

Sekeja ma do. dyspozycii sa-
moloty: AN-2, Gawron i Zlin
526F oraz jednomiejscowy, akro-
bacyjny Zlin 526FS. W sumie nie
za duzo jak na wcigi rosnace
w tej mierze apetyty. Ostatnio
zakiad udostepnit do lotéw szko-
leniowych prawie nowy samolot
pzI-104 Wilga co powainie
wpiynglo na zwiekszenie iloSci
lotéw. Niestety dwa samoloty
szkoleniowe znajdujg sig juz od
dtuiszego czasu w remoncie. Do
jednego 'z nich brakuje émigla,
ktérego mimo staraf dzialaczy
znikad nie mozna zdobyt. Ostat-
nio zwrbcono sig do Centralnej
Skiadnicy w Kronie, Moze to da
poiadany skutek? .

Oprécz problemu ze sprzeteiln
nie moina mie dostrzegat chyba
najwainiejszej sprawy. Caly cie-
Zar pracy szkoleniowej spadl o-
becnie na barki jedynego in-
struktora. Z kadrg szkoleniow-
c6w jest obecnie W aeroklubie
bardzo krticho. Prébuje sig roz-
wigzah, ktére czasowo tagodza
napiecia. Ostatnio np. kierownik
wydzialu agro inZ. Henryk Ja-
worski przekazal czasowo do sek-
cii samolotowej instruktora Ste
fana Budzionego. Ta doraZna po-
moc byla koniecznoscig, lecz nie

mozna jej uznaé za rozwigzanig

docelowe. AEROKLUBOWI POT-

RZEBNE JEST WSPARCIE. A

teraz nieco o efektach:

ie ostatni okres jest dla naszego aeroklubu
dziatalnosci a jednak preine w
sekeje samolotowa i spadochronowa. Pierwsza z nich pro-
wadzi instruktor lotniczy zatrudniony na etacie szefa wyszkolenia

swej dzialal-

Czionkami sekcji samolotowej
s3 gléwnie wyrbiniajacy sie szy-
bownicy. Trzecig klasg pilota sa-
molotowego zdobylo ostatnio 5
osob, Trzy osoby zmajduja sie W
trakcie szkolenia. O klasy I1inx
ubiega sie okolo 20 osb. w
kregu pilotéw Jest to jui tzw.
wyisza szkola ia;zdy, w ktorej
zdobywa sie uprawnienia do od-
bywania lotéw nocnych, holowa-
nia szybowedw, wyrzucania
skoczkéw spadochromowych i in-
ne. 7 satysfakcja nalezy odno-
towaé, e mlodych, obiecujacych
pilotbw nie brak W tej sekeii.
Sladami swego ojca Ryszarda z
powodzeniem ~ zaczZyna kroczy €
miody JANUSZ KASPEREE. Z
szybowcem 1 samolotem radza ~
sobie dobrze ERZYSZTOF GLAB
i LESZEK PILAT. Dwie lataja-
ce mlode kobiety to MALGO-
RZATA BIALOWAS-BURC
i MALGORZATA PAWLAK.
Podstawe dzialalnodci sekeji sta-
nowi grupa mechanikéw. Trzon
kadry stanowia; MARIAN PU-
SZKA, STEFAN GLAB, AND-
RZEJ BOLINSKI, ERZYSZTOF
MAELECKI i JAN KOSIOR.

Pracg sekeji spadochronowej W °
aeroklubie kieruje od lat Zdzi-
slaw Chylifiski. Instruktorem tej
sekcji jest réwniez Janusz Fur-
tak. Jest to jedna z najstarszych

SPORT « LOTNICTWO o

guje PIOTR BRENDLER, ktory
zbliza sie juz do 300 skoiu i
Wkrbtee “weimie udzial w Mist-

: :

rzostwach Polski junioréw w
Stupsku, chociaz nie tak dawno
powrbeil z CSRS gdze brat u-

dzial w Miedzynarodowych Za-
wodach Spadochronowych w Sa-
binowie. Jego przelozeni i kole-

dzy zgodnie twierdza, ie Jjest
wérbd nich mistrzem w skokach.
Stale postepy W sporcie spado-

chronowym ¢zynig ponadto R¥-
SZARD GRZEGORZEWSKI |
BAR&;‘OMIEJ MALEC. Majg ool
na s

k6w, Rodzynkiem tej sekcji jest
lublinianka TERESA GREGUELA
ktéra poszia w §lady swego brz-
ta, towarzyszac mu czesto pods
czas treningéw. Zaliczyla juz 8
skoki a spadochroniarstwo upra
wia od wiosny br. Dobrze spist-

jg sie takie ROBERT DOB
RZYNSKI i JACEK CHODA-
NOWSKI.

Swidnickiego trenowali os
przez trzy tygodmie na
w Zamosciu.
jak w sekeji samolotowe]
problemy ze sprzetem. Sekcja o
czuwa dotkliwy brak spadoch
now szkolnych i kaskéw. P
dalby sie rowniei duzy wzmis
niacz
szalno§é ‘poleced i rozkazow kit
rowanych z ziemi znacznie by
spotegowala. Codzienna, Zmudn
prace szkoleniowa prowadzi |
instruktorzy Roman Majewskl
Henryk Chadala. ¥
. roku
przez skoczkéw Swidnickich

m koncie blisko 200 ske-

S PN

Spadechrofiarze z Aerokluby

I tutaj podobai

przy pomocy ktorego siy

W bi
wylkon:

]
zaplanowano

skokéw. Plan ten zostanie
ba znacznle przekroczony.
wrzeénia br. zanotowano jui b
wiem 900 skokéw, a kibre
konywali masi skoczkowie
Swidniku, Lublinie,  Miell
Stupsku na terenie Bulgari
CSRS, Na miedzynarodowe
wody w skokach spadoch
wych wybiera si¢ ze Swidiik
w paédzierniku br. szeSciooso
wa ekipa naszego aeroklul
Zyczymy sukcesdw!

selccii — powstala bowiem na
poczatku lat 50-ych. Po okresie
_kilkuletniej stagnacji reaktywo-
wano jg ponownie W 1969 roku i
od tego czasu powol — jednak
rozwija sie. Aktualnie szicoli sig
20 skoczkéw spadochronowych.
Na szczegblne wyrbdznienie zastu-

Lotni zaczal interesowaé

JANUSZ KOMENDA jest wie-
lokrotnym mistrzem Polski W
rajdach i wyécigach motocyklo-
wych; sumiennym, zdyscyplino-

JANUSZ KOMENDA

wanym prwdwnikiem oraz bar-
dzo lubianym kolega. To jego za~
stuga, #¢ motocykle prébne wy-
jeidiaja na trasy badafi szybko
i sprawnie.

sie na dobre majac 16 lat. Naj-
wainiejszym wydarzeniem kag-
dego roku — opowiada Janusz —
bylo dla mnie Swicto Lotnictwa.
Bylem chyba zawsze pierwszym
widzem na lotnisku. Jui od
wezesnych godzin porannych nie
moglem doczekaé sie powietrznej
parady. Nic dziwnego, Ze wybie-
galem z domu gdy wszyscy jesz-
cze moeno spali. Najwieksze wra-
jenie robily jednak na mnie
fikolki” braci Kasperkéw 1
skoki spadochronowe. Od tego
zaczela sie moja przygoda Z

*| 1otnictwem. Poczatkowo . zapedy
-} te hamowali ‘rodzice ale dali

£
czasem spokéj. W 18 roku iycia
stanalem po raz pierwszy przed
komisja lekarska W :u?roklubie "
zostalem odrzucony. Pech chcial,
7e mialem wowczas angine. W
1970 roku przeszedlem po raz
drugi wstepne badania w Swidni-
ku a nastepnie w Gléwnym O-
srodku , Badan Lotniczych we
Wroctawiu. Tym razem bylo

. Grygula. Przechodzilem

wszystko w porzadku i rozpocza-
lem szkolenie. Na pierwszy ogiefi
‘poszly szybowee. Z biegiem czasu
zapisalem na sSwym koncie 70
samodzielnych lotéw na Czaplach
Muchach i Bocianach. Na szybo-
weach wylatalem blisko T.5l!l
godzin. Natomiast pierwszy
skok spadochronowy wykonalem
9 czerwca 1975 r. Moim instru-
ktorem byl Zdzistaw Chylinski.
Dzi§ legitymuje sig 547 skokami
z wysokosci od 700 do 4 tys.
metréw. W 1876 r. ukoficzylem

w KroSnie kurs instruktoréw
spadochronowych 1 zakczalem
szkolié  adeptéw  Swidnickich.

Wsréd 10 meich wychowankow
sa miedzy jomymi: Piotr Bren-
dler, Robert Domarski i Teresa
takie
szkolenie na samolocie Zlin 526F
a fachowych porad i wskazéwek
udzielat mi instruktor Wiadyslaw
Dziadowicz. Czym dla mnie jest
lotnictwo? Przede . wszystkim
wielks frajda i najmilsza chyba
zabawa. Oderwaniem sie od
ziemskiego huku i gwaru, gdyi
tam w gérze panuje Zawsze gle-

Mieczystaw

..w Ofrodku Badawczo-Roz-
wojowym pracuje od roku 1968
i zajmuje si¢ nowa dziedzina ba-
daf — niezawodnoscia. Jest takie
dziataczem politycznym i spolecz:
nym, przez kilka kadencil pelnit

funkeje pierwszego sekretarza
OOP nr 40. =
Uczestniczyl W opracowaniu

projektu wstepnego émiglowca
600 i opracowal nowoczesny na-
ped Smigla ogonowego. Rozwig-
zanie to daje duie korzySci eko-

nomiczne, co potwierdzily jui

www.biblictekaswidnik.pl

Konaszczuk

dzisiaj wyniki prob statycznych
i stoiskowych. Tematyka nieza-

dnosci sprzetu lotni 0, kib-
ra obecnie zajmuje sie ink. ‘Ko-
naszezuk obejmuje na razie tylko
Smiglowiec 600 zad w przyszlosei
zostanie rozciagnieta na wszyst-
kie wyroby produkowane przez
nasza wytwornie. Jest to dziedzi-
na newa, trudnma i do tej pory
w naszym przemysle lotniczym
nie prowadzona, stad tak waina
jest dla ludzi zajmujacych sig
nia umiejetno§é samoksztalcenia
sie.

.

Janusz Furtak - instruktor
selkcji spadochronowej |

boka cisza i spokdj, kidra
kazdego, Powiem moze ba
dosadnie; lotnictwo to mark
— kto raz zacznie lataé —
przestanie.

k.

o
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Franciszek Betkows

.w WSK pracuje ponad 28
Jego cechy charakterystycz
solidnoé¢ w wykonywaniu
dej pracy, wysokie poczucies
wiedliwosei i rzetelnoéci W
nach oraz zainteresowanie i
nikg i latwos¢ rozwigzyw
probleméw technicznych wyn
jaca z uzdolniefl 1 duZego
$wiadczenia. Efekty to —
chomienie produkcji ki
wersji sprzegiel samoch
Sprzegla te sa wyrobami
cowanymi technicznie o
mej iloéci reklamacji i
mi sie uznaniem odbi
raz placowek naukowo-
czych.
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