Préba pobicia
rekordéw szybkosci

Dla ueczezenia XX-lecia PRL
pracownicy dzialu konstrukeji
motocykla zchowiazali sie
przeprowadzié préoby ustano-
wienia (bicia) rekordéw szyb-
LoSci na motoeykin WSK w
klasie 125 cem.

Zyczymy peinych sukce-

w.

Zdobyeie rekordéw przez
nasz zaklad mialoby duia
wymowe propagandowo-re-
klamows dla motoeykli pro-

ych w za-
kiadzie,
WL L.
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W 25 rocznice tragicznego wrzesnia

To jui 25 lat mija od tam-
dego iragicznego wrzesnia,
kiedy na polskie miasta, wez-
ty komunikacyjne i wsie po-
sypal sile grad bomb, a
na slaba i osamotniona oj-
czyzne sunely uzbrojone po
zeby hordy hitlerowskie, od
dnia, ktory stal sie poczat-

MGNY WIECL!

kiem II wojny Swiatowe],
wojny, ktéra rzucila na past-
we hitlerowskich hord los
wielu narodéw i pochlencla
milieny istnien ludzkich.

Z jasnego nieba posypal sig
grad bomb, na drogach Pol-
ski zazgrzytaly gasienice czol-
gow hitlerowskich. Nadeszla
kleska, ktora przepowiadali

8krzvdlata ludzko$é

Czlowiek zawsze pragnat
wznieéé sie ponad ziemig, spoj-
rzeé 'na nig z wymkuécl whbrew
naturze, ktéra

Dedalu mimo, Ze swym powsta-
niem siega tysiecy lat wstecz,
na pewno nie jest dowodem
gierwszei préby wzlotu czlowie-
a.

Mijaly wieki, a my$l ludzka
dojrzewajac tworzyla to, co przy-
jeto nazywaé historia lotnictwa.
Nie trzeba cylowaé¢ tu dat i

nie dala mu °
skrzydel. Legonda o Ikarze i

csiggnieé, wyliczaé pionierow l
ich naSladowcow, gloryfikowaé
sukcesy czy ubolewaé nad upad~
kami.

Przemoine daZenie do oder-
wania sie od ziemi, otworzylo
przed ludzkoscig przestworza

§wiata. 1 kiedy czlowiek wazni6st
sie juz ponad chmury, zobaczyt

swe przyziemne gniazdo z lotu

ptaka, trudno mu dzi§ wycbra-

zi¢ sobie, aby mog! istnieé bez
latania,

Z eokazji powego rokn szkoimego

NA OPTYMIZM
Zd wczesnie

Tﬂdnym ZWYCZa-
Jjem w calym kraju rozpgczal
si¢ rok szkolny. Rozpoczat on
si¢ w niezwykle ciekawym
dia calego szkolnictwa w Pol-
sce okresie. Starannie przygo-
towywana od wielu lat refor-
ma szkolna w sposob istotny

-sytuaeja -!un!e

puw!e w szkole podstawo-
wej i liceum ogélnoksztalca-
cym. W gmachu tej szkoly
nadbudowane jedno pietro, w
ktorym zlokalizowany zestal
internat dla ueznidw liceum
oraz nrwwnh prac recznych

nauczania. thwny nu{sk po-
lokony zosianie na przygoto-
wanie do

dia gor-
szej sytmu-.ll puutﬂe szkola
pod.stsw;-wu nr 1

programu prmtuwwmo
do ofmioklasowej szkoly pod-
stawowej.

Caly m'om:whu z

zatem pilna po-
trlelu budowy w jak naj-
szybs: czasie trzeciej szko-
ly w Swidniku. Jeieli nie do-
kona sie konkretnych przed-

PrIyE!

w aycie tych niqufnllwic

slusznych postanowien wladz

oswiatowych wymagaé bedzi

nie malo wysitku nda tylké ze
kadry

ale rowniez, jak W przypadku
Swidnika wiadz miejskich.
Sytuacja jaka panuje w
widniku — powiedzmy sobie
ofwarcie — nie stwarza najlep-
srego klimatu do zrealizowa-
nia w calmici nowych zasad

ewzieé w tej sprawie, Swid-
nickie szkolnictwo stanie
przed trudnym dylematem,
lv:‘ﬁ;lun samo :le ‘bedzie w
stanie rozwigzaé. Nie wypel-
ni ono takie wszystkich ko-
niecznych warunkéw zwiaza-
nych z nows reforma szkolna.

Osobny problem $widnic-
kiego szkolnictwa stanowia tak
zwane klasy eksperymentalne.
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ych do
szkolniuth Na terenie Swid-
nika czynne s3 dwie placow-
ki oSwistowe, w ktorych mio-
dziez pobiera olwwiukowa
nauke oraz Iil

Odrzutowce nad lotniskiem
w Swidniku

IEDY 1kwietnia1784r., w
Kh:;y:mes;ace po braciach
Montgolfier, w Krakowie
wystartnmal ‘da pierwszego lotu
bal s&:ﬁnﬂm&wany przez prof.
‘krakowskiej Alma Mater, Snia-
deckiego, { Jaskiewicza, niewielu
zapewne | ludzi zdawago sobie
sprawe z tegd, "ze fakt ten be-

(D

dzie stanowil zaczatek slawnych
potem w §wiecie polskich tra-
dycji lotniczych.

Niestety, balonu tego nie ma
wir6d licznych eksponatébw wy-
stawy zorganizowanej z okazji

20-lecia ludowego Lotnictwa
Polsluego przez Aercklub PRL,
Inspektorat Lotnictwa, dowoédz-

iwo Wojsk Obrony Powietrznej,
Kraju, Ministerstwo Komunika-
«<ji, Zjednoczenie Przemysiu Lot~
niczego i Muzeum Techniki NOT

na krakowskim lotnisku CzyZy-
ny. Jest za to budzacy powszech-
ng sensacje stary ,Farman-4" z
1908, rokuw zrekonstruowany
przez T0-letniego z g0ra,- jedne-
<o z pierwszych polskich awia-
toréw, Pawla Zolotowa.

Jest takze samolot ze slynnej
rodziny. RWD budowanej w o~

TAREGO »FARMANA

do odrzutowcow

kresie miedzywojennym przez
spotke konstruktoréw Rogalski —
Wigura — Drzewiecki. Na tych
to maszynach polscy piloci dwu~
krotnie zwyciezali w miedzyna-
rodowych zawodach samolotéw
turystycznych — Challenge w
roku 1932 i 1934. Uwage tych,
ktorzy interesuja sie historig lot-
nictwa wojskowego, zwrbei tak-
ze samolot mysliwski P-11 kom-
strukeji inz. Pulawskiego, budo-
CIAG DALSZY NA STRONIE 2
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6 wrzesnia 1964 r.

Cena 50 gr

ludzie r i i daleko-
wzroczni, Swiadomi nieszcze~
fcin, ktore zgofowali Polsce
ludzie stojgcy u wiladzy. Spot-
kala nas kleska najstraszniej-
sza ze wszystkich, jakich do-
znal narod polski tak cigiko
przeciez doswiadczony wswej
historii.

Nie moglo byé wiedy ina-
czej: przeciw Polsce stanal
wrdg wielokroinie poteiniej-
szy, okrutny i brutalny, ma-
jacy do dyspozyeji nowoezes-
na bron i zaprawione w zbé-
Jjectwie, sfanatyzowane przez
ideologie hitlerowska hordy.
U steru pansiwa znajdowali
CIAG DALSZY NA STR. 3

dwudziestolatk

WLASNY
T

Swidnik nie ma wlasnego star-
szego pokolenia. Kilku posiwia-
lych staruszkéw-emerytéw, wy-
siadujgeych w cieple dnie na
lawkach ustawionych —wzdiui
ulic i alejek z trudnoscig meoi-
na dostrzee wérdd ,,kipiacyeh"
zdrowiem i zyciem mlodych oby-
wateli i gospodarzy miasta. Do~
tyczy to rowniez i tych, kiérym
spoleczefistwo powierzylo wia-
dze nad miastem.

Bo przeciez, gdy si¢ ma te
czterdziesei lat, to réwniez mimo,
iz nie mySli sie kategoriami
dwudziestolatkéw jest sig ser-
cem wir6bd nich na roztafczo-
nych salach, przy stolikach bry-
dzowych i szachowych, W czy-
telni i na boiskach sportowych.
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Dzialo sie fo w roku 1857 pod
Poznaniem. Dokladnie: w_pigtek
14 czerwca. Przewozilem w tym

ksztalcaee. W obu fych pla-
cowkach, w ktérych prowa-
dzi sie nauke na dwie zmia-
ny, ewentualnie na trzy (bo
zachodzi taka koniecznosé)
uczy sie blisko 3.500 dzieci.
Srednio w kazdej klasie uczy
sie ponad 45 uczniow.

Nie tylko ciasnota panujg-
ca w tych klasach stanowi
gléwny problem §widnickich
szkél, ale przede wszystkim
brak dostatecznej filosci pra-
cowni do zajeé z takich przed-
miotéw, jak fizyka, chemia i
prace reezne. Nie ma po pro-
stu gdzie tych pracowni zor-
ganizowaé. A te, ktdre isinie-
ja w dostatecznej ilosei sa
ai nadto ubogo wyposaione
w pomoce naukowe.

W jakim$ stopniu oczywiscie

eromnl'enla Jlodmicze

Moie najwieksze
przezycie w powietrzu

czasie na = Targi Poznanskie
dwéch pasazeréw. Jednym z nich
byl przedstawiciel firmy , Bizzo-
Zero” ze Sazwajcarii, a drugim
kolega instruktor-pilot Edward
Adamski, pelnigey w tym czasie
funkeje tlumacza. UdawaliSmy
sie wszyscy do Poznania celem
przeprowadzenia kilku transakeji
handlowych. Lot odbywal sie na
wysokoS§ci 500 m. Wpatrzony w
przyrzady pokladowe, sterowa-
tem maszyne milezgco, Moi pa-
sazerowie wiedli w tym czasie
ozywiong rozmowe. Pod nami
rozciggal sie kompleks zabudo-
wan i ulic wielkiego miasta. Ble-
kitng wstega wilo sie w slonicu
poznanskie jezioro Rusalka. W
pewnym momencie uczulem sil-
ny powiew wiatru. Obejrzalem
rie mimo woli do tylu i zamar-
lem z przerazenia. Drzwi Smig-
lowca byly szeroko otwarte, a w
nich dostownie tylko przez se-
kunde dostrzeglem nogi jednego
z moich pasazeréw. W. iej samej

niemal chwili polozylem maszy-
ne. w zakret. Wzrok moj bladzil
teraz rozpaczliwie po srebrzystej
toni Rusa’ki, po to, by spoczaé w
pewnym momencie w zasadni-
czym punkcie obserwacji, w tym
miejscu, gdzie na spokojnej po-
wierzchni jeziora, ukazaly sie
poczatkowo male, a potem co-
raz to wieksze kregi na wodzie,

Dopiero teraz obejrzalem sie
do tylu i dostrzeglem przeraio-
ng twarz zagranicznego gosma
Zrozumialem. Nie ulegalo naj-
mniejszej watpliwoSei, byliSmy
obaj $wiadkami tragicznej Smier-
of wspbltowarzysza podrézy, o-
sobiécie mego kolegi. Na naszych
oczach zginal instruktor-pilot
Edward Adamski. Z uczuciem
glebokiego zalu, przerywanymi
zdaniami skladalem przez radio
meldunek o zaistnialym wypad-
ku.

Tyle ze wspomnienn jednego z
pierwszych oblatywaczy $mig-
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wany przez PZL przed wojna,
niestety w ilo§ciach dalekich od
potrzeb, ale na owe czasy weale
udany.

To wszystko juz zamierzchla
historia, Na dobry sprawe wias-
ciwy rozwdj lotnictwa mnastgpit
dopiero w Polsce Ludowej. Za-
czal sie on w trudnych dniach
wojny, kiedy na ziemi radziec-
kiej powstawala pierwsza eska-
dra, a potem 1 Putk Lotnictwa
Mysliwskiego ,Warszawa”. Na
wystawie mozna oglgdaé samo-
loty oddane do dyspozycji pol-
skich lotnikéw przez Zwigzek
Radziecki, na ktorych startowali
oni do walki ze znienawidzonym
okupantem hitlerowskim. Pocz-
ciwy dwuplatowiec PO-2 wy-
glada skromnie i mieomal
$miesznie ma tle bombowca od-
rzutowego ,I1-28". Ale ludze,
ktérzy latali na nim w 1944 ro-
ku, zwlaszcza piloci 2 Pulku
Nocnych  Bomboweéw  ,Kra-
kéw”, mogliby powiedzie¢ wiele,
jak bardzo dawal sie on we zna-
ki faszystom.

A doskonale ,Jaki”, a sztur-
mowe ,Ily", ktére Niemcy na-
zywali czarng Smiercig? Na ta-
kich samolotach tylko ‘w wal-
kach o wyzwolenie Warszawy
lotnicy polskich eskadr, wykona-
1i 2.337 lotéw, niszezac 332 dzia-
1a, 267 samochodow, 18 wagonow
i parowozow, zabijajgc 2.500 ofi-
ceréw i zolmierzy. I one prze-
szly dzi§ do historii, o ktorej mo-
wig liczne plansze, ustawione w
wielkim hangarze. Nasze lotnic-
two wojskowe dysponuje dzis
bowiem nowoczesnymi samolo-
tami o majwyzszym §wiatowym
poziomie.

Ze wzgleddbw  zrozumialych
nie mozna bylo pokaza¢ ma wy-
stawie mnajnowszych samolotéw
wojskowych. Sg za to pierwsze
maszyny o napedzie odrzutowym
wJak-17" i ,Jak-28", jest ,Mig-
15", ktéry przeciez mie tak daw-
no dopiero ustapil miejsca nad-
diwiekowocom. Jest wreszcie bu-

dzacy respekt rozmiarami
wspomniany juz bombowiec-od-
rzutowiec ,I1-28". Zolnierze w

stalowych mundurach i spado-

chroniarze prezentuja zwiedza-
Jjgcym dzielo radzieckiego kon-
struktora Milla — ogromny $mi-
glowiec ,,Mi-4", do ktorego moz-
na zaladowaé cigzarowy samo-
chéd lub dzialo z obstugg, po-
kazujg produkowane w Polsce
Smiglowce ,SM-1" i ,SM-2".

Podziw zwiedzajacych wywo-
luje zgrabna srebrzysta sylwet-
ka pierwszego samolotu odrzu-
towego catkowicie polskiej kon-
strukeji. To stynna ,TS-11
niskra”, o ktérej tyle pisala pra-
sa. Tu moéna ja zobaczyé w ca-
tej okazaltofci. A przeciez nie
jest to jedyne na wystawie o-
siggni polskiej my$li kon-
struktorskiej. Nieco dalej zoba-
czycie zbudowany w 1945 roku

° pierwszy po wojnie polski samo-

lot ,Szpak-2", a obok calg ro-
dzine udanych konstrukcji: lek-
ki, turystyczny PZL-4 ,Kos”,
wielozadaniowy PZL-4 ,Wilga” i
wiele innych, nie méwige juz o
opularnym , Biesie”, samolocle
szkolno - treningowym
znanym i wsrad pilo!tbw szko-
wych, Amndrzej Ablamowicz i
Ludwik Natkaniec  ustanowili
na nim miedzynarodowe rekor-
dy lotnicze.

Samoloty sanitarne, to juz
wiasciwie nie eksponaty wysta-
wowe, lecz maszyny mna kazde
wezwanie gotowe do alkcji.

I wreszcie slynne ma calym
§wiecie, eksportowane do prze-
szlo trzydziestu krajéw szybow-
ce: ,Sep”, ,Mucha”, ,Jaskéika”,
~Bocian”, ,Zefir”. Na nich to
zdobywali mistrzostwo swiata —
Adam Witek i Edward Maikula,
wicemistrzostwo — Jerzy Popiel
i Marian Gorzelak. Na nich zdo-
bywajg zlote odznaki szybowco-
we z diamentami liczne rzesze
polskich szybownikéw. Na tych
szybowcach — co niemniej waz-
ne — ostrogi lotnicze zdobywaja
szerokie rzesze mlodzieiy, ktéra
kiedy§ zasili kadry naszego lof-
nictwa,

Wystawa, ktéra potrwa do 30
wrzesnia, cieszyé sie bedzie za-
rewne duzg popularnodcig. Juz
w dniu jej otwarcia na tereny
lotniska ciggnely liczne tlumy
milodziezy. Spelni wige zadanie,

Jakie zakladali sobie organizato-
rzy: demonstrujac osiggnigeia i
tradycje naszych skrzydel, sta-
nie sie wainym elementem w
lotniczym wychowaniu mlodego
pokolenia. By¢ moze zapoczgtku-
je — takie zZyczenie wyrazil
Gléwny Inzynier Lotnictwa, gen.
dyw. pil. Jan Raczkowski, wpi-
sujgc sie do ksiegi pamiatko-
wej wystawy — stalg jui ekspo-
zycje — Muzeum Lotnictwa.

HISTORIA

Trzej zaborey, ktérzy sprawowali
rzady w Polsce prawie przez 156 lu.

przemyslu lotniczego
w Polsce

ROZWOJU

inzynier6w, ktorzy pracowali u za-
Mreow w glebi ich krajow w fabry-
, lub odbywalo stui-

mnie pozostawili Polue w S

Jedy-
nie kilkaset mechanikéw i innych
fachoweéw, parn pilotéw i

bg wojaknwr, w armiach u'homy

w lotnictwie, a ni na-

wet przed pierwsza wo-inq iwhw-
mie-

wa,

tap po ¥

dziatah

3§ ns I Polski stop-
niowo do ro-hudova przemysiu lot=
niczego i tak

Pierwsze nmlotyﬂ Jicencji wio-
skiej a poOiniej francuskiej i lu:lnr

w Lublinie w zakladach mechani
umrmlummﬂwmmu'

Po kilki tach réwnolegle -
dukejs ':“il;m'r' Ih:gne]l'm

micznych, iniynierowie = nasi -1
Teisseyre, Bartolewski | inni pod kie-
gl. konstruktora

Pawel Zolotow

wyrbinione
mroaowoj a mianowicie:

W roku 1529 mjr Waclaw MaKow-
ﬂd dokonal przelotu bez ladowania

PoZnahh — Barcelona na sa-
maloda wLublin R-X",
Kpt. Stanistaw Karpifski z ﬂ‘lD‘

komali lotu azjatyck Mp
g0 na trasie Lul M}.n Afganistan —
Warszawa w czasie od 2.X.1933 do
24.X.1933 réwnie: na samolocie typm
»Lublin R-X",

nﬂyniet_ w mm' leI:II miedzy-
tarnego w Madrycie, samolot sani-

tarny ,Lublin R-XVI bis” wdobyl
¢ — puchar ,.h:—
phaela™. W roku 1838 natomiasi

eﬂsmmdowych Konkursach Lot

drugi, olot sani-
tarny -'Lubl!n st-!" drugg —
na (] a E nad rzeks Al-

..EWI)-»!SW W roku 1938 famrykg
i !.SM otrzymat nm - Lﬂ!llkl
,.LWB"

Polsce przedwrzesniowej hyly Cn-
tralne Warsrtaty Lotnicze

szawie. z.na&one prrez Nlemeo
szeze W Czasie

nicze w Wm!lw‘lﬂ. Wytwornia Pla-
towebw Nr 1.
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POLSKI PRZEMYSt
LOTNIGZY

Mielcu, ktére nie zdaiyly rozwi-
pelnej mocy produkcyjnej.
ki lotnicze budowano gléw-

nie na podstawie licencji fran-

cuskiej, amerykanskiej i angiel-
skiej w Zakladach ,Skoda” na

Okeelu i w Fabryce Maszyn Pre-

cyzyjnych ,Avia” w Warszawie.

Z Skoda” zostaly poiniej

maﬁutwomone i otrzymaly naz-

we Pafstwowych Zakiadéw Lot-
niczych — Wytwoérnia Silnikéw

nr 1. Podot Wytwornie nr 2

Pierwsze poczynania w budowie samolotéw, w sensie zorga-
nizowanej produkeji przemyslowej, siegaja w Polsce swym
poczatkiem roku 1920, Wuwcnl to W thllnle w zmmm

kilku latach, ré

Mechanicznych ,Plage i Laskiewi
wie licencji wlnsl:lej pmr.lukc.lg sumnlolnw dln wojskl.

Po

W Z ra-

e Z
nicznych npuﬁcﬂy fabryke takze pierwne konstrukcje polskich
inzynleri’zw ,.Lnbl:ln R X" »RXVI”. W roku 1936 fabryka ,Pla-

2 4

ge i L

Z utworzonych przez Niemcow
w okresie pierwszej wojny §wia-
towej warsztatbw na Mokoto-
wie powstaly poéZniej Centralne
Warsztaty Lotnicze w Warsza-
wie, przemianowane w 1928 ro-
ku ma Pahfstwowe Zaklady Lot-
nicze, Wytwoérnia Platowcédw nr 1.
Stad wyszly wspaniale samo-
loty konstrukeji inzynieréw Zyg-
munta Pulawskiego (P-1, P-6,
P-7, P-11 i P-24), Praussa, Jaki-
miuka, Misztala i Dagbrowskiego.
Kolejnym zak!adem budujacym

loty byla P Wy-
twornia Samolotéw w Bialej
Podlaskiej. Powstala ona w 1924
r. jako przedsigbiorstwo prywat-
ne. Produkowano tu poczatkowo
samoloty wedtug licencji fran-
cuskiej i czeskiej. W okresie
péiniejszym zaklad zbudowal ok.
20 prototypéw polskich kon-

nazwe — Lubelska Wytwbmla Samolotow.

przez i otrzymala

strukeji, jak réwniez prowadzit
produkcje serying m.in. samolo-
tow PWS-26 i RWD-8. W roku
1936 wytwornia zostala upan-
stwowiona.

urunhmniorm na krotko przed
wojna w Rzeszowie. Przyrzady
pokladowe dostarczala warszaw-
ska firma ,Gerlach”, sprzet ra-
diowy Parnstwowe Zaklady Ra-
dio i Teletechniczne oraz Pol-
skie Zaklady Philipsa.

Producentem sprzetu fotogra-
ficznego byly Polskie Zakiady
Optyczhe, Smigiel — prywatna
firma ,Bracia Szamansey”, a
$wiec lotniczych — Jakub Wagner
w Warszawie i Czeslaw Wawrzy-
niak w Kielcach.

*

Wojna nie oszezedzila doslow-
nie ani jednego zakladu, w kto-
rym byhhy moma pmystqpu’: do

Juz

Okolo 1930 roku p ly na
Okegciu do§wiadczalne Warszta-
ty Lotnicze, gdzie zbudowano
stynne ,RWD” konstrukeji in-
Zynier6w Rogalskiego, Wigury i
Drzewieckiego.

Procz wymienionych zakladéw
istnialo szereg innych, mniej-
szych wytworni, ktére jednak z
réznych wzgledébw nie odegraly
wiegkszej roli w historii naszego
przemysiu lotniczego. Sposrod
nich wymieni¢ mozna powstalg
w 1921 roku prywatng fabryke
»Samolot” w Poznaniu. Wybu-
dowane na krotko przed wybu-
chem drugiej wojny Swiatowej
Panfstwowe Zaklady Lotnicze —
Wytwoérnia Platowedw nr 2 w

w 19« S powstato w Lublinie
pierwsze lotnicze biure kon-
rtrukeyjne pod kierownictwem
inz. Tadeusza Soltyka. Bylo ono
zalgzkiem Lotniczych Warszta-
téw Doéwiadczalnych utworzo-
nych péiniej w Eodzi. Nastep-
nie powstaly zespoly konstruk-
cyjne Centralnego Studium Sa-
molotéw w Warszawie i Insty-
tutu Szybownictwa w Bielsku.
W wyniku prac LWD wystarto-
waly w 1946 roku pierwsze pro-
totypy samolotéw ,Kania S-1"
i wSzpak=2". wanoczeénm
trwaly intensywne wysitki zmie-
rzajace do uruchomienia, a wias-
ciwie odbudowania od podstaw,

zniszezonych zaktadéw produk-
cyjnych. Wkrétce tei przystgpio-
no w Wytwoérni Sprzetu Komu-
nikacyjnego — bo taka nazwe o-
trzymaly zakiady w Mielcu —
do remontow.

W krotkim czasie w mastep-

tychczas nieznany naszemu prze-
myslowi. Czyniono wprawdzie
préby, ktérymi zajmowal sie inz.
Zurakowski w Instytucie Lot-
nictwa (Smiglowce ,,Gil” i ,Zuk”),
ale w zakresie e.lmperymemal— .
nym. Dopiero w 1856 roku, uru-

ie w nowo wybudowa-

nych kladach roz
ryjng  produkeje
CSS-13 (zmodyfikowany PO-2) i
silnikéw M-11D. Lotnicze War-
sztaty Doswiadczalne opuscity
prototypy nowych samolotéw —
Szpa.k-a’. »Szpak-4", ,Junak”,
nZuch”, Zuraw"

W okresie woiny rozw6j tech-
niki lotniczej poszedt bardzo
szybko naprzéd. Podczas, gdy
poprzednio w konstrukeji pla-
toweca dominowalo drewno, te-
raz podstawowym surowcem sta-
lo sie duraluminium i stal. Biu-
ra konstrukeyjne i zaklady prze-
myslowe mialy wiec do pokonas
nia bardzo trudne zadanie zmia-
ny nie tylko struktury samolo-
tu, ale takie technologii jego
wytwarzania. TrudnoSci te zo-
staly pokonane i wkréotce lot-
nictwo wojskowe  otrzymalo
pierwsze samoloty krajowe zbu-
dowane calkowicie z metalu
przez wytwoérnie krajowe. Dzia-
lalno$¢é biur konstrukeyjnych
przyniosla mowe udane projek-
ty. Powstal samolot szkolno-tre-
ningowy TS-8 ,Bies”, PZL-102
»Ko0s”, a ostatnio M-4 ,Tarpan”,
PZL-104 ,Wilga-2” i pierwszy
polskiej konstrukeji samolot od-
rzutowy TS-11 ,Iskra”. Duze u-
znanie za granicg zyskaly sobie
nasze szybowce Wyczynowe
nFoka” i ,Zefir-2".

Osobng karte w historii prze-
mysiu lotniczego Polski Ludo-
wej zajmujg émiglowce. Ten typ
statku powietrznego byt do-

nej Wytworni Sprzetu Komuni-
kacyjnego w Swidniku, produk-
cji smiglowcébw na skale wiel-
koseryjng, pozwolilo nam zajaé
odpowiednie miejsce w tej dzie-
dzinie. Réwmnolegle z budowg
Smiglowca SM-1 wedlug licen-
cji radzieckiej, nasi konstrukto-
rzy przystapili do prac rozwo-
Jjowych tego typu.

Powstaly wersje: sanitarna,
diwigowa, rolnicza, szkolna.

Doczekal sie serii nowy &mi-
glowiec, 5-osobowy SM-2 zapro-
jektowany w biurze prototypo-
wym. Rozwod] chemii przyni6st
technice lotniczej nowe materia-
1y i tworzywa, kiére znalazly
szerokie zastosowanie w wyko-
nawstwie poszcezegélnych ele-
mentow konstrukeyjnych. Szcze-
gbélne zainteresowanie wzbudzi-
lo wiréd konstruktoréw widkno
szklane, ktére w polgczeniu =z
odpowiednimi zywicami daje
tzw. laminat, tworzywo wyr6z-
niajgce sie dobrymi wiasciwo-
Sciami wytrzymalo§ciowymi przy
niewielkim ciezarze, odporne na
wplywy atmosferyczne i stosun-
kowo tanie.

Rosngce zapofrzebowanie ma
rynkach zagranicznych stwarza
korzystng sytuacje dla zbytu na-
«szych Smiglowcow.

Z tego tez wzgledu czynione
sq przygotowania do rozpocze-
cia produkeji mowych, bardziej
doskonalych $miglowebw, ktbre
umocnig naszg pozycje w swie-
cie lotniczym.
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sig¢ ludzie nieudolni, Slepi i
mali, pozbawieni poczucia od-
powiedzialnosci i zagubieni w
sytuaeji, ktora olt zyli
przez lata cale swej blednej

pochodzie Armii Radzieckiej
i Odrodzonege Wojska Pol-
skiego nas!q::l!n omynmenle
ziem polsk

plugastwa, a lmd Wyzwolo-
nym krajem znéw roskw‘uh,

polityki. Napasé runela na
nas, gdy byliSmy slabi i osa-
motnieni, wojskowoe nieprzy-
wotowani, pozbawieni realnej
pomocy.

- Wrzesiert 1939 roku zamknat
karte historii Polski miedzy-
‘wojennej. Bilans rzadow reak-
oji okazal sie bil ban-

wone szt y-

Komunisei, ktérzy wyrwali
sie we wrzesniu z wiezien sa-
nacyinych spieszyli na  pole
walki. Gdy w Warszawie nie
bylo juz ani jednego mini-
stra sanacyjnego, komunisei i
socjalisci tworzyli Bataliony
Robntmcze. Lewica polska

kruta. Kleska wrzesniowa sta-
la sie przede wnyslkun el’ek-

ﬂo socjalistyeznego sasiada ze
wschodu polityki antyradziec-
kiej. Wrogi stosunek rzadu
przedwrzesniowego do ZSRR
nie ulegl zmianie nawet w
1939 roku, gdy Hitler glosno
wysunal roszezenia pod adre-
sem Polski i jednostronnie
zerwal pakt z roku 1934. Rzad
sanacyjny odrzueil po kolei
wszystkie propozycje wspol-
dzialania ze Zwigzkiem Ra-
dzieckim przeciw agresil hi-
tierowskiej.

Zgubna pulltylm nle bgh

ela do walki, Swiadezac
swa krwia 1 swoja obecnoscia,
#e jedynie ona mmoie [
na czele narodu i przekresli¢
karte wrzesnia. W mrokach
okupacji Polska Partia Robot-
nicza wysoko podniosia sztan-
dar walki o wyzwolenie na-
rodowe 1 spoleczne.

1944 rok zastal sily polskie-
go obozu demokracji ludowej
gotowe do wziecia odpowie-
dzialnosci za przyszle losy
ojczyzny. Dzien 22 lipca 1944
roku znamionuje historycz-
ny przelom w naszych dzie-
jach ojezystych, przetom, ktd-
ry zdecydowal o nowej roli i
mIej:m Polski w Swiecie, o

T iadnili

lecz wy
cate] Imrm:;li polskiej. Jedy-
nie KPP oraz lewicowe nurty
w PPS i ruchu Iudowym bily
na alarm, ostrzegaly, mobili-
zowaly opinie publiczna. Od-
powliedzia sanacji na ten apel
byia Bereza Kartuska, wzmo-
Zone represje, wolna droga
otwierana polskim faszysiom,
wizywajacym do nasladowan

Hitlera i Mussoliniego.
Skonuylo slq mostem za-
dzirejow

reakeyjnych
pacji dla marodu, rzuco-
nego na pastwe Slepej polity-

broni.

lm oku-

funda-
mentu jej bezpieczefistwa, si-
ly i suwerennofci w sojuszu
z ZSRR i innymi panstwami
socjalizmu.

Wrzesieri nie wréei nigdy,
nlgdy juz Polska nie bedzie
skazana na stabo$é, bezbron-
nosé i zacofanie.

Dzi§, po 25 latach czcimy
pamigé obroficéw  ojezyzny.
Tych, co zgineli we wrzesniu
w mundurach, jak obroncy
Westerplatte | w ubraniach
cywilnyeh, jak ~ Marian. Bu-
czek pod Oiarowem, dziew-
czat z opaska Czerwonego Krzy
73, niosaeych pomoe rannym
oblezonej Warszawy. A zara-

Zolnierz 1 oficer, cywil, ko- zem czeimy pamieé tych,
ueuml:li wie- dzleki ktorym wojnn z hitle-
nie la sie w

Karty wrzesnia lg nie tylko
kartami kleski, sa takie kar-
tami chwaly.

Westerplatte, Gdyniall‘ow-
ta Gdanska, Kutno I Modlin,

Polski, 0
peagd S Eeatute savn:
dzonego przez przywodedw

narodu. Ale nie nie bylo w
stanie odwroeclé wéwezas bie-
gu wydarzefi. Musialy minaé
lata, zanim w wyzwolenczym

dnlu huilulaeﬂ an:w-: —_
pl.-
Klelzuumy i imumh rejo-
néw Polski, Zoimierzy, Hnny
szli do Polski najkrotsza dro-

Cassino 1 spod Falaise, mary-
narzy, ktérzy strzegli na mo-
rzach Swiata alianckich kon-
wo.iﬂw lotnikéw, ktérzy bro-
nili Londynu. I ezcimy pa-
mieé ofiar bestialskiej okupa-
¢ji — milionéw Polakéw, za-
mordowanych przez zezwie-
rzeconych oprawedw.

Rozwoj lotnictwa w. Polsce
po Il wojnie $wiatowej

W pierwszych dniach po wy-
zwoleniu pracownicy lotnictwa
rozpoczynali dzialalno§é w bar-
dzo trudnych warunkach, a mi-
mo to w krotkim czasie urucho-
miono poszczegblne dziedziny zy-
cia lotniczego, ktére zaczely sie
dynamicznie rozwijaé.

Lotnictwo powojenne powsta-
1o dostownie z niczego, Fabryki
sprzetu

samolotow, silnikéw i

sporto‘we; na rzecz Polskich Li-
nii Lotniczych ,Lot”.

— Uruchomienie §rednich tech-
nicznych szkoét do ksztalcenia
specjalistbw w dziedzinie lotnic-
twa,

— Uruchomienie na politech-
nikach wydzial6w lotniczych,
przygotowujacych inzynieréw-
specjalistbw z réinych dziedzin
lotnictwa.

Grupowy lot samolotéw odrzutowych Mig-15

lotniczego sprzed 1839 r. badZ
ulegly zniszczeniu (jak np. oba
PZL na Okeciu), badZ komplet-
nej dewastacji (jak np. Mxelec,
Rzeszow).

Znikoma iloéé poniemieckiego
sprzetu nie miala w ogéle zna-
czenia. Juz na terenie wyzwolo-
nego Lublina w roku 1944 po-
wstaje pierwsze biuro konstruk-
cyjne pod kierownictwem inZz. T.
Soltyka, bedgce zalazkiem Lot-
niczych Warsztatébw DoSwiad-
czalnych w Lodzi.

Nieco péZniej powstaly pierw-
sze konstrukcyijne zespoly, jak
Centralne Studium Samolotébw w
Warszawie pod kierownictwem
prof. Fr. Misztala, zespolu Szy-
bowcowych Zakladéw DoSwiad-
czalnych i inne.

W wyniku dzialalnodci tych
zespoléw jui w 1946 r. ukazaly
sie na wolnym polskim niebie
pr\ototy'py samolotéw , Kania S-1"

»Szpak=-2".

Historycznymi momentami
pierwszego etapu rozwoju nasze-
go lotnictwa sa miedzy innymi
nastepujgce:

— Wydanie w dniu 1 maja
1845 r. pierwszego numeru cza-
sopisma ,Skrzydlata Polska”.

— Przekazanie z dniem 1 stycz-
nia 1946 r. calego sprzetu i ta-
boru wojskowej eskadry tran-
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W jednej tylko szkole nr 1
jest ich ai 5. Skupiaja one
mlodziez klas: IV, V, VI i
dwoch VIL Jest to mlodziez,
ktéra z réinych przyczyn, z
wlasnej, a najezefciej nie
wlasnej winy nie uzyskala
promocji z klasy do klasy.

I chociai zjawisko Kklas
eksperymentalnych jest dosé
powszechne w naszym szkol-
nictwie, w Swldnl.kn wyatq-

Na oplymizm za wezesnie

stawilismy tylko jedna strone
medalu. Problem drugi, kté-
ry wiaze sie z tym zjawiskiem
— to ciasnota jaka panuje w
szkole. Przy najbardziej na-
wet doskonalym personelu
pedagogicznym, ftrudno jest

ez objaé kontrola

puje z wyraing j 3.

uczniow, ktdérych

Skad sie rekrutuje mlodziez
uczeszezajgea do tych klas?

Do kias tych najeze-
§eiej trafiaja dzieei ro-
dzicow, ktérzy zbyt malo, al-
be w ogéle nie poiwlgqu u-

Jest ‘w klasie czasem okolo 55.
Brak tej kontroli oczywiscie
nie z winy nauczycieli powo-
duje, ze dzieei mniej zdolne
lub bardziej zaniedbane przez

dzico si¢ po szczeb-

wagi sprawom  wy
Najeczesciej przy tym bywa, ze
rgl!ﬂce uoxnl:hz stabych nie
kontaktu ze szkoly. Zostaje
on zerwany nawet w tak wai-
nym momencie, jak okresowe
»wywiadowki”.

Piszac o tym na pewno
szkodliwym zjawisku, przed-

r pnac
lach drabiny szkolnej pozo-
siaja w tyle za uozniami bar-
dziej niolnyml i otouonyml

wszystko, daiac za wszelka
cene do szybkiego wprowa-
dzenia do planu inwestycyj-
nego budowe nowej szkoly.

W tym roku szkolnym nau-
ke w szkole podstawowe] i
liceum ogolnoksztaleacym roz-
pocznie 1600 uczniow, a W
szkole podstawowej nr 1 —
1640. Nauke w pierwszej kla-
sie rozpocznie 160 uczniow w
szkole podstawowej i liceum
ogblnokszialcacym, 250 w
szkole podstawowej nr 1.

Obie szkoly na przyjecie
uczniéw zostaly gruntownie
odnnwtune.

lepsza _opiek:
Tragedia nwyna dq najezes-
clej od klasy czwartej.
Uiyte tu argumenty prze-
mawiaja za tym, by wiladze
miejskle Swidnika uczynily

ciel Swidnickich szkél iy-
czymy wlele nﬂowolenl; z

{)::ﬂy, a uezniom samych pig-
M. NOWAEK

Fot. J. Sieczkarz

— Rozpoczecie szkolenia i tre-
ningu pilotéw szybowcowych w
maju 1945 r. na Zarze i w For-
donie,

— Uruchomienie zniszezonych
zakladow lotniczych i budowa
nowych zakladéw przemystu lot-
niczego.

— Rozpoczecie seryinej pro-
dukcji samolotéw CSS-13 i sil-
nikéw M-11D.

— Rozpoczecie w 1953 r. se-
ryjnej produkcji samolotu ,Ju=-
nak 3",

— Uruchomienie w 1954 r. se-
ryjnej produkcji udanych szy-
bowedw  treningowo-wyczyno-
wych ,Mucha 100",

— Rozpoczecie w 1955 r. dzia-
lalnosci lotnictwa sanitarnego.

W zakresie konstrukeji samo-
lotéw opracowanych w ramach

pierwszego etapu rozwoju lotnic-
twa podstawowym materialem
stosowanym - w  budowie bylo
drewno. Zapotrzebowanie jednak
przyjelo kierunek na samoloty
o konstrukeji calkowicie metalo-
wej, 0 diuzszym okresie uiywal-
nosci. Majge powyzsze na wzgle-
dzie, biura konstrukcyjne zacze-
ty opracowywa¢ konstrukeje me-
talowe i tak rozpoczgl sie drugi
etap rozwoju naszego loinictwa.

Podstawe do tego rodzaju
sprzetu przygotowal przemyst
lotniczy, ktéry rozpoczal produk-
cje nowoczesnego sprzetu spe-
cjalnego na podstawie dokumen-
tacji licencyjnej.

Z wtasnych konstrukcji lotni-
czych, catkowicie metalowych,
nalezy wymienié samolot trenin-
gowy TS-8 ,Bies”, produkowany
gseryjnie od 1957 r., a mastep-
nie samoclot szkolno-turystyczny
PZL-102 ,Kos”, ktéry takze byl
produkowany przez nasz prze-
myst wylgecznie na eksport.

Z najnowszych konstrukeji to
naprawde starannie opracowane
i wyposaZone samoloty: szkolno-
treningowy i akrobacyiny PZL
M-4 ,Tarpan” z krajowym sil-
nikiem WN-6B oraz samolot
turystyczny i wielozadaniowy
PZL-104 ,Wilga-2",

Z konstrukeji metalowych szy-
boweéw mamy szybowiec ,Plisz-
ke M-3" opracowang przez ze-
sp6t WSK-Mielec.

Przewiduje sie, Ze w nastep-
nym etapie rozwoju naszego lot-
nictwa bedsg stosowane na szero-
kg skale sztuczne tworzywa.

Szezegblnym  dorobkiem w
okresie XX-lecia Polski Ludowej
cieszy sie nasze szybownictwo,
dysponujgce cenionym przez ca-
ly éwiat polskim sprzetem lotni-
czym, na ktérym piloci szybow-
cowi uzyskali 2658 odznak srebr-
nych, 466 ziotych, 107 diamento-
wych (tj. 30% istniejgcych na
§wiecie).

Zdobyte zostaly 54 rekordy
miedzynarodowe (w tej liczbie
37 rekordéw kobiecychl) w wy=-
mienionej dyscyplinie sportu. W
latach 1956 i 1957 na samolocie

kordéw miedzynarodowych.

Wspomnienia loinicze

MOJE NAJWIEKSZE
PRZEZYCIE W POWIETRZU

DOKONCZENIE ZE STRONY 1

towcdw w naszym kraju, Ry-
szarda Kosiola. Ze wspomnien z
cyklu: ,,Moje najwieksze przeiy-

cie w powietrzu”, ktéry to cykl
zamieszczamy mna lamach ,Glo-

su” co roku preed Swietem Lot-
nictwa. Opowiefci ludzi prze-
stworzy, ludzi odwaznych i moe-
nych, sqg bowiem zawsze bardzo
ciekawe.

C i HAT e
jeszcze jedno twyjasnienie. Opi-
salismy tragiczny wypadek lot-
niczy, nie podali$my jednak je-
go przyczyny. Co bylo powodem
smierci Edwarda Adamskiego,
Przedstawiciel firmy szwajcar-
skiej ,Bizzo-Zero” opowiadat
przy ustalaniu faktéw tragiczne-
go wypadku, e prowadzqe roz-
mowe z Adamskim widzial, jak
Polak pochylit si¢ w pewnym
momencie do przodu i odrucho-
wo chwycit za klamke. Cheial
widocznie przyjrzed sie przuyrzq-
dom poktadowym. W tej samej
chwili nacisngt ciezarem ciala
klamke, co spowodowato otwar-
cie drzwi. Pilot cheial je wi-
docznie domkngé po to, by sie
nie uszkodzily, lecz sily aerody-
namiczne byly tak wielkie, Ze
wyrwaly go 2z kabiny..

M. KRUK
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Lotniczy zakfad Lubelszczyzny

Zaklad WSK~Swidnik, nalezg-
cy do nowo wybudowanych za-
kiadow lotniczych, odgrywa nie-
maig role w rozwoju lotnictwa.
Przemyst lotniczy na Lubel-
szezyZnie ma jui swoje tradycje.
‘W ostatnich latach rozwoj tech-
niki jest tak olbrzymi, ze wyma-
ga cigglej modernizacji metod
pmdukcn. Nasz zaklad nalezy do

) Z najno jszych
w Swiecie i dysponuje nowocze-
snymi metodami i §rodkami pro-
dukcji. Czeéé tych metod opano-
wujemy jako W ogble pierwsi w
kraju W ciggu 12 lat swego ist-
nienia wzrasta kadra spe(‘:]all-
stow z 6lnych dzi
techniki ]otmcze]. Nie wige dziw-
nego w tym, Ze prawie cala pro-
dukeja jest przeznaczona na eks-
port.

Wracajge do historii naszego
zakladu warto wspomnieé¢ o tym
jak do tego doszlo.

W grudniu 1951 r. powstalo
Biuro Konstrukcyine, ktorego za-
lazek stanowila kilkuosobowa
grupa. Kierownikiem biura byl
mgr inz' Jerzy Kotlinski, W
1852 r. biuro zostalo zasilone no-
wymi pracownikami, ktorzy
przybywali do pracy bezpoSred-
nio po ukoficzeniu szkoly czy
uczelni. Ludzie ci mieli duZo za-
palu do pracy a malo kiedy wia-
domoéci 0 nowoczesnym sprze-
cie lotniczym 1 nowych meto-
dach produkecji. Biuro pracowa-
lo nad adaptacjg licencyjnej do-
kumentacji.

Smiglowee po starcie

mach biura grupa konstrukcji
prototypowych. W skiad tej gru-
py wchodzili tacy pracownicy
jak: inz. W. Mercik, inZ. L. Kuhn,
inz  St. Czerwinski, B, Majer-
czyk, inZz. J. Suprym, inz. J. Pa-
tyra, mgr inz. J. Olejnik.

Piloci | mechanicy przed sa-
molotem sportowym

W tym okresie biure seryj-
ne opracowalo dokumentacje
konstrukcyjng $émiglowca SM-1.
Pierwszym zadaniem dla biura
prototypowego bylo opracowanie
dokumentacji Smiglowca szkol-
nego. W 1957 r. nastepuje reor-
ganizacja biura, w wyniku cze-
go biuro prototypowe zostato

o

Tyn 1 trwala hal
produkeyjnych i pierwszych po-
mieszcezen. Na wydzialach zacze-
to ustawiaé nowe maszyny,
urzadzenia i obrabiarki. Urucho-
miono = wydzialy narzedziowe,
ktoére poczely przygotowywaé na-
rzedzia i przyrzgdy do nowej
produkeji. Réwnoczeénie roslo w
zadziwiajgcym tempie nasze
osiedle mieszkaniowe.

W okresie powstania zak!adu,
jego uruchemienia i trwania pro-
dukcji ogrom prac zwigzanych z
rozwojem zycia zakladu znajdo-
wal sie¢ zawsze w centrum uwa-
gi sztabu produkcyjnego. Sztab
produkcyjny to ludzie najwyz-
szych instancji polityczno-spo-
leczno-zawodowych, ludzie apa-
ratu partyjno-zwiazkowego, Egze-
kutywy Komitetu Zakladowego
PZPR. Ludzie c¢i rozstrzygali i
decydowali zawsze o najbardziej
zywotnych problemach zakladu
i zalogi. Brali na siebie peing
odpowiedzialno§¢ za podejmowa-
ne decyzje. Ludzie ci czesto re-
zygnowali ze swojego prywatne-
g0 czasu na rzecz dobra zakla-
du. Nie spos6éb dzi§ przeliczyé
godzin, dni i nocy spedzonych
przez tych ludzi w zakladzie.

W koncu 1952 r. nastgpila ge-
neralna préba sif, wykonanie
pierwszych  zespoléw nowego
produktu. Z bardzo wielkim na-
kiladem pracy zespoly te zostaly
uzyskane i ruszyla produkcja se-
ryjna. Po wykonaniu dokumen-
tacji produkcyjnej biuro kon-
strukeyjne kieruje swoje zainte-
resowanie na fmiglowce. W
1956 r. zostaje utworzona w ra-

oddzielone od seryjnego. Przy
koficu 1957 r. biuro otrzymuje
warsztat prototypowy.

W roku 1959 warsztat prototy-
powy opuszcza wersja sanitarna
Smiglowca SM-1 wyposaiona W
déwig oraz wersja rolnicza i
Smiglowieéc piecioosobowy. Wy-
mienione konstrukcje przecho-
dzily caly szereg prob i modyfi-
kacji. Ukaronowaniem tych prac
bylo rozpoczecie produkeji se-
ryinej émigloweéw wersji sani-
tarnej i produkcji Smiglowcow
5-osobowych SM-2. Rozw6j che-
mii przyniést technice lotniczej
nowe materialy i tworzywa. Jed-
nymi z najbardziej interesujg-
cych sg tzw. laminaty, tj. Zywi-
ce wzmocnione wibknem szkla-
nym, wykazujgce bardzo dobre
wiasnofci wytrzymaloSciowe, Za-
interesowanie tym materialem
nasunelo wniosek zbudowania
laminatowych lopat wirnika no-
Snego. Produkcja takich lopat
bylaby znacznie tafisza. Po kil-
ku latach pracy udalo cie pra-
cownikom biura opanowaé trud-
nofci i opracowaé lopaty calko-
wicie laminatowe, ktére przeszly
z pomyslnym wynikiem pierwsze
proby eksploatacyjine.

Nie oznacza to bynaimniej
rozwigzania problemu catkowite-
go opracowania tego nowego
materialu. Mimo to jest to pio-
nierski sukces mlodych kon-
struktoréw uzyskany pod kie-
rownictwem mgr inz. W. Junga.

W latach 1961—863 zostal opra-
cowany i wykonany prototyp
Smigloweca SM-4 , Eatka”, w kon-
strukcji ktérego takze zostaly

zastosowane laminaty. Jednakze
ze wzgledu na brak krajowego
silnika tlokowego, dalsze prace
nad tym Emigloweem zostaly za-
trzymane.

Od 1959 r. rozpoczyna sie
okres wzmozonego wysitku nad
zwiekszeniem produkcji sprzetu
lotniczego., Wysitki wszystkich
pionéw zostaja uwienczone suk-
cesami w wykonywaniu pla-
now produkcyjnych i popra-
wianiu wskaznikéw ekonomicz-

nych. Przeprowadza sie ciaggle
usprawnienia w produkeji. Po-
step techniczny rozpoczal swdj
dynamiczny rozwdj i dzieki nie-
mu wzrosla moc produkcyjna za-
kladu i poprawily sie wskagniki,

A oto powazniejsze osiagniecie
z tej dziedziny: wykonanie i
wprowadzenie do produkeji pra-
sy tunelowej, opanowanie obréb-
ki rur stanowigcych diwigary
lopat wirnika noSnego, opanowa-
nie formowania czesci z blach
elektronowych, opanowanie ultra-
diwiekowej metody pomiaru gru-
bosci Scianek, defektoskopii ma-
gnetycznej i ciggle doskonalenie
konstrukeji Smiglowca. Tak wige
$émiglowiec SM-1 otrzymuje ze-
spoly o coraz wiekszej Zywotno-
§ci, koleino ulepszane jak wpro-
wadzenie elektryeznych mecha-
nizméw odecigzajgcych, ulepszo-
nych kolektoréw wydechowych,
ulepszonych lopat wirnika nos-
nego z nowym diwigarem i
zwiekszonym ciezarem przewflat-
terowym, ulepszone amortyzato-
ry podwozia, lepsza wentylacje
przez zastosowanie elektryczne-
go wentylatora, a takie lepsze
ogrzewanie, w warunkach zimo-
wych. W dalszym ciagu Smiglo-

Historia

przemysiu

lotniczego

w Polsce
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Syn Ziemi Lubelskiej, a Scislej po-
mia-

licen-
cje nmplmw RWD. Gléwnymi kon-
struktorami i wladcicielami tego za-

wiedziawszy, syvn kolejarza z kitadu byli iniynierowie: Rogalski,

sta Lublina, przedwczeénie tragiez- Wigura, We i

nie zmarly iniynier Pu- ty L i

tawski, ktorega imi¢ nosi nasz Za- hyly .Iedyn; wmomq platowecow

1‘:‘:\" hy! pll:r wi-ym m:mf, il -owowlona do r:vy:l:ch:um‘jn Seine

str T wojny.
ktorem tniczym o Swiatowej ¥,

slawie, ktéry przyczynil sig, ie za-
kiad ten przeszedi wylacznie na pro-
dukeje samolotéw calkowicie kon-
strukcji metalowej.

s:zml oloty jego konstrukeji zdoby-
waly
sach w Bmmmj Francji, Szwajcarii
i Stanach Zjednoczomych Ameryki
Poinocnej.

Intynierowie: Jakimiuk,

isztal, i inmi

wali samoloty, mdu byly seryjnie
budowane oraz rozwingli konstruk-
cje samolotéw konstrukcji Pulaw-
skicgo: P-1, P-6, P-1 budujac P-11
i P-24 ury.‘nle. Dlle] budowano se-
ryjnie PZL-23

wphosia”, , Suma* j ,J
E6lnie samoloty P-II myﬂ.lwukl i
PZL-37 — ,Lo§” bom ec, zyska-
dy miano najlepszych samolotoéw
éwiata na owe czasy. Polska opano-
wala rynek panstw balkanskich do
Ture, cznie. Niezaleinie od te-
8o Paistwowe Zaklady Lotnicze w
Warszawie wuruchomily i wurzadzity
fabryki lotnicze w Rumunii i Tur-
cji, gdzie budowane byly nasze sa-
moloty z licum:ji.

Trzecim z kolei

Prauss,

ot
,,SAMOLD'I" W :l'ouuni
stala w roku 1821 dll:k.i lnlcj.tywie

Sowana bvh przez kapital u«y.
Zaklad ten produkowal z licencji

typu
nHanriot 197 § ,,lnm'!bt 23" oraz sa-
moloty szkolne treni

ngowe typu
yBartel BM™ konltxlﬂlc i dzis jeszcze
bh:l:::o w er.lwh niyniera Ry-

W roku ll!! fabryka ta zbankruto-
‘wala nie przynoszac jednak przez to
szkody skarbowi panistwa, naraka,
tylko na straty finansujaca ja fir-
mg poznanska.

W nowo wybudowanej na kritko
preez wybuehem 1 wojny Swiato-
wel Pamatrwov

mhwcéw Nr 2 w Mielcu nie wiele
do wybuchu wojny srobiono. W
sierpniu 1939 roku odebralo wojsko
-5 lamnln‘mw bombowyeh typu ,Loé”,
czasie ewakuacji zakladéw pozo-
sta:t:l okolo 10 szt. prawie gotowych
» .
Zaklad przygotowywal sie miezalei=
nie ml rumcsqtej seri.i nhosiow” do

plato
cowym W tym okresie byln !"odhlkn
Wytwérnia Samolotéw w Bialej Pod-
laskiej. Zaklad ten pmﬁlal w1924
roku z inicjatywy pxzemyslnwca ba-
rona Roézyczki de Rosenwertha i byl
bezposrednio finansowany przez mie-
go. Poczatkowo produkowano w nim
samolnky z licencji francuskiej i cze-

skiej. W poEniejszych latach zaklad
m;zeezedl na produkcje konstrukeji
Wi

e].
Najhardziej udxny'm typem, byl

26, Ogﬂem ‘poza 'nrndukch uryjnq
wytwornia wyprodukowala okolo 20
prototypbw. Warto dodacd, tc wylwbr-
nia produkowala sery. : i i

typu »Sum®,
Niestet.y wyhuch wojny polozyl
wszystkiemu ki

Pozwolg nlue dodué, 2e i W szy-
. In-
Zynietowie: Grzeszezyk, Kocian.
Czerwinski i innii konstruowali nie-
rn: jak na owe czasy typy szyhow-

Jeﬁll chodzi o przemyst platowco=
wy, io ogbtem wyprodukowano oko-
{0 100 prototypbw wiasnej l:onlh'nk-
«eji, z ktérych to okelo 30 bylo
dukowane w mnieiszyvch lub wi:l:-
szych seriach. Poza tym produko=
wano olmlo 15 Ww
w uﬂ.lc od

licencyjnyech
przemyst

samolot  szkolny ltwn»!.
konstruktorem te. ytm:n! hyl
przez diugie lata ini. Ciotkosz zmar-
iy przed rokiem w Stanach Zjedno-
czonych Ameryki Poélnocne], gdzie
po wojnie zajmowal stanowisko gloéw-
mego konstruktora w Zakladach Pia-
seckiego,

W rokn 193 wytwérnia zostila
upanstwowiona,

Dkoio l'ukn 19530 pnwﬁ.lly na Oke-

konltnlkd_e.
Tyle o samolota

TASZYNR pxceyzv.h:ych
AVI.A" w Warszawie produkowala
Siiniki lotnicze , Wright” wg licen-
cji am;ag:xmkl’:j, a na hﬁ:ino przed
wybuel wo, mm
uruchomienia o ominl::

ciu

Foludenicl Wiresawsiie) “Drey. Do ity {abeyi Bomell omtnael,
»»: T 6~

0] i myes oéci, Dobwinde s 8. o S

czalne Warsztaly Lotnicze. i inn“e apmt‘; lotnicze. e i

. Zdojni i plri'udil hiorc;iy 'mludd u 1827 Czeskie Zaklady Sko-

udzie stworzyli na enie warszta-

i e iy dy w Phin!e m-umv micinwa Wy

handlowym.

Budowane przez spilke samoloty
zdobyly puchar g Challenge'n w ro-
kKu 1932 — ,RWD-6" z zalogg Zwir-
ko i Wigura i w roku 1934 ,RWD-"
Bajan z Pokrzywka i Plonczynski z
Zi drugie mie!-

wiec ten zostal wyp 1y W
hydrauliczne wzmacniacze w
ukladzie sterowania i metalowe
lopaty wirnika noSnego. W ten
spostb ostatni projekt jest udo-
skonalony do maksimum i zdo-
bywa sobie uznanie uzytkowni-
kow.

W zakresie postepu techmcz—

sce zdobywajac pm:har na zawsze,

bis” przelotu przez Atungyk Polud-~
niowy i tym samym ustanowil re-
kord Swiatowy dilugofci lotu bez
pasageras w linii prostej. Poza tym
osiagnieto na samolotach typu RWD
szereg innych rekordéw miegdzyna-
rodowych. Ogélem warsztaty DWL
kaomlr pnnad 20 prototypbéw i Wy-

Polskie Tow,
nkqd-. UmcMwo”Wmu:

Alme - Dietrich 450 EM, Jupi-
ter F-VII, z licencii_amervkanskie],
licencji

»Wright” 220 KM, silniki z
Mu L )
\koucrukcn »G-16207,
Poza

zaklady te :bndcnnly
apechhla na Challenge silmik
niezwyklych w tym czasie € h.
konstrukeji polskiego ko =
in%z. Nowkmiskiego. te whu-
dowamne byly w samoloty typu
»RWD-8" Bajama i Plonczyhskiego,
ktorzy zdobyli w Challengewn 1934 r.
nierwste i drugie miejsce.

Srnix

nego staje przed nami
bardzo powaine zadanie opano-
wania nowych. metod technolo~
gicznych jak, zgrzewanie blach
duralowych, frezowania' chemicz-
nego metali, klejenia metali,
utwardzania powierzchniowego

czeéci przez Srutowanie etc, Me-
jako

tody te opanowujemy
pierwsi w kraju.

tow w malych seriach. Zaklady w[;

latach
przystmuh do huﬂm silnikéw:
V7, nPegaz 117, . Pegaz

Lublinie i Bialej j  pr
kowaly w wiekszych seriach samo-
loty KW’BB i tak zw:ma sCzaple.

vi” i
860 KM,

Na pare lat m'zed wybuchem woj-

,,Pe;n. XX" o moey okolo

i

Holowanie szyboweow na start

ny staly upanstwowione
i utr:yma!y nazwe Panstwowe Za-
kiady Lotnicze, Wytwornia Silnikéw
nr 1. Na krétko przed wybuchem
woiny ur PoSta
we z;klldy Lo!ulcze,

'y
Wytwérnia

ie.

Umchomioun um produkeje sil-
nikéw o malej mocy ,Senior”, wy-
rabianych poprzednio na podstawie
czeskiej licencii ,,Walter” przez Paf-
stwowe Zaklady Inéynierii w Cze-
chowicach pod Warszaws.

F-ma ,,Gerlach” w Warszawie do-
starczala przyrzady pokladogve,
Sprzet radiowy wyrabialy Panstwo-
we Zaklady Radio i Teletechniczne
w Warszawie, oraz Polskie Zaklady
Phlllnu

mystu
wnjme.[. ml one, #e teren
Tubitag dr %a) Tlots ou Soss
waine znaczenie i duzy wiklad.
Opracowal:
BRONISEAW RATAJCZAK
senior lotnictwa
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Osiagniecia
Aeroklubu Robotniczego w Swidniku

ROZWOJU lotnictwa na
w LubelszezyZnie naleiy u-

wzgledni¢ dzialalnosé Ae-
roklubu Robotniczego w Swid-
niku.

Dzieje naszego aeroklubu sa
zwigzane z zakladem, Inicjaty-
wa utworzenia aeroklubu w
Swidniku wyszta od kol kol
Buchowieckiego, Piaseckiego i
Klimkiewicza. W wyniku ich
dzialalnoSci i przy wybitnym po-
parciu Dyrekcji Zakladu, Rady
Zakladowej i Komitetu Zakia-
dowego Partii, powstaje oficjal-
nie w 1959 roku Aeroklub Ro-
botniczy.
kiem aeroklubu byl kol. Piasec-
ki, a kierownikiem technicznym
kol. Klimkiewicz. Szefem wy-
szkolenia, instruktorem samolo-

towym i szybowcowym w jed-

Pierwszym kierowni-=

nej osobie, byl R. Kosiol obec-
ny pilot' doswiadezalny zakla-
du. Poczatkowo dzialanie aero-
klubu opieralo sie wylacznie na
pracy spolecznej. W 1953 r. od-
bywajg samodzielne loty plerw-
si przeszkoleni w aeroklubie pi-
loei samolotowi: Irena Pietrzak,
J. Kaleta, J. Cholewka, A. Cie-
sielski. W. Trawinski. Z bie-
giem czasu stan osobowy aero-
klubu, kierownictwa 1 kadry
wyszkoleniowej ulega zmianom.

CIAG DALSZY NA STRONIE 6

Za chwile baloniki poszybuja
w powietrze, a nastepnie z0-

stang st przez

e

Postep techniczny W lotnictwie

Z inicjatywy zarzadu Klubu Techniki i Racjonalizacji przy
WSK oraz z pomoeca kierowniciwa zakladu otwarta zostala
w pomieszezeniach lokalu Klubu (Pl. Kodeiuszki 1) WYSTA-
WA DOROBEKU RACJONALIZATORSKIEGO WSK I POSTE-
PU TECHNICZNEGO W PRODUKCJI LOTNICZEJ, zorgani-
zowana dla uczezenia XX-lecia PRL.

Na wystawie zgromadzono
wiele interesujgcych ekspona-
tébw. Sa to najczefciej prototy-
py, najciekawszych elktow
racjonalizatorskich, ktére zosta-
ly juz wprowadzone do produk-
cji i przyniosly zakladowi wie-
le oszczednoSel,

Wielkoéé oszczednoSci uzyska-
nych w roku ubieglym w poréw-
naniu z rokiem biezacym obra-
zuja wykresy i tabele poréw-
nawcze. Widzimy tu najlepiej,
jak z miesigca na miesigc wazra-
sta liczba zgloszonych i zasto-
sowanych projektéw racjonali-
zatorskich, a z nimi — sumy
zaoszczedzonych ziotych,

Réznorodnosé wystawionych
eksponatébw — od drobnych
czesci  (detall) wchodzgeych w
sklad odpowiedzialnych zespo-
16w sprzety lotniczego do este-
tyeznie i ciekawie wykonanych
modeli S$miglowea — Swiadezy
o tym, Zze zagadnienia racjonali-
zagji i doskonalenia konstruk-
cji wyrobéw i techmologii ich
‘wytwarzania nie nalezg tylko do
garstki ,zapalencow”, aktywi-
stéw ruchu racjonalizatorskiego,
ze nowa my$l techniczna ma
swoOj udzial niemal na kazdym
odeinku produkeji.

Dwa motocykle WSK model
1963 i 1964 stojace w pierwszym
pomieszezeniu  ciekawie zapo-

Wiasny kat
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Dwudziestolatkéw i nastolatkow
przybywa Swidnikowi z dnia na
dzien. ,Rosng jak grzyby po
deszczu” — méwi sie ‘w gronie
§redniego pokolenia.

Niegdy§s smarkule w zwisajg-
cych harcerskich mundurkach —
to dzi§ smukle i zgrabne panny
chodzg po ulicach, mzsiewadgc
czar figlarnych spojrzefl. Chiop-
cy, co jeszcze przed trzéma laty
wydeptywali miejskie trawniki
w pogoni za pitkg, to dzi§ ka-
walerowie w eleganckich garni-
turach spogladaja na owe pan-
ny, starajac si¢ pozyskiwaé :ch
wzgledy w réiny spos6b.

W tej sporej grupie nasto-
latkéw i dwudziestolatkéw mie-
szaja sie mnawyki dobre i zle,
szlachetne czyny. Niemniej jed-
nak w ogoélnym rozrachunku
wszystko ma jaki§ ped do inte-
lektualizmu i powagi. Siedzac np.
W reprezentacyjnej ,Ja i Ty”
mozna godzinami ,konsumowaé”
solidng porcje wiedzy ze wspol-
czesnego zycia, poruszanej we
wszystkich tygodnikach mlodzie-
Zowych. Glosy o roznej tonacji
i sile mieszajg sie w sposéb do-
wolny, tworzgc bardziej klubo-
wa niz kawiarniang atmosfere.
.Filipinki” konkuruja z Chopi-
nem, Hemingwayem, komenta-
tor polityczny Edmund Osmarn-
czyk konkurujs przy sgsied-
nim stoliku z Czestawem Mi-
chalskim — recenzentem fil-
mowym. Niekiedy te wartodcio-
we i plomienne dyskusje ,roz-
mnieci” jaki§ nadgorliwy wy-
znawca Bachusa, ktéremu wypi-
ta w duzej iloSci ,czysta” przy-
pomniala o istnieniu tak lkultu-
ralnego miejsca jak kawiarnia,
innym razem bierze nad nimi
gére baryton ,obeokrajowea”.
Nic jednak nie pogodzi nawet
najbardziej zacietrzewionych dys-
kutantéw tak, jak czyni tu co
wieczér nuda. Ta zamyka po ja-
kim$§ czasie usta wszystkim, wy-
pedza ich na bruk, ma spacer do
nikad. Niektérzy znajda od niej

ucieczke w kinie lub w ZDK, in=
ni w kartach lub wédce, a jesz-~
cze inni w niekulturalnym albo
chuligafiskim zachowywaniu sie
w roznych miejscach miasta. Do-
piero noe dla jednych przycho-
dzac w porze odpaw:edmej, dla
d; iedniej,

dzient wrazen nastolatek, by na-
zajutrz wypedzi¢ ich po to sdmo.

To _ niewykorzystywape do
wznioflejszych celéw dobro i to
niekontrolowane zlo powstaje w
kazdym dniu i w kazdym dniu
najczeSciej ginie, pozostawiajgc

lynie sporo tematéw do ko=
mentarzy najczesciej wtedy, je-
zeli zlo przyniesie namacalng
szkode dobre nie przy-
wyk!lﬁmv jeszeze  komentowaé.
Mimo, ze wszystko dzieje sie w
tym samym czasie i miejscu,
wir6d tego samego mlodego spo-
leczeristwa Swidnika. Dlaczego
wobet tego nie potrafimy wyko-
rzystywaé powstajgcego w oma-
wianym é&rodowisku dobra i nie
zastapié nim zla?

Najogblniej powiedzieé wypa-
da, Ze przyczyna wydaje sie tu
byé czas,

Nie tak dawno przeciez nie bylo
Swidnika. Ci ludzie, ktérzy przy-
jechali go budowaé a dzi§ sta-
nowig trzon spoleczefistwa za-
pomnieli chyba, Ze minelo juz
kilkanascie lat i pora podzieli¢
mieszkaficéw Swidnika na tych
ludzi, ktorzy jui intelektualnie i
materialnie weszli w biezgcy
tryb Zycia i na tych, ktérzy w to
zycie wchodza, a ktorych weigz
powieksza istniejacy wyz demo-
graficzny, Taki podzial narzucit-
by dysponentom Srodkéw inwe-
stycyinych i finansowych inny
podzial uwzgledniajacy potrze-
by obu grup spoleczefistwa a ist-
niejacym placéwkom i organiza-
cjom masowego oddzialywania i
wychowania narzucitby = odpo-
wiedni program dzialania. W
obecnej sytuacji mozna podﬁaé
pod dyskusie celowo§é Srodk
inwestycyinych i nmwyeh
wlozonych w budowe fontanny

wdpg braku S b wypg Dﬁmj

dyskusj:. muzm\ podclaé celowost
remontu kawiarni ,Baraku”, je-
zeli w Slad za tym nie idzie
zmiana dotychezasowego progra-
mu jego dziatania uwzgledniaja-
cego istniejace potrzeby mlodzie-
7y, lub sens istnienia czterech
gastmnmmyeh (piaty

sumie wszystko spmwadn s1q do
tego, ze §widnickim nastolatkom
brak jest nie tylko miejsc, gdzie
zlo musialoby skapitulowaé przed
dobrg i godziwa rozrywka. Za-
rowno ZHP jak i ZMS zamknq—
1y sie w ramach szko6l i zakla-
déw, dzialajac w okreSlonych
érodowiskach, podezas gdy wia-
Sciwe miodemu pokoleniu proble-
my rozgrywaja sie w miejscach,
gdzie obie te organizacje nie sig-
gaja, a jezeli tak, to sporadycz-
nie i w czasie, w ktérym akty-
wifei ZHP i ZMS oddajg sie
swojemu prywatnemu zyciu.
Kto zatem zajmie sie proble-
mami tego zapomnianego Srodo-
wiska? Trudno znalefé rozwig-
zania. Jedno jest tylko pewne, Ze
czas, ktéry oby przyniost wiecej
dobra niz zla — sam je nie roz-
wigze. Nie naleizy réwniez spo-
dziewaé sie, Ze uczynia to boha-
terowie tego artykulu, jezeli nie
przyjdg im istniejgce organiza-
cje z pomocg. W kaidym badZ
razie problemem tym warto sie
zajaé, bo chociaz trudno wyobra-

zlé sobxe Smdmk jako sxedhsko ‘

3

k na-
Eeiy mieé na uwadze fakt istnie-
nia dobrych i zlych nawykéw, a
biorge pod uwage wiek i brak
kontroli, frudno o calkowita
pewnoSé, A 1z drugiej strony
skuteczniejsza jest stala i syste-
matyczna praca wychowawcza
od najlepiej przemySlanych ak-
cji.
M. Kos.

AL OICRCE 1:*ﬂammxwmwwmcwmw

wiadaja pozostala cze$é wystawy
i zachecajg do jej obejrzenia.

Obszerny rozdzial zajmujg
eksponaty z tej cze$ci wystawy,
ktérg organizatorzy zatytulowa-
li: ,Jak nie powinniSmy produ-
kowaé”., Tworzy ona wyszuka=-
ny i zapamietaly kontrast w
poréwnaniu do pozytywéw ref-
leksji jakie nasuwaja sie po
obejrzeniu wystawy dorobku ra-
cjonalizatorskiego i postepu
technicznego.

Stad zapewne opinie o traf-
nosci. sgsiedztwa tych dwu eks-
pozycii, z ktérych jedna mobili-
zuje tworczo, druga za$ przy-
pomina o tym, Ze nie wystar-
czy rzucaé pomysly i realizowaf
stale nowe projekty racjonaliza-
torskie, jezeli w tej samej wias-

nie realizacji nie potrafimy
ustrzec sie brakéw i bledow wy=
konania.

Szkoda tylko, Ze organizato-
rom nie wystarczylo juz czasu
na jeszeze szerszg i bardziej
wymowng propagande i infor-
macje techniczng o poszczegbl-
nych eksponatach. Chodzi tu -
szezegolnie o przyklady zastoso-
Wania tworzyw sztucznych w
produkeji lotniczej i charakte-
rystyki oraz przystepne opisy
dzialania czy =zastosowania ze-
spotow  kontrolno-pomiarowych
energetycznych.

Podobnej my$li byl moze au-
tor nastepujacej bardzo orygi-
nalnej uwagi wpisanej w ksigz-
ce pamigtkowej dla zwiedzaja-
cych wystawe:

wZaluje, Ze nie jestem tech-
nikiem, gdyz wtedy prawdopo~
dobnie opucilbym te wystawe
oléniony, a tak wychodzq za-
chwycony estetyka jej urzadze-

nia”.
WL L.

Refleksje

Mozna ich spotkaé codzien-
nie, Okupuja wszystkie swid-
nickie kioski od rana do
wieczora, w kiorych sprze-
daje sie piwo. Nie sa to jed-
nak smakosze piwa, ktnny
odezuwajac rzeczywista
frzebe, wypijaja jedna bl“-el-
l:e luh kufel piwa d:iennle.

lﬁeﬁ m‘uw[: ?E oﬂcm—

wajq Piele piwa stanowi dla

newshle w procesie foczenia
ich organizméw przez bakcyl
alkoholizmu,

e,

Czesé! Czedé! — paal ndpa-

JIWDSIE™

zem do kempana, ktory przy-
szedl pod kiosk.

— Mam ,dyche”
odpowiedi.

— No, to masz reszte 1
przynies jedno wino — wiesz,
to ,patykiem pisane”.

Nie minglo pie¢ minut, gdy
Bned kioskiem zjawil ’

ujal
wanie butelks w iewn ‘eke,
prawg zas uderzyl calej
jej dno. Za pierw-

— pada

wiedi hrg1

ktéry przed chwila odjat kn-
fel piwa od spieczonyeh ka-
cem ust.

— Jedno duze dla panma
Stasia. W chwile pe tym ku-
rel mpelnh si¢ spieniongy cie-

Pan Stasio lup-ywie
pr:rph! sig do kufla.
wil go od ust, gdy na dnie
zostalo jui niewiele,

— Suszy c¢o0? Gdzies sie
tak ,spil”., Bylem u ciebie w
domu. Nie zastalem nikogo.
Gdzies sie wloczyl? Zony tlez
nie zastalem.

— Wyslalem ja na ,wecza-
sy” na wies. Po co tu be-

dzie siedziala. Niech
tesciom. Robely w polu zaw-
sze duio.

— Masz cos?

— Skad? Bylem u Jozka,

wiesz tego.. On tez wyslal
swoja na wezasy. Jemu tei
niewiele zostawila pieniedzy.
Dobrze go zna, albo ,zmoéwi-
1y” si¢ z moja. Wszystko po-
szlo, Dobrze, ze zostawila co$
do zarcia i kupila papierosy.
Bede musial pojechaé do niej
w sobote ,Stary” powinien
co§ postawié. Jej bracia tez
nie od tego. Moja oszczedna.
Pewno zarobi tam pare zlo-
tych. Pewnie chee kupié pral-
ke. Opra¢ te moja n:eredg na
zwyklej pralce — to

wie

.iuhmeinle ohrll dloniq us-
ta i brody, na ktérych po-
zosialy resztki wina.

— Slyszales

_CQO

— O tym, co wypil spiry-
tus skazony, pilo ich dwéch.
Ten, kiorego odwiesli do
szpitala w Warszawie, 1o od
razu wlal cala szklanke do |
gardla. Znam go. On tak
wszystko wlewal do gardila,
tak wlewal wodke i wino. U
Ten drugi, kféory z nim pit €
spirytus — pil przez zeby.

cych pod kioskiem podehodzi
Jjeszeze jeden, Gdy zauwaiyl
stojyca niezbyt ukryts obok
kiosku pusty hutelke po wi-
nie zareplikowal z miejsca.
— Jak wy to Swinstwo mo- |
tecie pi¢ i natychmiast ener-
gicznym ruchem odslonil po-
l¢ marynarki spod kidrej wi-
daé bylo butelke wodki.

Zapanowalo krotkie oiy-
wienie i po chwili znéw kuf-
Ie_napelnily sie, tym razem |
wodka. I tak jak poprzednim
razem Jednym haustem zo-
staly

sobie reee po lokcie urobié.

— Moja tei chee kupié
pralke...

Po chwili dialeg urywa sie.
Do kiosku podchodzi nastep-
ny kompan,

— Masz co§? — pada jesz-
cze raz to pytanie. Tym ra-

ps 7o loite 2 Nilede lvafeds Toolets luole an i e s e

— Co robisz?

— Dzi§ ide na druga zmia-
ne.

1 tak pijany o 12 w polud- 2

Uratowal sie. No coz, tamten U
nie mogl sie uratowaé, Spa-
lito mu wnetrinodel.

Do tréjki kompanéw stoja- 3

nie z ,mocnym” postanowie-
niem wybral si¢ na druga .
Zmiang...

9]
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Z kursu metodycznego dla dyrektorow szkot zawodowych

OKRESIE od dnia 6.VIL
w do 18.VIL1964 r. w Gdan-

sku na terenie Technikum
Mechanicznego zorganizowany
zostat przez COM kurs meto-
dyczny dla dyrektoréw szkoél za-
wodowych. Na kursie tym prze-
szlo 60 dyrektoréw zasadniczych
szk6t zawodowych oraz techni-
kum z calej Polski zaznajomilo
si¢ z projektem reformy szkol-
nej oraz w bardzo skondensowa-
nej formie zapoznalo sie z naj-
nowszymi kierunkami nurtujg-

cymi dzisiejsza pedagogike za- -

wodows. Pedagogika ta okre§la-
jac z grubsza reprezentuje kie-
runek mozliwie ekspresywnej
aktywnosci ucznia, zmierza do
rozwijania samodzielno$ci oraz
do rozwijania my$lenia ucznibéw
przez lgczenie teorii z prakivka
na bazie szeroko stosowanych
pomocy naukowych prowadzenia
lekeji metodg éwiczen, pokazéw,
stawiania przed uczniami pro-
bleméw i zadafi do rozwigzywa-
nia, czeSciej stawiajac nauczy-
ciela w roli organizatora i rezy-
sera kierujgcego pracg uczniéw
anizeli w roli wykladajacego
lekcje. Sam program kursu w
swym ukladzie obejmowal bar-
dzo atrakeyiny cykl wykladéw,
éwiczenn i seminari6w aktualnej
tematyki z zakresu zycia szkoly,
kierowania jej glé6wnym ogni-
wem jakg jest Rada Pedagogicz-
na oraz zawieral szereg wykla-
déw obejmujgcych wytyczne dla
dyrektora w zakresie organizo-
wania wspblpracy z organizacja-
mi begdgeymi na terenie szkoly,
Dla najtrudniejszych tematow
udalo si¢ organizatorom pozy-

skaé wybitnych wykladowedw i
tak dnienia

nia i wychowania i o aktywno-
$ci, obserwacji i ocenie pracy
ucznia, wyklady i zajecia w gru-
pach problemowych uaktywnia-
jac_ zesp6l uczacy, prowadzil
dr Ryszard Radwilowicz z Insty-
tutu  Pedagogiki w Warszawie,
zyskujge sobie wysokie uznanie
shuchaczy tak z uwagi na zna-
jomosé tematu jak i na walory
osobiste wykla . O psycho-
logicznych czynnikach wydajno-
Sci pracy, o psychologii pracy i
psychologii przemyslowej, o wza-
jemnym tadzie i powigzaniu
szeregu nauk, z ktérymi styka-
my sie w pedagogice kierujac
pracg ucznia i nauczycieli jak
fizjologia, psychologia fizjolo-
giczna, socjologia, psychologia
socjologiczna, psyc!glogia peda-
A dagogi 3

gogiczna,

flustrujgc ciekawymi wykresa-
mi, podajac oryginalne i bardzo
trafnie dobrane przyklady i sy-
tuacje przy zawsze pelnym i
bardzo skupionym audytorium,
wykazujgc doskonale opanowa-
nie trudnego a bardzo ciekawe-
go dla nas materiatu, méwil, dys-
kutowal, kreélit na tablicy i roz-
mawial w przerwach dr Witold
Kosmala z Instytutu Eko: iki

prowizowaé, angazujgc zastep-
cow, kibrzy moéwili o wielu réw-
niez ciekawych problemach, jak
np. co nowego w Ameryce, ale
zasadnicze zajecia sie nie odby-
ty, wykladowey nie przyjechali,
a szkoda. Z zakresu pracy z or-
ganizacja ZMS oraz z zakresu
informacji i materiatach 1V Zjaz-
du naszej partii i XX-lecia PRL
ciekawie i na poziomie dostoso-
wanym do intelektu sluchaczy,
mowili miejscowi prelegenci tow.
tow. z Komitetu Woj. PZPR w
Gdanisku oraz mlody, a nie tyl-
ko suwakiem doskonale wiada-
jacy konstruktor z Centralnego
Biura Projektéw Okretowych
CBEO mgr inz Jerzy Bogdano-
wicz, ale posiadajacy bardzo roz-
legly jak na jego wiek wiedze z
zakresu ekonomiki sprzetu mor-
skiego i eksploatacji, czyli i ten
punkt dla organizatoréw ez
pudia. Gospodarzem byl go$cin-
ny dyrektor Technikum Mecha-
niczno-Elektrycznego, kierowni-
kiem naukowym byt.. i tu nale-
Zy nabra¢ oddechu, aby wszem
wobec bylo wiadomo, Ze dyrek-
tor Szkoly Dokeréw w Gdansku,
kol. Stanistaw Wréblewski, to
urodzony kierownik kurséw dy-
rektorskich. Mily, pogodny, do-
weipny, Zyczliwy, pelen zycia i
werwy, pomimo ze nalezy do
Erupy juz starszej mlodziezy,
pierwszy w grupowej zabawie
typu: zrébmy przyjacielskie ko-
1o, Pod adresem kierownika nau-
kowego nasze 100 lat. Organiza-
tor ze strony ‘Warszawskiego
Centralnego Ofrodka Metodycz-
nego inz. Witold Makarewicz po-
zyskal sobie uznanie stuchaczy
kursu_za dobdr tematyki progra-
mowej, sumiennie kontrolowat
dzialalno$¢ programows kursu,
ale niestety, nie mégl nic

méc w zakresie zaopatrzenia 16-
ek w poduszki.. spano trybem

znanym juz w Sparcie, wlasnie
bez poduszek, ale z kulakiem pod
glows, aby powiedzenie: ,zeby sie
na kamieniu jacy tacy dyrekto-
rzy rodzili”, mialo i tu swbj
sens.

Uczestnicy kursu w wiekszej
swej czeSci byli aktywni tak w
pracy, jak i w wypoczynku na
plazy. Stworzono samorzad, kté-
ry razem z kierownikiem nauko-
wym kursu zorganizowal sze-
reg wycieczek: ,Panng Wodng"”
na Westerplatte, autostopem do
Stoczni Gdanskiej, ,Ewg” do
portu gdanskiego (,Panna Wod-
na" tudziez ,Ewa” to statki Ze-
glugi Gdanskiej), autobusem PKS
do Malborka, gdzie odnaleziono
posréd muréw i sklepier gotye-
kich zamku uroczego przewod-
nika, wspanialego narratora, co$
tak jak sportowo-orbisowski To-
maszewski — a byl nim dawny
dyrekton szkoly, a wiec kolega.
I w tym miejscu 100 lat dla
przewodnika.

Samorzad przy omawianiu za-
koficzenia kursu zajgl sie zbibr-
kg na kwiaty oraz przeméwie-
niami programowymi i co jest
pozytywne, ,ustosunkowal sie”
do kolegbw  wagarowiczéw,
szezegblnie z lewej koncowej
strony stolu, gdzie poér6d mio-
dych glow meskich znalazly sie
niektére bialoglowy. Poddano
krytyce wagarowiczéw, kibrzy i
tu musieli znalef¢ swych repre-
zentantéw,

Reasumujgc, ogélnie stwierdzo-
no, Zze z kursu wyniesiono duze
korzysci, opinia powszechna, ze
kursy tego typu sg potirzebne dla
dosk lenia metod 1 ia,
wymiany poglagdéw i do$wiad-
czei, ale e nie nalezy zapomi-
na¢ tei o minimum wygody
uczesinikébw, o zabezpieczeniu
mozliwoSei réwniez ich wypo-
czynku.

Ini. Adam Hadrawa '

Osiagniecia
Aeroklubu Rohotniczego
w Swidniku

DOKONCZENIE ZE STRONY 5

W 1953 r. lotnictwo sportowe 2o~
staje wylgczone spod kompeten-
cji Ligi Lotniczej i wiaczone w
ramy ;

W 1956 r. Aercklub PRL otrzy-
muie samodzielno$é, Od poczat-
ku istnienia aeroklubu, zaklad
udziela wybitnej pomocy, jak
umozliwienie korzystania z lot-
niska, hangaréw, zabudowan
gospodarczych, przydzialu pali-
wa i materialéw, oraz w utrzy-
maniu etatébw. Wiezy i wspbl-
praca laczgce aeroklub z za-
kiadem wynikajq z tego, ze pod-
stawe stanu osobowego aeroklu-
bu stanowia pracownicy zakla-
du. O dzialalnosci aeroklubu naj-
lepiej $wiadczg nastepujace fak-
ty: w sekcji samolotowej 46
oséb uzyskalo III klase, 28 —
II klase i 12— I klase wyszkole-
nia. Awans do wyzszych klas
wyszkolenia uzyskalo ponad 45
pilotbw szybowecowych i 130

6 millondw zl,otﬁh oszczﬂ.o‘cl

Dalszy postep w racjonalizacji

Aktywnoéé nowatorska szero-
kiej rzeszy pracownikéw jest
jednym z motoréw postepu tech-
nicznego. Nasilenie racjonaliza-
‘cji jest uwarunkowane z jednej
strony potrzebami produkcii ma

poziomie technicz-
nym, z drugiej za§ strony fak-
tycznymi mozliwosciami repre-
zentowanymi przez racjonaliza-
toréw, igczacymi sie z poziomem
wyksztalcenia, stazem zawodo-
wym, dofwiadczeniem.

Nowatorstwo rodzi sie tam,
gdzie zaistniala tzw. sytuacia
problemowa. Im bardziej skom-
Elﬂfvgvana jest pod wzgledem

i Organizacji Przemyslu z War-
szawy.

3

ym tre§é wykonywanej
pracy, tym wyraZniej wystepuje
sytuacja problemowa, a zarazem

O ustroju szkolnictwa
wego w Polsce i zadaniach szk6t
zawodowych wynikajgeych z po-
1rzeb gospodarki narodowej i po-
lityki ofwiatowej, o zalozeniach
organizacyjno-programowych re-
formy szkolnictwa zawodowego
ciekawie i obszernie méwili: dy-
rektor Ofrodka Metodycznego w
Gdansku — Bielewicz i wiceku-
rator Okregu Szkolnego Gdarfisk
inZ.... (przepraszam za brak na-
zwiska). Mozna bylo sie spodzie-
waé, ze réwnie ciekawie z odpo-
wiednig dla pelnionych funkeji
znajomo$ci rzeczy beds prowa-
dzi¢ zajecia z zagadniefi pracy
pozalekcyjnej mgr Krepa z Min.
O$wiaty o organizacii pracy i
planach pracy dyrektora. Dyrek-
tor Jarecki: o jeszeze innych za-
gadnieniach, dyrektor Krotow-
gki — niestety plany te pozosta-
3y jedynie wydrukowane w for-
mie informatoréw, zajecia orga-
nizatorzy musieli zmienié i im-

[ sklonno§¢ do ra-
cjonalizacii.
Tego rodzaju r

— Jakie to sa projekty?

— Czego dotycza?

— Do jakiej grupy (zawodo-
wej) pracownikéw naleiy ich
autorzy?

Wieloletni  pracowmik Wy~

, dofwiadczony  kon-
struktor — Witold Kosmala we-
sp6t z technologiem Marianem
Michalskim s3 autorami projek-
tu  wprowadzajgcego zmiane
konstrukcying czeSci motoeykla.
Skomplikowans odkuwke zastg~
piono lekks i réwnie wytrzyma-
1a konstrukcja spawang. Efekty
z zastosowania tego projektu
wynoszg 1.117.684 zi.

Inny przyklad: projekt Maria-
na Rejmaka i Henryka Kozyry
— ‘S_Btarszych technologéw dzialu
& fom.

via be-

» motocykla

dace tzw. uwarunkowaniem
twérezodel racjonalizatorskiej
porwalaja nam glebiej ocenié
ruch wynalazezoéei i racjonali-
zacji jako przejaw stanu kul-
tury technicznej pracownikéw,
wyrazajaey jednoczeénie stopieh
aktywnolel w dziedzinié wdra-
#ania nowej techniki.

Aktywno$é racionalizatoréw w
skali calego zakladu w okresie
pélrocza tego roku wyraza sie
suma 6.526.870 zlotych jako efekt
zastosowesnia w procesie pro-
dukeji 223 projektéw racjonali-
zatorskich.

Ogblem w pierwszym péiroczu
tego roku racjonalizatorzy WSK
zelosili do dziatu postepu tech-
nicznego 358 projektéw racjona-
Hzatorskich.

‘Wyplacone wynagrodzenia za

wprowadza zmiang w konstruk-

cji ostony teleskopu motocykla,
ktérej materialem wy,

byly rury importowane. Uzyska-
ne oszczednofci wynoszg 660
tys. zl.

Inz. M, Palik, J. Niecko i M.
Wroblewski sa autorami projek-
tu aparatu do badania stopnia
zuiycia loiysk, okreflenia stop-
nia zuzycia czeSci wirujacych
obrabiarek, jak 3

T ia sztywnoéci ustawie-
nia precyzyjnych szlifierek,

Aparat sklada sie z sondy po-
miarowej, wzmacniacza tranzy-
storowego, sluchawek i ukladu
pomiarowego ze wskaZnikiem, na
ktérym moina odczytaé para-
metry drgan.

Uniwersalno§¢ aparatu kwali-
fikuie go do wykorzystania w
skali krajoweij.

CIAG DALSZY NA STRONIE 8

skoczkéw spadochronowych. W
okresie ostatnich 7 lat uzyskano
23 ‘srebrne odznaki szybowcowe,
12 zlotych, 14 diamentéw do zlo-
tych odznak oraz 3 zlote z kom-
pletem diamentéw, ktére uzy-
skali: H. Ignasiak, H. Jaworski
i E. Fuchs, .Uzyskano 4 tytuly
mistrza sportu. Jedna z nich
otrzymal  Stanistaw Kasperek,
4-krotny mistrz Polski w akro-
bacji samolotowej, oraz 3 od-
znaki mistrzé6w szybownictwa.
Uprawnienia instruktora samo-
lotowego otrzymalo 3 czionkéw
aeroklubu, a instruktora szybow-
cowego 2. O wysokim poziomie
pilotéw Aeroklubu Robotnicze-
go Swiadcza uzyskane wyniki
w takich powainych imprezach
jak: IX Samolotowe Mistrzostwa
Polski — Bialystok 1963 r., gdzie
zaloga w skladzie: Ryszard Ka-
sperek i Henryk Jaworski zdo-
byla tytul wicemistrza Polski,
oraz: Miedzynarodowe Zawody
w Akrobacji — Moskwa 1963 r.,
gdzie Stanislaw Kasperek uzy-
skal zaszezytne III miejsce.

Od 1961 r. sa organizowane
przez aeroklub zawody samo-
lotowe Aeroklubu Robotniczego
o puchar Rady Zakladowej
ZZMet. Zwyciezeq ostatnich za-
wodbw zostal H. Jaworski, Za-
wody aeroklubowe maja miej-
sce i w tym roku w ramach
obchodu Dni Lotnictwa, W bie-
Zacym roku przy Aeroklubie Ro-
botniczym  zostala utworzona
sekcja $miglowcowa, skupiajaca
pilotbw Smiglowcowych, I tym
razem jak zawsze, aeroklub -
czy na pomoc WSK Swidnik w
uzyskaniu sprzetu i na pewno
Dyrekeja zakladu poczyni wszel-
kie starania w kierunku jego
zapewnienia.

Naszemu Aeroklubowi Robot-
niczemu Zyczymy z okazii Dni
Lotnictwa dalszych sukceséw,
dobrego sprzetu i duzo zadowo-

lenia z pracy.

Humanizacja pracy — temat,
ktoremu wiele uwagi poswie-
ca ostainio prass techul

I nie tylko.. Zdjecie powyi-
sze przedstawia przyklad cie-
kawego usytdowania i ozna-
kowania stanowisk roboczych
przy taSmie technologicznej
produkt w i

hali produkeyjnej obok wias-
ciwie usytuowanej instalacji
wyciggowej 1 nawiewnej na
stanowisku roboczym, znalaz-
1y wladciwe dla siebie miej-
sce skrzynki zieleni i kwia-
téw. Haslo: ,Najwainiejsze
jest zdrowie pracownikéw"
rnajduje swoje odbicie w

praktyce

0
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HEE B

Program
pokazow lotniczych

W pokazach udzial biora: Aeroklub Robotniczy w Swidniku,

Pracownia Psychologii i Socjologii Pracy

Dokumentacja spoleczna

R P 100,

tlokowym TS-8

Akrnblm m szkolnym samolocie odrzutowym TS-11

niskra”
Ahobaejn. na samolocle mysliwskim — Lim-2
lotow mySliwskick

Lim-2

Zrmt wojsk powietrzno-desantowych.

PARADA AKROBATOW
Przelot 2 samolotéw akrobacyjnych

w szyku lusirzanym ,glowa w glowe”

Akrobacyina rewia mistrza Polski

=R Gl

Start i lot balonu ,Syrena™
Loty zerskie dla iad

Smiglowiec w chwile po star-
cie. Pilotuje go Ryszard Ko-
siol, jeden z pierwszych obla-
tywaczy Smiglowcéow — autor
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Nowosci biblioteki ZDK

Juliusz Znamierowski — ZIELONE SWIATEO

wZielone Swiatlo” jest to powiesé, bedqca kontyruacjq ,Vulken
AG”, wydanggo w roku 1962.

Miasteczko rybackie ma Pomorzu Zachodnim, ukazane w pierw-
sze] p Znamier k w ostatnich lamch przed wojng,
przezywa w ,Zielonym Swietle” upadek wiadzy hztlemwskzej, za-
koficzony na jego terenie masowq zbrodmiq, przyjazd osadnikéw
polskich i burzliwe zdarzenia zwigzane 2z formowaniem nowego
zycia, juz w granicach Polski.

Juliusz Stroynowski — PALMY I DAKTYLE

wAfryka zaczyna sie w Pirenejach” — pisal amerykanski publi-
cysta John Gunther, a francuski general Guillaume nazywaei Ma-
toko ,luinym fragmentiem europejskiego kontynentu”. Nie ulega
waqtpliwosci, ze Maroko pod pewnymi wzgledami nie jest zupelnie
Afrykq, podobnie jak Hiszpania nie jest zupelnie Europq. Rozwdj
obu tych krajéw innymi tez kroczyl drogami niz ich sqsiaddw: od-
grodzone od nich pasmem Pirenejow i Atlasu, twarzami zawsze
zwracaly sie ku sobie. Cie§nina Gibraltarska oddziela dwa $wiaty,
ale réwniez je iqczy.

Nigdy si¢ nie dowiemy, ile kilograméw zlota, haszyszu, kokainy
i tytoniu, ile broni i amunicji, ile politycznych tajemnic i ma-
terialdéw szpiegowskich przeszlo tu z rqk do rgk. I nigdy te: nie
dowiemy sie, ile zarobiono na prawdziwych i faiszywych infor-
macjach, ktére braly poczqtek w ,Grand Cafe Central”. Ale tutaj
wynajdywano nie tylko wiadomosci o wydarzeniach, ktére nigdy
nie mialy miejsca, wynajdywano rdéwnies zioia rudy Zelaznej
i mafty, istniejagce jedynie w fantazji' posiadacza akcji fikcyjnych
towarzystw, oraz ladunki okr¢towe, ktdre nigdy nie opuscity Zad-
nego portiu.

St. Russocki, Stefon Kuczaiiski, Juliusz Williume — GODLO,
BARWY I HYMN RZECZPOSPOLITE]. ZARYS DZIEJOW
»Godlo, barwy i hymn, to symbole, ktére reprezentujq nasze

panstwo, a take nasze cechy, odrebnodci i tradycje marcdowe.

Swiadczq 0 zajmowanym przez nasz kraj miejscu na ziemi, w obec-

nym ukladzie stosunkéw w $wiecie, tudziez w perspekiywie historii.

O miejscu na ziemi, czyli o okreflonej, uformowanej przez wieki

cywilizacji... Sq nmie tylko sprawq uczucia... Przedmioty, w ktérych

symbole te znajdujg swoj wyraz, sztandar wojskowy, szkolny czy
organizacji spolecznej, godlo i flaga, a takie obrazy kraju ojczyste-
go, ktére nasuwa melodia i tekst hymnu — reprezentujg sprawy
jak majbardziej Zywe. Emocje i wyobrazenia, ktére symbole te
budzq czy umacniajq, powinny przyczyniaé sie do wigzania kazdego

z nas w dniu Swigtecznym i w zwykliym dniu pracy z calodciq na-

szego zycia publicznego”.

Jan Lysakowski — ZA GORAMI, ZA LASAMI

Sq to wspomnienia miodego oficera, ktory okres od paZdziernika
1947 do maja 1948 roku spedzil w odleglej jednosice wojskowej.

Na Rzeszowszczyzne przybywa wtedy, kiedy dogasajq tam jus
walki z bandami. Kompleks czlowieka, ktéry nie walczyl (jego
podwladni to ludzie o bogatej przeszlofci bojowej), cigiy mu réw-
mie ‘mocno jak obowiqzki dowddcy, ktérym nie zawsze umie po-
dotat. :

Ksiqika Eysakowskiego mdéwi nie tylko o tym niezwykle cieka-
wym dla wojska okresie, ale i o sprawach startu miodych ludzi,
0 ich marzeniach i poraikach, o trudzie podejmowania pierwszej,
samodzielnej decyzji.

Za gérami, za L
nego dotqgd z opowiadatn

i

— je“ deh rednsl
Publik ych w prasie.

ym autora zna-

{

Technika za granicqa

Eksperci twierdza, e obecnie
po skierowaniu wysitku na tech-
nologiczne rozwinzanie zastoso-
wan laseréw, te stang sie docho-
dowymi w zagadnieniach nadzo-
Tu i rozpoznania, w branzach ko-
munikacji w przesirzeni i prze-
twarzaniu danych. W przeciggu
nastepnych 12—24 miesiecy wy-
prébuje sie lasery w wielu prob-
lemach lotniczo-komunikacyinych
i nacisk przejdzie z badan do
praktycznych zastosowar.

Opracowano ulepszone rodza-
_e krysztaldw, ktore nie pekaijg
przy duzych obcigZenjach. Gazo-
we lasery pracujg obecnie na ca-
iym zakresie widma optycznego.
Polprzewodnikowe lasery wyka-
zujg juz 50 proc. sprawnoscl i
podwyZsza sig moc i zmmej,na
chlodzenie.

Stan obeeny

Istniejg trzy typy laser6w: ga-
zowe, polprzewodnikowe i krysz-
taly. Lasery cieczowe sa jeszecze
w stadium badawézym.

Lasery pazowe
Laboratorium firmy Bell uzy-

skato lasery o diugoSei fali 100
mikronéw. Sprawnosé¢ laseréow
gazowych jest rzedu 0,1 proc.
Zastosowania: do miernictwa, do
radaréw Daopplera, do lacznosci
po linii prostej, do sterowania
rakietami. Najbardziej szeroko
stosowany laser gazowy to laser
aecnowo-helowy, © duzej sta-
tecznosci strumienia i czestotli-
wokci, pracujgey w zakresie czer-
wieni na dlugosé fali 6,328 A,
Lasery péiprzewodnikowe

Zalety: bardzo male wymiary,
wysoka sprawno§é (50 proc.) przy
chlodzeniu plynnym azotem —
7K, tatwosé modulacji i stroje~
nia czestotliwodci. Diugoéé fali
0,4—5 'mikrona. Duzg przyszlosé
widzi “sie w zastosowaniu lase-
row péiprzewodnikowych do op-
tycziych ' przelicznikéw, gdzie
szybkie Tmpulsy (0,2 nanosek. —
1 nanosek. = 10-% sek),’ uniknie
cig wtedy klopotow z indukeyj-
noScig i pofemnosocia.

ry krysztalowe
Naaczeécie: stosuje sie rubin i

szklo z dodatkiem neodymu (Nd).

/

Z frontu
gospodarskich porzadkéw

Kawal dobrej roboty — jak to
sie¢ zwyklo popularnie méwié —
zrobila zalgga wydzialu kierow-
mnika Jaroszewicza. Przez okragle
7 dni zmienialy si¢ grupy ludzi
2z tegd wydzialu, biorgc udzial
w porzagdkowaniu ferenu wol6t
swej hali.

Postulujemy !

I to w dalszym ciagu. Na tra-
sie od przejazdu kolejowego do
zakladu trzeba ustawié znak
drogowy, ograniczajacy szybkosé
jazdy posiadaczom pojazdéw me-
chanicznych. O ile wladze dro-
gowe mvychodza z zaloZenia, ize
W obecnej dobie w wielu mia-
stach i na wielu odcinkach drbg
obowigzuje szybka jazda — to
dla odmiany linia c¢iggla na
jezdni — jest w tym .miejscu
nieodzowna.

A kontrole? Od czasu do cza-
su nie zaszkodzg takZze. !

Hezulta!y pracy jakze dzi§ wi-
doczne i  efektowne. W tym
miejscu, gdzie jeszcze niedawno
mnajdowalo sie ‘istne rumowisko,
teren zostal idealnie wyréwna-
ny, posiano na nim trawe i
kwiaty. Ciekawym elementem
dekoracyinym sa kolorowe cegly
otaczajace klomby oraz niski zie-
lony plotek. Porzadkujac teren
pracownicy wydz. kier. Jarosze-
wicza wlasnymi rekami oczysz-
czali plac z wielkich kamieni po
to, by wyréwnaé droge.

Do najpracowiiszych nalezeli

ludzie polerowni: Pelezynski.
Kukuryka, Kownacki, Winiar-
czyk, Prochniak, Kowalezyk, i

Wawszezak. Z kobiet: Kanclerz,
Piotrowska, Kukulska i inne.
Za przykiadem zalogi wydzia-
lu kierownika Jaroszewicza po-
winna pbj§é zaloga hartowni,
sgsiada zza miedzy. Ten ostatni
wydzial wyglada bowiem w
chwili obecnej w stosunku do
wydzialu kier, Jaroszewicza ni-
czym Kopciuszek. K.

W Klubie KTiR

Do 121X,  czynna, wystawa
racjonalizacji 1 postepu technicz-
nego w produkeji lotnicze].

Dalszy postep W raqonallzacu

DOKONCZENIE ZE STRONY 6 Z

czeSci oprzyrzg

nia do kilejenia lopat mefta]o-
wych produkiu przyniosla za-
kitadowi oszczednofei w wyso-
kosci 103 tys. zl dzieki zasto-
sowaniu usprawnienia technicz-
nego starszego technologa —

Zakladowa Komisja Wynalaz-
czoscl ocenila warto$é projektu
na 200 tys. zh

Smiglowee #swidnickiej WSK

jako eksponat na wystawie. Stanisk Nak
Na zdjeciu widoczne szezegily
konstrukeji Smigltoweca

Szereg prac racjonalizatorskich

przestanych zostalo do Urzedu
Patentowego PRL, jako projek-
1ty posiadajace cechy wynalaz-
kéw, S3 to m. in.:

— Projekt szlifierza z wydzia-
lu obrébki mechanicznej moto-
cykla — Antoniego Czapnika.

Jest to przyrzad do mierzenia
gwintownikéw trzypiérkowych.

— Metoda produkeji wypelnia-
cza komorkowege z tkaniny
przesyconej zywicg syntetyczng.
Autorzy: mgr ini. Jerzy Kotlif-
ski i starszy technolog — ini.
Romuald Nowakowski. Przesta-
noe réwniez do UP PRL.

Obok tych niezaprzeczalnych
sukces6w dalszy postéep w rozwo-
ju racjonalizacji uwarunkowany
jest niewstpliwie dobrg i wias-
ciwie zorganizowang pracg Dzia-
lu Postepu Technicznego i Ra-
cjonalizacii, a orzede wszystkim
szeroko zakrojong dzialalnoScia
Klubu Techniki i Racjonalizacji
w kierunku dalszego umasowie-
nia ruchu racjonalizatorskiego i
wynalazczego w naszym przed-
siebiorstwie,

Ini. Wiledzimierz Lorene

(O wystawie tej przedstawia-
jacej dorecbek  racjonalizatorow
WSK piszemy nu stronie 5).

141X, — Wieaﬁr filmow tech-
nicznych o tematyce: lotni

Obecnie mogna uzyskaé impulsy
3000—5000 megawatéw trwajace
przez 10 nanosekund. Powtarzal-
no$é takich poteinych impulséw
— jeden co kilka minut, ale przy
lepszym .chlodzeniu uzyska sie
kilka min. Sprawno§é rzedu 0,1
proc. Te dane odnosza sie do la-
seréw rodzaju Q tj. z tzw. wnekg
rezonansu. Inne lasery majg
sprawnoSé do 4 proc. Charakte-
ryzujgc laser w dzulach, to naj-
wigkszy wydatek uzyskany wy-
nigst 2000 dzuli w impulsie trwa-
jacym 5 milisekund.

Missiles and rockets, 1/06.64, 5. 26.

Okregowa liga pilkarska wy-
startowala, W pierwszym meczu
rozegranym w' Swidniku Avia
zremisowala ze ‘Stala Krasnik
1:1. Mecz wywolal ‘duze zainte-
resowanie i sporo komentarzy
po jego zakonczeniu, Potwierdzi-
ty sie w zupelnofci slowa preze-
sa klubu mgr Mieczyslawa Zie-
mifskiego, kiéry w jednym z
wywiadow udzielonych przez ra-
diowezel powiedzial: ,0 ile li-

nie defensywne mamy dosyé
mocne, to z ofensywsg jest sia-
biej”.

Po pierwszym meczu

WSZYSCY
kibice opmzczajqcy ‘boisko orzek-
li zgodnie — pomoc i obrona
grajg niezle, atak stabiutki.

I tak jest rzeczywiscie. Atak
w tym zestawieniu, jakie oglada-
lismy w meczu z Kradnikiem, to
niestety, pieciu zawodnikéw nie
rozumiejacych sig ze sobg abso-
lutnie, Zaden z nich nie od-
wazyl sie w ciggu meczu na
strzal z prawdziwego zdarzenia.
Malo tego, pitkarze z linii ataku
nie potrafili przeprowadzié do-
stownie ani jednej poprawnej ak-
cjl, ' ktéra moglaby zagrozié |
bramce kra$niczan. Wyréwnuja-
ca bramka byla szczedliwym
dzielem przypadku. Padla zresz-
tq w zamieszaniu i przypisaé jg
mozna jedynie gapiostwu obrof-
c¢bw druiyny z Kraénika. W su-
mie pitkarze Avii w pierwszym
wystepie nieco zawiedli Na plus
zaliczyé moina jedynie udany
debiut Adamowicza w
zespole. Pilkarz ten przy;ai sie z
miejsca w druiynie i bedzie z
niego paciecha. M K

Drobiazgi miejskie
KELEP elekiryczny, w
z:kék garnki i naczynia
szklane, przechodzi w oiht-

nich dniach istne :]
Od wezesnych sfodxln poran-

e
kol k:. ktﬁra w momende

»Zwiedzamy wystawe przeciw-
lntnlcu". wJestem lotnikiem”,
,»Beniaminek XX wieku”, ,Ob-
latywaez”.

0

18, 19 i 20IX. — Wycieczka
techniezna do Zakladéw Budowy
Nadwozi Samochodowych i Za-
kladéw Urzgdzefi Przemystowych
w Nysie,

*

24IX. — Zebranie Zarzadu
Klubu . i Przewodniczacych Ko-
misji ' dzialajacych przy Zarzs-
dzie KTiR.

*
30.IX. — Odczyt 2z zakresu
kontroli technigznej produkeji

polaczony z projekejg filméw o
tej tematyce.

W dniach 18 i 26.IX. (soboty)
muzyka z .~ nowowykonanych
nagran na tasSmach magnetofo-
nowych w godz. od 20.00 do 22.00.

Spotkania ko6lka brydiystéw
przy telewizorze.

Pozostale punkty z dzialalnosci
KTiR w m-cu wrzeSniu znaj-
dg racjonalizatorzy w szczeg6-
lowym planie pracy Klubu.

WL L.

peka
olmwy ielaznego hm:uciu i
citha ludzka zdobywa sztur-
mem jego wnetrze,

Powod? — spytajg niektérzy.
Otéz powod jest nastepujacy.
W skiepie tym sprzedaje sie
weki tak pofrzebne go-
spedyniom domowym na kon-
fitury, Kompotly, marynaty. I
wszystko byleby w porzadku,
#dyby nie owe szturmy, a
przy okazji 1 zawile komhi~

nacje sprzedazy.
* - *
ONWOJENCI, ktorzy
przywoia do sklepu

miesnego z rana towar,
pozostawiajag bardzo czesto]
puste skrzynie tuz przy sa-
mochodzie. Sami udaja  sie
zas, o ile nie do sklepu, fo na
kilka minut do kiosku na pi-
wo czy papierosa.

W iym eczasie glodue psy
walesajace sie po ulicy, wska-
kuja do skrzyn po miesie i li-
#a deski. Widoczek taki ogla-
daliSmy idac do pracy pew-
nego sierpniowego poranka.
Komentarze chyba zbyteczne.

Zebral: M, K.




