- -, - Y e —— n TR T, o 3
- Veveevuveu e v PPUL PVl e v e v b o v o
uQQ;‘U'QGGUHUHHUHHvEthut-'luh\-'-
gy
- -
L= ' -
-
v - -
i >

€ .«
€ €
€
€
¢

v e - v ®
ucﬁi‘ﬁ”vhgvuuh-hvu.h.vbbuuuhuu

v - k bt b

v - — - W

L - - -

- - v -

Ulu - v W



g ¢ oMOreE e UioY

- Publikacja jest wspcrtﬁnansowana
przez Unig Europejska z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego
s Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2007-2013.
o Wuydana zostata w ramach projektu
< Rajd somalotowy Polska - Litwa im. Generota Tadeusza Gory.
- 'i PROGRAM
REGIONALNY

WOJEWODZTWO UNIA EUROPEJSKA
LUBELSKIE EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

NARODOWA STRATEGIA SPOJNOSCI

€

O & & W e .

C
<
L&)
L$

[ §
L
L 8

€ 0 ¢ O 0

0 «

«



- -
- -
- W
- - - U

- W I-N". -

VR PP VR PR Y Ve e v

- -
- -
- L
v -

Rk e VNGV WY W v e x T r
L P R R R R R R LR R R ™
—




L g
- = o e -
- -

N v v o P el VNl P T Y Ve v "

R e e e e R e Bl e o e e e R R G e e e e S o e S e B B (e R e e e B e e e e (i (e e e e R e e B T e e (e e e e e e e

OB e e R U IR e O



e e e W W W e

..-}iu

{ &

L e [ e s (R [y e s s s s [ L e L e e e R Sy Qe Qe [ s S e e
-




Y "1 p—
- - w -
- - - -

W e e e e e w e e i e e e e W e w w w e P

- i'-l-lu -.v--ubl:rulp!ikuuv- ) ;'- u; - vﬂ;'-“
: — -
Publikacja jest wspétfinansowana
przez Unie Europejska z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2007-2013.
Wuydana zostata w ramach projektu Rajd samolotowy Polska - Litwa im. Generata Tadeusza Gory.
PROGRAM §| WoJEW6DZTWO UNIA EUROPEJSKA [IEEAEN
E REGIONALNY '&3 o ROZWOI REGIONALNEGS (ISR
NARODOWA STRATEGIA SPOJNOSCI
o 9 A
Gmina Miejska  Powiat Swidnickl  Rejon Solecznicki  Aeroklub Swidnik
Swidnik w Swidniku
Swidnik 2010
- - - v e e = - - e e W v v g ¥ w e w w e ¢ e wew w -
-
[*) -



- - -

- - (=] -

wuu-qu-vvvvwvvvvv--vvvu;vv;"' '-l‘!vU---u--vuﬂuuvyuuvu,-e.‘..}bdu

!

e ——r—

Spis tresci

ﬁ\ 'l‘|wﬂiﬂ,(l?.
o

=7 ,,/:;
=2 =
g = =
2 NS
Z s

/ €4 $

j"f:'.':hh‘\\

—

I;!I 9 Generat hrygady pilot Tadeusz Géra. Zashizony dla Miasta Swidnika

i

I2
14
14
18
19
21
22
24
30

33

49

60

70

61
71

Narodziny pasji
Swiatowy rekord

A wiec wojnal

Bitwa o Anglie
Odznaczenia
Kolejny rekard
Znowu w mundurze
(zas na smigtowce
Uhanarowany
Ostatni lot

Powstanie Szkohy Pilotéw LOPP i historia swidnickiego lotniska
Wytwdrnia Sprzetu Komunikacyjnego PZL Swidnik”
Brigadier General Pilot Tadeusz Gdra a great honour for the town of S'vyidnik

The estahlishment of the Pilots’ School of the LOPP and the history of Swidnik airport

Brigados pilotas generolas Tadeusas Gura (Tadeusz Gdra). Nusipelngs Svidniko miestui
Lakiiny mokyles LOPP ir Svidnike aerodromo susikiirimo istorija
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s Serdeczna mySl i polskie serce roéowniez tu zostang jake walor moralny.
Bedzie on stale towarzyszyl wszystkim lotnikom, uczgcym sie tutaj,
zdebywajacym swe sprawneSci lotnicze w czasie pokeju i bedzie rdwniez /../
w8réd chmur zwyciestiw. Zwyciesiw w beju. Niechaj to piekme dzieleo, ktére
tu powstale, bedzie przykladem madrej, przewidujgcej, obywatelskiej mysli
panstwowej i przykladem twardej, silnej weli, ktéra umie swe zamierzenia
realizowaé. ?*

Fragment przemdwienia Marszatka Edwarda Smigtego-Rydza, 1939 .

< Budowa Szkoty Pilotéw im. Marszatka Smigtego-Rydza.
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Tadeusz Géra uradzit sie 19 stycznia 1918 w Kra-
kowie w rodzinie Bronistawy (de domo Wisz-
niewska) i Jana Géry, legionisty, potem oficera
piechoty. Z Krakowa ojciec przeniesiony zostat
do Stryja. Tutaj Tadeusz Géra rozpoczat nauke
w szkole powszechnej. IV klase szkoty powszech-
nej ukoriczyt jednak w Zamosciu, dokad jego

Narodziny pasiji

Tadeusz Géra wspominat, ze uczucie do awiacji
zrodzito sie wtasnie w Nowym Targu, dzieki
pierwszemu kontaktowiz lotnictwem — podczas
zlotu awionetek, pilot jednej z nich zapropono-
wat chtopcu przelot nad miastem. W1933 r., po

ojciec otrzymat kolejne przeniesienie. W 1929 .
rozpoczat nauke w gimnazjum im. Hetmana Jana
Zamoyskieqo. Jednak kolejna zmiana miejsca pra-
cy ojca, ktdry objat stanowisko inspektora strazy
granicznej, spowodowata, ze dwie nastepne klasy
ukorczyt w gimnazjum w Stryju, a IV w Nowym
Targu, dokad ojca przeniesiono w1932 .

przejsciu ojca na emeryture, rodzina przeniosta
sie do Wilna. Rok péZniej, w1934 ., Tadeusz Géra
wstapit do Aeroklubu Wileriskiego i rozpoczat
szkolenie szybowcowe. Szkolenie praktyczne na
szybowisku Grzegorzewo koto Wilna rozpoczat

—

Uczeri gimnazjum (na zdjeciu
w $rodku).
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Tadeusz Gdra przy szybowcu
PWS-101 po przelocie z Tegoborza

24, (zerwca 1934 wraz z dwudziestoma kolegami,
szkolgc sig na szybowcach ,Wrona” i ,,CWJ"
W efekcie zdobyt swdj pierwszy szybowcowy
sukees, uzyskat podkategorie A. Wszystkie wolne
chwile spedzane na lotnisku nie pozostaty bez
wptywu na szkolng nauke. Mtody pilot musiat
powtarzac VI klase gimnazjalng i eksternistycznie
podchodzi¢ do tzw. matej matury.

Otrzymat skierowanie na kurs szybowcowy
w Bezmiechowej, gdzie w1935 r. uzyskat kolejne
szybowcowe ,szlify”: podkategorie B i C. Bez-

Swiatowy rekord

Potych sukcesach porwatsie na nieprawdopodob-
ny wyczyn. 18 maja 1938 pilot Gdra wystartowat
z Bezmiechowej na szybowcu PWS-101 (nr rej.
SP-1004) w lot ,,na obiad, do mamy". Wyladowat
w majatku hrabiego Platera w Matych Soleczni-

miechowa stata sie jego ukachanym miejscem.
Spedzat tutaj kazde wakacje. Tu objawit sie jego
nieprzecietny talent do latania. W 1936 r. w £.u-
cku rozpoczat w ramach PW Lotniczego szkolenie
w pilotazu samolotowym, majac zamiar wstapic
do Szkoty Podchorazych Lotnictwa w Deblinie.
13 maja 1937 wykonat w Bezmiechowej lot na
dtugotrwatos¢. Utrzymat sie w powietrzu przez
18 godzin. W sierpniu tego samego roku wygrat
V Krajowe Zawody Szybowcowe w Inowroctawiu,
startujac na szybowcu SG-3 bis.

kach, nieopodal rodzinnego Wilna. W nieprzerwa-
nym locie pokenat odlegtosc 577,8 km. Wynikiem
tym ustanowit nowy rekord Polski, odbierajgc
palme pierwszeristwa... swojemu instruktorowi.
Z3 pokonanie bariery pieciuset kilometrdw, jako
pierwszy pilot na Swiecie wyrézniony zostat Me-
dalem Lilienthala, przyznanym mu przez Mie-
dzynarodowa Federacje Lotnicza (FAI) 7 stycznia
1939. Wiosng 1939 r,, startujac na swoim ulubio-
nym , Kubusiu” (szybowcu PWS-101), wzigt udziat
w Miedzynarodowym Zlocie Szybowcowym we
Lwowie (konkurs ISTUS), zajmujac 2. miejsce.
Latem, tym razem na szybowcu,,Orlik”, wykonat
304-kilometrowy docelowy przelot zszybowiska
Polichno koto Kielc do Bydgoszczy.

Tadeusz Gora jeszcze przed waojng latat rdw-
niez na samolotach. Byty to m.in. Harriot-28,
RWD-8, MN-5,PZL-5,BM-4,RWD-10,RWD-13,
RWD-17, Praga Bebi oraz motoszybowiec ,Bak”.
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Przy samolocie Spitfire na dyzurze
bojowym (T. Gdra w kamizelce). »

Po przydzieleniu do jednostki
szkoleniowej (T Gdra siedzi pierw-
sz z lewej).

A wiec wojna!

Ostatnie wakacje przed wojng, w 1939 ., spedzit
w Polichnie, latajgc jako pilot holujgcy szybowce.
| to tam zastat go wybuch wajny. Na szkolnym
samolocie RWD-8 ewakuowat sie do tucka.
Po wejsciu do miasta wojsk sowieckich zostat
zatrzymany, jednak szczesliwie udato mu sig
zbiec do Wtodzimierza Wotyriskiego, a stamtad

Bitwa o Anglie

Przydziat do brytyjskiejjednostki lotniczej otrzy-
mat 26 sierpnia 1940, a pierwszy lot na samolocie
~Magister” (nr L. 8052) wykonat z instrukto-
rem 3 wrzesnia 1940. W czasie szkolenia latat
réwniez na samolotach: Fairey Battle i Fairey

LU

do Réwnego. Sowiecki komendant miasta wydat
mu przepustke na powrdt do Wilna. PdZna jesie-
nia przenidst sie do Kowna, gdzie w dziatajacym
nadal polskim konsulacie otrzymat paszport.
Z zamiarem wstapienia do lotnictwa Armii Pol-
skiej ruszyt do Francji, skad po klesce Francuzéw,
ewakuowat sie do Angli.

Swordfish, Harvard, Heston, Queen Bee (wersja
legendarnego dwuptatowego samolotu Tiger
Math) oraz Shark.

Po odbyciu przeszkolenia, Tadeusz Géra - juz
w stopniu angielskiego sierz. pil. (odpowiednik
polskiego starszeqo szeregowego) skierowany zo-
statdo 316, Warszawskiego” polskiego dywizjonu
muysliwskiego. Swoj pierwszy lot w barwach dywi-
zjonu wykonat 14 pazdziernika 1941 na samolocie
Hurricane (nr Z-27507). 18 listopada wykonat
pierwszy lot bojowy na samolocie Spitfire Mk V.
10 kwietnia 1942, w locie trwajgcym 1 godz. 45
min., zaliczono mu uszkodzenie w powietrznym
pojedynku pierwszego samolotu Focke-Wulf Fw
190, 8 3 (zerwea 1942 uzyskat nad Le Hawre
pierwsze pewne zwyciestwo, zestrzeliwujac sa-
molot Fw 190.

Na poczatku 1943 r. Tadeusz Géra przebywat
w Szkole Podchorgzych Piechoty i Kawalerii
Zmotoryzowanej w Szkocji. Po jej ukoriczeniu
zostat awansowany na podporucznika.
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Od kwietnia 1942 do wrzesnia 1943 r. Tadeusz
Gora zestrzelit badZ uszkodzit 5 samolotéw nie-
mieckich. Jeden z nich, typu Messerschmitt Bf
109, zostat przez niego zniszczony w pojedynku
podczas eskorty formacji amerykariskich | lata-

Dyplom oficerski jacych fortec”.
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ROYAL AIR FORCE

LOG Book

Dywizjon 316 przezbrojono z samolotdw Spitfire
Mk V na szybsze samoloty Mustang. Podporucz-
nik Gdra pierwszy lot na tym typie samolotu wy-
konat 20 kwietnia 1944, wkrdtce po zakoriczeniu

kolejnej tury lotdw bojowych objgt dowddztwo
eskadry 316 dywizjonu.

ForM 414
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0d czerwca do pazdziernika 1944 r. zniszczyt
z powietrza dwie lokomotywy w okolicy Bremen
oraz uszkodzit niemiecki okret podwodny. Tade-
usz Géra wykonattez 28 lotéw na przechwycenie
niemieckich pociskéw odrzutowych V-1. Jedna
z takich ,|atajgcych bomb” zniszczyt w ostatni
dzie lipca roku 1944.

Swdj ostatni lot operacyjny wykonat 22 paz-
dziernika 1944 nad wyspa Helgoland, a ostatni
lot pod angielskim niebem: 14 listopada 1946 na

! DAY *
o l:"‘ SR 18T )
bt | PILOT
PTLC DUAL l PLOT DUAL _Puor
o i = PR D T 1 S ® ]

1 (2) ot B !

638 '1

e 45
76 4,

samolocie Mustang. Tadeusz Géra latat réwniez
na amerykariskich samolotach Hellcat Il i Corsair
IV (w marcu i kwietniu 1945 r. byty to przeloty
m.in. do Tuluzy i Kairu).

Pilot T. Gdra przy samolacie
Spitfire.

|
t——=—
: t
H I
| o
,512 103/
' Dziennik lotdw; strona ze zdje-
ciem z fotokaemu - zestrzelenie
p— samolotu Bf 109.
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Dekoracja Krzyzem Walecznych
przez gen. Sasnkowskiega (T. Géra
stol przy lewej rece generata).

Demabilizagja.

Odznaczenia
Po zakoriczeniu wojny Tadeusz Géra zostat zde-
mobilizowany w stopniu polskiego porucznika
i angielskiego kapitana. Za wojenny wysitek
otrzymat Krzyz Srebrny Orderu Virtuti Militar,
trzykrotnie Krzyz Walecznych oraz odznaczenia
brytyjskie:,1939-45 Star”,,, Air Crew Europe Star
& Clasp” oraz ,,Defence War Medal 1939-45"
W okresie wojny na samolotach bojowych Tade-
usz Géra wykonat ogétem 883 loty w tacznym
czasie 1062 godz. 20 min.

Do Polski Tadeusz Géra powrdcit w roku 1948.
Podjat prace instruktora, a nastepnie szefa wy-
szkolenia w Szkole Szybowcowej Zar koto Zywca.
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Kolejny rekord
Rok pdZniej, w1949, podczas pierwszychwpo-  Soleczniki, 18 maja 1938) oraz przewyzszenie
wojennej Polsce migdzynarodowych zawoddw (3602 m, Jelenia Gdra, 1 listopada 1948).
szybowcowych na Zarze, Tadeusz Géra wystar- 23 lipca 1050 osiagnat na Zarze przewyzszenie
towat jako reprezentant Polski. 5038 m, spetniajac ostatni brakujgcy warunek
W tym samym roku, jako trzeci pilot w Polsce, (dwa spetnit przed wojna: przelot 577,8 km do
otrzymatZtotg Odznake Szybowcowg zaspetnione  Solecznik i przelot docelowy 304 km na trasie
warunki przelot (577,8 km Bezmiechowa-Mate  Polichno-Bydgoszcz) do Ztotej Odznaki Szybow-
B cowej z Trzema Diamentami, ktdra
|.‘._Tm‘,&'m.:;:mhz.—::—.mw.;_“.,.,,.. e e——— .,_%‘ otrzgmat 5 listopada 1950. Ten
I - kamplet szybowcowych diamentdw
e i | zdobutjako pierwszy Polak, a drugi
% Qo i | pilot na $wiecie.
% FEDERATION AERONAUTIQUE INTERNATIONALE é 4 grudnia 1953 Tadeusz Goéra
} CERTIFICAT DE PERFORMANCE _ j l’ng.Jska{ uprawnienia pilota do-
| Lo sesiraion Adronautiave Intamalinole reconnct e pedomoncy cdemst e b || Swiadczalnego szybowcowego
por Pl Ol e sdtegion. ! i samolotoweqo Il klasy i zostat T Gora w karukaturze Maszew-
I ) Ve jf’%:"‘(}""‘b _ ! oblatgwanem wISzlgbowcowgm skiego,
| f,ﬁgﬁfﬁfw s g : Zaktadzie Doswiadczalnym
AEROKLUB POLSKIE) RZECZYPOSPOLITES LUDOWE) § w Bielsku-Biatej. Nastepnie do
% e o podionis vpowsirenia Fadition Adrorauiave Wersotersls BV | 1957 r. byt szefem wyszkolenia
i ! Aeroklubu Bielsko-Bialskiego,
i DlAMENTOWA ! ktéry 3 kwietnia 1958 nadat mu
" ODZNAKE SZYB OWCOWA || | godnos¢ cztonka honarowego.
% Ny =T ! Tytut Zastuzonego Mistrza Spor-
! L T tu nadano Tadeuszowi Gérze 25
1 Ob. PADERBRAS S m s E wrze$nia 1955. Utytutowany
! w zneniu rosigpuiseych o warsokoieh ; mistrz rok péZniej startowat
wykmnamiek cgadrly ¥ remRe || wSzybowcowych Mistrzostwach
{— 5% m v T | Swista we Frangji, gdzie zajat 24.
Eil Pl deeeioms % B i, zBeznischowelde Solecanikd® daia 1 i et Dyplom diamentowe] odznaki
:i Fraslot stwarty ’ | L szybowcowej nr 1.
B "| AEROKLUB POLSKIE] Hﬁj-C“—"’"*?“"G":H wbens A | -
.lll Warszgwa, deia Pl E
1
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Znowu w mundurze

Do stuzby w lotnictwie wojskowym powrdcit
w1957 . w stopniu kapitana pilota i petnit jg przez
15 at. Skierowany zostat na 3-miesieczny kurs teorii
w Oficerskiej Szkole Lotniczej w Radomiy, a na-
stepnie odbut przeszkolenie w pilotazu samolotdw
odrzutowych. Otrzymat przydzist do 62. Putku
Lotnictwa Mysliwskiego w Poznaniu. Bytdowddca
klucza, eskadry i szefem strzelania putku, latajac
na samolotach odrzutowych MiG-15 i MiG-17.
W 1950 1. na wtasng prosbe przeszedt do Mod-
lina, celem przeszkolenia na samolotach nad-
dzwiekowych MiG-19.

30 czerwca 1960, tuz po starcie na mysliwcu
MIG-19 (nrboczny 739), uszkodzeniu ulegty oba
silniki. Kapitan Géra nie uzyt katapultowanego
fotels, lecz po mistrzowsku wylgdowat na lotni-
sku, korzystajac ze swego doswiadczenia szybow-
cowego. Samolot doznat niewielkich uszkodzer,

ajeqo pilot otrzymat od lekarza 3 dni zwolnienia,
ktdre mu sie przydato, bo mdgt pdjsc... na rybu.
Dwa tygodnie pézniej Tadeusz Géra oblatywat
naprawionego feralnego MiG-a.

W wojsku Tadeusz Gdra nie zaniechat latania
na szybowcach, bijac kolejne rekordy. W1962.
zdobut tytut Mistrza Polski, zwyciezajac na szy-
bowcu ,,Mucha-Standard” w XVII Mistrzostwach
w Lesznie. Dwa lata péZniej, w 1964 r., wykonat
na szybowcu ,Foka” swdj najdtuzszy przelot: od
zachodniej granicy Polski do Hrubieszows, poko-
nujac odlegtos¢ 630 km. Poprawit w ten sposéb
swoj wtasny przedwojenny rekord nagrodzony
Medalem Lilienthala.

Za zastugi w lotnictwie sportowym wyrdznit
W 1966 r. Tadeusza Gare Aeroklub Polski, przy-
znajgc mu Ztoty Medal Aeroklubu oraz tytutiod-
znake Zastuzony Dziatacz Lotnictwa Sportowego.

Po powrocie do armit.
<« Po przeszkoleniu na odrzu-
towcach.

MiG-19 po ,szybowcowym”
ladowaniu.

Szybowcowy Mistrz Polski,
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Szkolenie na smigtowcach.

Czas na Smigtowce

Na samolotach odrzutowych latat do 1971 . Rok
péZniej, w stopniu podputkownika pilota | klasy,
przeszedt na wojskowq emeryture. Nie zerwat
jednak z lataniem, lecz postanowit sprawdzic sie
na smigtowcach.

W 1977 r. w Swidniku rozpoczat szkolenie na
smigtowcach; rok pézniej uzyskat uprawnienia
instruktorskie. W WSK-PZL , Swidnik” pracowat
jako instruktor i kierownik lotéw. Od wiosny 1979
do jesieni 1981 . szkolit na Smigtowcach w Libii.
Swadj ostatni lot na Smigtowcu wykonat1 czerwca
1987, majac 69 lat.

Tadeusz Géra wylatattacznie okoto 10 tys. godz.
(6 tys. na samolotach, 2200 na szybowcach
{1700 na Smigtowcach).
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Uhonorowany

Z okazji 8o. urodzin, 19 stycznia 1998, Rada  Nad gdra Stonne wiedzie szlok
Miasta Swidnik nadata Tadeuszowi Gérze tytut i weigz podziwiasz jak w oddali
Zastuzony dla Miasta Swidnika. W 20011 otrzy-  znad Bezmiechowej leci w Swiat
mat godnos¢ Honorowego Mieszkarica Mia-  na wiatru niespokajnej fali.

sta i Gminy Lesko — w tej gminie potozona jest

ukochana przez pilota Bezmiechowa. Hymnem  Tadeusz Géra

szkoty podstawowej w Bezmiechowej stata sie  w staricu { chmurach

piosenka Leona Seka do muzyki Jacka Szczygta  Scigot diomenty, tesknoty i sny.

Na skrzydtach nocy.
Ku Zrédtom teczy
Na skrzydtach nocy, na skrzydtach dnia z marzeri chtopiecych
Przy tablicy w Bezmiechowej, szybowiec krazy ponad nami, Za jego cieniem poszybuj ty.
upamietnisjace] miesce startu do ik marzerf twoich starszy brat
rekordowego przelotu szybow- ] ; ; r
cowego. zapamigtany - wspominany. Szybowiec bioty
Jjok klucz zurawi
wsrdd kumuluséw znajduje szlok.
Gteboka nocg
migdzy gwiozdami

do celu zmierza cztowiek-ptak.

Na skrzydtach nocy, na skrzydtach dnia

zmagat sie z wichrem i przestrzenia,
leqiomt siptsacs - 3 . samotny lotnik, pilot nasz

"‘«tﬁ&?ﬂm r'ufﬁmu g e g Chciot sprostac swemu przeznaczeniu.,

Nad gdra Stonne wiedzie szlok...
Startuje, walczy o medale,
znad Bezmiechowej leci w swiat
szybciej i wyzej, i najdolej.
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Minister Obrony Narodowejw 2002 1. mianowat , llekro¢ przyjezdzam do Bezmiechowej, zawsze
Tadeusza Gdre na stopier putkownika. jestem wzruszony i szczesliwy"

W Swieto Lotnictwa, 28 sierpnia 2004, oficjalnie  Obfity w uroczystosci byt dla Tadeusza Géry rok
otwarto w Bezmiechowej Akademicki Osrodek 2006. W dniu 88. rocznicy urodzin, 19 stycznia,
Szybowcowy Politechniki Rzeszowskiej, nadajac  odznaczony zostat Krzyzem Komandorskim Or-
mu imie ptk. pil. Tadeusza Gdry. Na uroczysto-  deru Odrodzenia Polski.

$ci obecny byt Tadeusz Géra, ktdry podkreslit:

| f it [ [,

SILY ZBROJINE -
RZECZYPOSPOLITE} POLSKIE]

MINMISTER OBROMY NARODOWE]
mianaial

g shadbie wajikowe
nie hedacego w ezynne shadiy 1 i

S

ppik. nie podl.ob shwojsk. Tadeusz GORA s, Jana

—

o

T—

ma stopien

FPULKOWNIKA

oG

15 kwicinia 2001r.

——
—_—

LT

AW B ‘l/“
S TNGapr WiW LUBLIN
Bl /,JE} s
Wl "'[lllulrjlirr Rz

52001 r. y I A1
N Nominacja na stopier putkaw-
nika.

— e g ey ' Udekorowany Krzyzem Koman-
A ; darskim Orderu Odrodzenia
—— < pa Paolski.
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Tablice pamigtkowe w Matych
Solecznikach.

Natomiast 24 maja 2006 w Matych Soleczni-
kach na Litwie odstonieto na scianie budynku
szkoty podstawowej tablice w jezyku polskim
i litewskim upamigtniajgce miejsce ladowania po
rekordowym przelocie szybowcowym.

Niecaty miesiac pdZniej, 14 czerwca 2006, odsto-
nieta zostata tablica umieszczona w Alei Gwiazd
Polskiego Latnictwa debliriskiej ,Szkoty Orlat”
- Wuyzszej Szkoty Oficerskiej St Powietrznych.
Fundatorem tablicy byto m.in. miasto Swidnik.
Wyryty na tablicy tekst informuje, ze ,,Ptk pil.

1838 ROKU Z SZYBOWISKA W BEZMIECHOWE

WYSTARTI

WAL NA SZYBOWCU PWS-101 PILOT

JEUSZ GORA KTORY POKONAWSZY ODLEGLOSCE 577 8

LADOWAL W MALYI

.-l ‘.‘\__‘ -. - L \l|. "‘

H SOLECZNIKACH ZA TEN WYCZ YN
FEDERACJA LOTNICZA(FAl) PRZIYZNA

DEUSZOWI GORZE - JAKO PIERWSZEMU PILOTOWI

Tadeusz Géra, ur.19 11918 r. w Krakowie"” to,, pierw-
sz\ zdobywca Medalu Lilienthala, pilot mysliwski
PSP w Wielkiej Brytanii, Kawaler Orderu Virtuti
Militari, Zastuzony dla Miasta Swidnika”

29 pazdziernika 2006 wreczono Tadeuszowi
Gdrze Wyrdznienie Honorowe ,,Dedal”, przy-
znane na wniosek Swidnickiego Klubu Senioréw
Lotnictwa za wieloletni instruktorski wysitek
w szkoleniu polskich pilotdw, w uznaniu ,,0siag-
nig¢ na polu ksztatcenia i wychowania mtodziezy
lotniczej".

\ UZ S| PASIEKIMA TARPTAUTINE LAKUNY FEDER
8\ (FAI) TADEUSUI GORAI - PIRMAJAM IS LAK

Z PASAULYJE - [TEIKE AUKSCIAUSIA SKLANDY]
SWIECIE - NAJWYZSZE WYROZNIENIE SZYBOWCOW,

MEDAL LILIENTHALA.

LILIENTHALIO MEDAL]|.
ROCZNICE PRZELOTU,TABLICE NINIEJSZA ODS

IRYDZI0 68-YJU METINIY PROGA S1A PAMIN

/ OBECNOSCI PRZEDSTAWICIELI WEADZ REJ 8 ENTA KARTU ATIDENGE SALEININKY RAJOS

JLECZNICKIEGD | MIASTA SWIDNIKA KTORE

EUSZ GORA JEST ZASLUZONYM MIESZK
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Tadeusz Gdra prywatnie hodowat pszczoty, zakta-
dat pasieki. Taka pasieke miat réwniez na swojej
dziatce nad jeziorem Piaseczno, gdzie przebywat
w okresie wakacyjnym. Miodem obdarowywat
znajomych. Pytany o powdd zainteresowania
pszczotami, mawiat: ,,one przeciez tez latajg”.

1lutego 2007 na Zamku Krélewskim w Warsza-
wie odbyta sie prapremiera filmu biograficznego
Dziennik pilota Géry, w rezyserii Adama Ustyno-
wicza, z muzyka Jana Kantego Pawluskiewicza.
Film byt péZniej emitowany w Programie 1 Tele-
wizji Polskiej oraz w TV Polonia. Po projekgji flmu,
jego bohater, Tadeusz Géra, jak zawsze skromnie,
a przy tym dowcipnie skomentowat: ,Film piek-
ny, tylko aktor marny”. Twérca filmu znakomicie
ukazat wielkie zamitowanie bohatera do latania.
W jednejze scen Tadeusz Gdra opowiada o swojej

pasji, nagle — obserwujac katem oka ladowanie
paralotni - przerywa i méwi , pieknie wyladowat”
A potem spostrzega, ze przeciez mdwi do kamery;:
.Przepraszam, ale nie mogtem sie powstrzymac”.
15 sierpnia 2007, w Swieto Wajska Polskiego,
Tadeusz Gdra otrzymat od Prezydenta RP Lecha
Kaczyriskiego nominacje na stopieri generata bry-
gady w stanie spoczynku. Do otrzymania stopnia
generata przyczynito sie wiele 0sdb i instytucji,
m.in. Kluby Senioréw Lotnictwa z catej Polski,
postowie Ziemi Lubelskiej, wtadze wojskowe
oraz burmistrz Swidnika.

Gdy Tadeusz Géra dowiedziat sig o tej nominacji,
powiedziat: , Wielu moich dowddcow, kolegdw
zastuzyto na ten stopien. |3 nie zastuzytem”.
Uroczystos¢ wreczenia nominacji generalskiej
odbyta sie 1 pazdziernika 2007 w Swidniku

—

Na dziatce w Piasecznie wsrdd
ukochanych pszczét.

Na planie zdjeciowym filmu
Dziennik pilota Gory.
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z udziatem Ministra Obrony Narodowej, Do- Z upominkiem od burmistrza

Swidnika z okazji go-lecia
urogdzin.

wddcy Sit Powietrznych RP, delegacji Wyzszej
Szkoty Oficerskiej Sit Powietrznych w Deblinie,
przedstawicieli Politechniki Rzeszowskiej, wéjta
Bezmiechowej, delegacji szkét i instytucji, wtadz
paristwowych, wojewddzkich, powiatowych
i miejskich oraz przyjaciét i kalegéw nominowa-
nego. Tego dnia miata premiere monografia au-
torstwa Tadeusza Chwatczyka Medolowe wzloty,
poswiecona osobie Tadeusza Gory.

Po uroczystosci generat brygady Tadeusz Gara,
spytany o rade dla mtodych lotnikéw, powie-
dziat: , Kariere mozna zrobi¢ w lotnictwie, jesli
sie kacha latanie”.

Rok 2008 byt rokiem jubileuszu 8o-lecia meda-
lowego przelotu na trasie Bezmiechowa-Mate
Soleczniki. Z tej okazji zorganizowano w maju
uroczystosci w miejscu startu oraz tydzien pézniej,
24 maja 2008, w miejscu ladowania Tadeusza
Gary. W obchodach, w Polsce i na Litwie, wzieto
udziatliczne grono mitosnikéw lotnictwa. Paczta
Polska wydata okolicznosciowa karte pocztowa,
a przez caty rok korespondencja wychodzaca
z Urzedu Miasta Swidnik znakowana byta oko-
licznosciowym stemplem.

W roku 2009 powiat Swidnickim wraz z gming
Swidnik przygotowaty projekt Rajo samolotowy
Polska - Litwaim. Generota Tadeusza Gory, ktdry
zaplanowany zostat na maj roku nastepnego.
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Ostatni lot

Generat Tadeusz Gdra, opatrzony olejami swiety-
mi przezks. Stawomira Mazurka, zmart po ciezkiej
chorobie we wtasnym mieszkaniu 4 stycznia
2010 0 godz. 7.15.

8 stycznia wyruszut w swdj ostatni lot... Tego dnia
na uroczystoéci pogrzebowe do Swidnika przy-
byli przedstawiciele Srodowisk lotniczych, wtadze
paristwowe i wojskowe, delegacje szkétlotniczych,
rodzina, przyjaciele i koledzy Tadeusza Gory.
Msze sw. zatobna w kosciele pw. NMP Matki
Kosciota w Swidniku odprawit oraz homilie wy-
gtosit ks. Tadeusz Ptoski, biskup polowy Wojska
Polskiego, ktdremu towarzyszyt lubelski biskup
pomocniczy Artur Miziriski, dominikanin o. Or-
czykowski, lubelski kapelan lotnikdw ks. Krzysztof
Czerwiriski, duszpasterze waojskowi oraz ksieza ze
Swidnickich parafii.

W swoim przeméwieniu biskup Ptoski powie-
dziat: ,Dziekujemy dzi$ dzielnemu generatowi
pilotowi za wktad, ktdry wnidst w to, abysmy
mogli zy¢ w wolnym kraju oraz wedrowac po
przetartych przez niego niebieskich szlakach.
Dziekujemy za to wszystko, co uczynit dla pol-
skiego szybownictwa, polskiego lotnictwa i dla
nas wszystkich. Wszystkie pokelenia lotnikdw
miaty w nim przyktad, autorytet oraz niezmienng
zyczliwosc i przyjazn”.

List od Prezydenta RP Lecha Kaczyriskiego od-
czytat doradca z Biura Bezpieczeristwa Narodo-
wego ptk Marek Paterek. Po nim gtos zabrat szef
sit powietrznych kraju gen. Andrzej Btasik, a na-

stepnie prorektor Politechniki Rzeszowskiej prof.
Marek Orkisz i burmistrz Waldemar Jakson, ktéry
stowami Psalmu 23 pozegnat Tadeusza Gore
w imieniu wszystkich mieszkaricéw Swidnika.
Okolicznosciowy wiersz Na smierc Tadeusza Gory
legendy polskiego lotnictwa wygtosita autorka,
poetka Anna Magdalena Mrdz z Warszawy;

Kochates skrzydta wiatru - dar Niebieskiej Pani
Bezcenne trzy diomenty ze skarbnicy nieba,
Paodziwiat Twaje laty... btekit rozesmiany

O kunszcie pilotazu kazdy aniot spiewat..

Umilkta harfa niebios, przestrzeri poczerniota
Czas congt btekit duszy spod zastyghych powiek,
Mijaty kruche chwile... u kresu konania

Drzot medal Lilienthala... i wierni druhowie...

Nadleciot Pan Zastepdw, Przybyszo powitat
Skrzydtomi zaspiewoty btekitne anioty,

Bdg wskaozat im dowddce, polskiego Lotnika
Na piersi krzyz Virtuti ... gopa uwiericzony ...

Podczas drugiej czesci obrzeddw, na cmentarzu
komunalnym, przy dzwigkach orkiestry wojsko-
wej, salutdw karabinowych oraz warkotu nisko
przelatujacych Smigtowcdw, ztozono w alei zastu-
zonych trumne przykryta biato-czerwona flaga.
Tadeusz Gdra byt wielce zastuzony dla Polski.
To jedna z najbarwniejszych postaci swiatowe-
go lotnictwa, a przy tym cztowiek niezwykle
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skromny i zyczliwy, ktdry nie uwazatsie zakogos  wszystko, co lata, to buta jego pasja. Ale nie sztuka
wuyjatkowego. Tak w swoim felietonie, nadanym  jest miec pasje, sztuka jest t3 pasja stuzyc Polsce
po pogrzebie na antenie Radia Maryja, powie- i ludziom. To sie generatowi Gdrze udato i za to
dziat starosta Swidnicki Mirostaw Krdl: ,,Kochat byt ceniony”.
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Po $mierci por. pil. Franciszka Zwirki i inZ. Sta-
nistawa Wigury, ktdrzy 1 wrzesnia 1932 zgineli
w katastrofie lotniczej w okolicach Cieszyna,
dotychczasowy ,,Komitet Ufundowania Samo-
lotéw dla por. Zwirki i Polskiego Zespotu na
Challenge 1934", przeksztatcit sie w ,,Centralny
Komitet Fundagji ku Czci $.p. por. Zwirki i $.p. inZ.
Wigury przy Zarzadzie Gtéwnym LOPP i Aero-
klubie Rzeczypospolitej Polski”. Sukces Paolski
w Challenge’u 1934 r. — zgodnie z regulaminem
- w lutym 1935 r. przyznawat Aeroklubowi RP
prawo do zorganizowania nastepnych zawoddw
w roku 1936. Jednak w 1935 r. Aeroklub zrezyg-
nowatz udziatu w kolejnych zawodach Challenge
International des Avians de Tourisme (Miedzy-
narodowe Zawody Samolotéw Turystycznych
Challenge) oraz z ich organizacji. Z powodu tej
rezygnacji Centralny Komitet Fundacji posta-
nowit przekazac zadeklarowane sumy na cele
rozbudowy lotnictwa. Najpilniejszym zadaniem
buyta intensyfikacja szkalenia pilotéw wszystkich
kategorii, za$ dotychczasowe hasto ,,Budujemy
samoloty na Challenge” zostato zastapione przez
- ,Dajmy samoloty naszej mtodziezy, uczmy
sie sami latac” (w wersji skréconej - ,,Uczmy
sie latac”)2

W ramach tej akji podjeto prace m.in. nad utwo-
rzeniem nowych szkét lotniczych Ligi Obrony
Powietrznej i Przeciwgazowej. Pracownicy Ko-
munalnych Kas Oszczednosci (KKO) zobowiazali
sie do sfinansowania zakupu terenu, budowy
lotniska, a takze szkoty pilotdw, hangardw, war-

sztatéw, budynkéw administracyjnych oraz do
nabycia 13 samolotéw. Na ten cel zebrali 730
tys. zt3 Przewidywany koszt miat wyniesc okoto
1 mln zt. Szkota stusznie zatem nosita nazwe
ufundowanej przez pracownikdw KKO. Oprdcz
nich, ciezar sfinansowania budowy szkoty pilo-
téw w Swidniku spoczat réwniez na spoteczeri-
stwie Lubelszczyzny i Podlasia. Banki natomiast
otrzymaty od ministra Kwiatkowskiego zakaz
sktadania datkdw na LOPP4

W styczniu 1937 r. gen. pil. Rayski stwierdzit,
ze najodpowiedniejszym miejscem do budowy
lotniska bytby Lublin, ktéry zostat wymienio-
ny w sprawozdaniu z dziatalnosci LOPP za rok
1937.5 By¢ moze o wyborze miejsca pod lotnisko
zadecydowatsentyment gen. Leona Berbeckiego,
prezesa Zarzadu Gtéwnego LOPP, ktdry uradzit
sie na KalinowszczyZznie w Lublinie.

Na lokalizacje szkoty wybrano teren sasiadujacy
ze swidnickim lasem. W 1937 . kupiono od Zgro-
madzenia Sidstr Mitosierdzia sw. Wincentego
a Paulo (szarytki) 146 ha gruntdw. | juz jesienia
tego roku rozpoczeto budowe Szkoty Pilotéw Cy-
wilnych LOPP im. Marszatka Smigtego-Rydza.”
Wuyznaczone na kupionym obszarze lotnisko
miato w1939 r. wymiary 800 x 750 m.8 Niwe-
lacje terenu wykonata ludnos¢ wotyriskich wsi
specjalizujaca sie w tego typu pracach. Rozpo-
czeto budowe zabudowar i urzadzeri szkolnych,
kierownictwo budowy sprawowat inz. Jarosz.
W powstanie i wyposazenie szkoty zaangazo-
wato sie cate wojewddztwo, ktdrego wojewoda

e —
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Jerzy Albin de Tramecourt byt przeciez réwniez
prezesem Lubelskiego Okregu Wojewddzkiego
LOPP Spoteczeristwo Lubelszczyzny postanowi-
4o ufundowac dla szkoty, za kwote 100 tuys. zt2,
Eskadre Samolotéw Ziemi Lubelskieji Podlaskiej,
ztozona z samolotdw szkolnych i treningowych.
W tym celu od 1937 r. prowadzone byty zbidrki
funduszy i jak informowata prasa, ,w wuniku tej
oftarnosci w pierwszych 3 miesigcach zbidrki
zebrano okoto 20 000 t, co pozwolito Zarzadowi
Okregu (LOPP - przyp. PR.).) zamdwic samoloty
dla Szkoty"°

— —r——

Wezesna wiosna 1938 r. przystapiono do wykori-
czenia, zmontowanych jesienia 1937 r., dwdch
hangardw i budowy gmachu administracyjnego.
10 kwietnia 1938 odbyt sie w Lublinie zjazd
40 delegatdw, pracownikéw KKO z catej Palski,
ktdrzy obradowali nad sprawa dalszej oftarnosci
pracownikdw KKO na cele zwigzane ze Szkota
Pilotéw LOPP im. Marszatka Smigtego-Rudza.
Dzieki nim, na specjalne zyczenie Marszatka
Smigtego-Rydza®, powstat Komitet Fundacji
Szkoty Pilotéw LOPP w Lublinie, budowanej
w Swidniku. W obradach wziat udziat byty wice-

——

Poswiecenia samolotu , Wilga"
dokonuje ks. Marian Juszczyk.
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Mapa lotnisk RP 21938 1. 7 z3-
znaczonym lotniskiem Swidnik."
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minister Dolanowski, prezes KKO, przedstawiciele
Zarzadu Gtdwnego LOPP oraz Komitetu Zwirki
i Wigury z mjr. S. Skarzyrskim i mjr. A. Wojdyga.
Po zakoriczeniu rozmdw, uczestnicy udali sie
autobusem do Swidnika, by zobaczy¢ budowe
szkoty.

Pomimotego, ze do wybudowania pozostaty jesz-
cze internat, budynek administracyjny i schron
przeciwlotniczo-gazowy, 29 czerwca 1938 nasta-
pito oficjalne otwarcie pierwszego kursu pilotazu,
w ktdrym uczestniczyto 24 uczniow.3
Uroczystos¢, w ktdrej wzieli udziat przedsta-
wiciele KKO i LOPP, z prezesem Bruyta i gen.
Berbeckim, zakoriczono pokazem akrobacji sa-
molotu RWD-17, lotami pasazerskimi i skokiem
spadochronowym z samolotu RWD-8.4

W lutym 1939 r. rozegrano tu VI Lubelsko-Pod-
laskie Zimowe Zawody Lotnicze. Uczestniczyto
w nich dwadziescia zakwalifikowanych zatdg,
a takze dwie biorace udziat poza konkursem.
Warunki pogodowe byty bardzo trudne. Na
zawodach tych obecny byt takze - jako ob-
serwator w zatodze Aeroklubu Wileriskiego -
Tadeusz Gdra.’s W kwietniu 1939 r. odbyta sie
uroczystos¢ poswiecenia i przekazania Szkole
Pilotéw LOPP samolotu RWD, nazwaneggo ,, Wil-
ga”, ufundowanego przez mieszkaricéw powiatu
garwoliriskiego.

Waznym wydarzeniem dla regionu, majacym
zarazem wymiar symboliczny i moralny dla
catego kraju, okazata sig uroczystos¢ otwarcia
i poswigcenia, powstatej w niespetna dwa lata,

Szkoty Pilotdw Ligi Obrony Powietrznej i Prze-
ciwgazowej oraz nadania jej imienia Marszatka
Edwarda Smigtego-Rydza. O randze zdarzenia
zdecydowaty nazwiska uczestnikéw oraz fakt
odnotowania go w licznych artykutach prasowych
i uwiecznienia na filmie w,, Tygodniku DZwigko-
wym” Polskiej Agencii Telegraficznej.®
Uroczystos¢ odbyta sie w niedziele 4 czerwca
1939, pierwszego dnia obchoddéw Dni Lubling,
Zamoscia i Lubelszczyzny, i zgromadzita oketo
10 tys. 0sdb. Uczestniczyli w niej m.in. minister
komunikacji ptk Juliusz Ulrych, wiceministrowie
Wihadystaw Korsak i Julian Piasecki, jako delegaci
Prezydenta RP gen. Kazimierz Piotr Schally i mjr
|6zef Hartman, wojewoda Jerzy de Tramecourt,
dowddca OK 2 gen. bryg. Mieczystaw Smora-
wiriski, prezydent Lublina Bolestaw Liszkow-
ski, starostowie powiatdw Lubelszczyzny, wielu
wioscian z okolic Swidnika, delegacja Zwiazku
Nauczycielstwa Polskiego z prezesem Zygmun-
tem Nowickim, 1500 przedstawicieli Komunal-
nych Kas Oszczednosci - fundatoréw szkoty,
oraz Marszatek Edward Smigty-Rydz, ktérego
przywitano hymnem paristwowym i zywiotowa
owacja. Znamienitego goscia powitat wojewods,
a raport ztozyt mu komendant szkoty kpt. pil.
Adam Prodan.

Przy dZzwiekach marsza generalskiego, Mar-
szatek przeszedt przed frontem wojska, kompa-
ni3 honorowa i sztandarem lubelskiego putku
piechoty oraz orkiestra detq, znajdujacymi sie
obok hangaru.
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W hangarze tym migdzy dwoma samolotami
ustawiono ottarz polowy, przy ktérym Msze Sw.
celebrowat ks. rektor infutat Kruszyriski. Msza
Sw. zakoriczona zostata od$piewaniem hymnu
Boze, cos Polskg, po czym ks. rektor dokonat
poswiecenia hangardw i szkaty.

Gtos zabrali kolejno: przewodniczacy komite-
tu zajmujgcego sie zbidrka funduszy na rzecz
budowy szkoty Franciszek Swiderski, prezes

zwiazku pracownikéw KKO, oraz prezes Zarzadu
Gtéwnego LOPP gen. broni Leon Berbecki, ktdry
podzigkowat Marszatkowi za wyrazenie zgody
na nadanie szkole jeqo imienia.

Wireszcie przemdwit sam Marszatek Edward
Smigty-Rydz. Podziekowat wszystkim, ktdrzy
przyczynili sie do powstania szkoty, a wurazajac
wdziecznosc¢ za nadanie Szkole Pilotéw LOPP
jegoimienia, powiedziat: ,Z catego serca dziekuje

—

< Widok na lotnisko w Swidniku
w dniu otwarcia szkoty pilotow.”

W hangarze, pierwszy z lewej kpt.
pil. Adam Prodan.
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wszystkim tym, ktdrzy przyczynili sie w sposéb
ofiarny i w tak niejednokrotnie duze trudnosci
wywotujacym zyciu codziennym, do powstania
tej szkoty pilotdw. (..) Mury te stanety na funda-
mencie wysitku ofiarneqo, na datkach i ofiarnosci
pracownikéw kas kamunalnych. (..) Réwnaczesnie
zwracata sie tu ich serdeczna mysliku tej szkole,
ku powstajgcemu dzietu bito gorgce patriotyczne
serce polskie.

Oftarny grosz zmienit sie w element sity mate-
rialnej, ktéra tu zostaje i bedzie stuzyta Ojczyznie.
Serdeczna mysli polskie serce rdwniez tu zostang
jako walor moralny. Bedzie on stale towarzyszyt
wszystkim lotnikom, uczgcym sie tutaj, zdobywa-
jacym swe sprawnosci lotnicze w czasie pokoju
i bedzie réwniez (...) wsrdéd chmur zwyciestw.
Zwyciestw w boju. Niechaj to piekne dzieto,
ktére tu powstato, bedzie przyktadem madrej,
przewidujacej, obywatelskiej mysli paristwowej
i przyktadem twardej, silnej woli, ktéra umie swe
zamierzenia realizowac"'®

Po wygtoszeniu przemdwienia Marszatek wraz
ze Swita przeszedt na lotnisko, gdzie odbyto sie
przekazanie dwéch samolotdw: jeden ufundowa-
ny zostat przez Zwigzek Ziemian, a drugi przez
Zwigzek Nauczycielstwa Polskiego.' Natomiast
mtodziez szkét Srednich przekazata trzy cigzkie
karabiny maszynowe typu Browning wz. 30. Uro-
czystos¢ zakoriczyty pokazy lotnicze: akrobacje,
przelot eskadry bojowej w kluczu i czwdrkami
oraz skoki spadochronowe.
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Marszatek zwiedzit budynki szkety pilotéw i po
Sniadaniu w szkole udat sie do Lublina na inne
uroczystosci. Pozostajacy w Swidniku goscie mieli
okazje zobaczyc szkote i jej otoczenie oraz podzi-
wiac 13 samolotdw oftarowanych szkole. Byty to
polskie konstrukcje RWD-8 (m.in., Wilga” prze-
kazana 16 kwietnia 1939 przez ludnos¢ powiatu
garwoliriskiego, a takze, Wawrzyniak”), RWD-13
oraz RWD-17 (SP-BQC, nr fabr. 271, zbudowany
w1938 r.inoszacy wdzieczng nazwe , Granatowy
Zotnierz").

Na lotnisku w Swidniku znajdowat sie tez od korica
1938 r.samolot , Bellanca”-Warszawa, na ktérym

D E: -

bracia Bolestaw i J6zef Adamowiczowie przelecieli
z USA przez Atlantyk, lgdujac 29 czerwca 1934
we Frangji, a 2 lipca 1934 w Warszawie. Samolot
- jako historyczny eksponat - zostat odkupio-
ny przez LOPP. Jednak 9 wrzesnia 1939 ulegt
zniszczeniu podczas bombardowania lotniska.2°
Na frontonie szkaty umieszczone byty znak LOPP
0raz Napis:
IMIENIA MARSZALKA
EDWARDA SMIGLEGO RYDZA
SZKOLA PILOTOW L. O.P.P.
FUNDAC|I PRACOWNIKOW
KKO W POLSCE

Zajecia w szkole pilotow.

< Marszatek Smigty-Rydz prze-
chodzi przed frontem kompanit

honorowej.

—
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Oprdcz gtéwnego budynku szkoleniowego z czes-
cia hotelowa (po prawej stronie), na infrastrukture
sktadaty sie dwa hangary, basen przeciwpoza-
rowy (stuzacy réwniez do kapieli) oraz stacja
paliw (podziemne zbiorniki paliwa i urzadzenia
do jego tankowania). Byta to w 6wczesnej Polsce
najwieksza i najlepiej wyposazona szkota lotni-
€za tego typu, odznaczata sie ,,b. estetycznym,
europejskim wygladem”®

Kadre szkoty tworzyli m.in.: komendant szkoty
kpt. pil. Adam Prodan®, szef pilotdw kpt. Sta-
nistaw Sledziejewski, instruktorzy szkolenia
lotniczego ppor. Wiestaw Kawczyriski, Krawczyk,
Olejniczak, por. Roman Nartowicz?, Radzik oraz
Adolf Stempkowski.?> Szkolenia ogdlnowojskowe

prowadzit sierz. Stowik, a funkcje kierownika
technicznego petnit por. Piasecki.

Prace budowlane przy obiektach szkety prowa-
dzono jeszcze po rozpoczeciu przez nig dziatal-
nosci. Otwarcie lotniska w Swidniku odciazyto
inne lubelskie lotniska — wczesniej z powodu
przecigzenia wprowadzony zostat w Lublinie
zakaz lgdowania samolotdw, a LOPP i Aeroklub
Lubelski nie byty w stanie szkoli¢ wszystkich
chetnych kandydatéw na pilotéw i spadochro-
niarzy. Po otwarciu szkoty pilotéw do Swidnika
przenidst sie Aeroklub Lubelski, kt6ry miat tutaj
swojg siedzibe azdo 1952, a wiec do czasu, gdy
rozpoczeto budowe WSK.
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Il wojna Swiatowa

W ostatnich dniach pokoju na lotnisku wykopano
rowy przeciwlotnicze. Lotnisko nadal funkcjono-
wato. 2 wrzesnia 1939 kamendant Policji Pari-
stwowej powiatu lubelskiego napisat w raporcie do
starosty lubelskiega: ,,Donosze, ze w dniu 2 wrzes-
nia o g. 8.30 byt nalot samolotéw niemieckich
na lotnisko w Swidniku. Skutki nalotu: 6 oséb
zabitych, z czego 2 wojskowych, 3 cywilnych
zatrudnionych przy pracy i1 kobieta pracujaca
obok lotniska, 9 osdb rannych, hangar uszkadzony
i nowo budowany budynek na lotnisku. W lesie
spadto ok. 100 bomb. W kolonii Franciszkéw
upadto 50 bomb, 5 niewypatdw. Strat w ludnosci
nie byto. Biuro kolejowe nie uszkodzone. Linia
telefoniczna pomiedzy Swidnikiem a Lublinem
przerwana. Prowadzi sie wywiady w kierunku
ustalenia tozsamosci o0s6b zabitych”.

Z materiatéw niemieckich wynika, ze lotnisko
w Swidniku buyto celem atakéw samolotéw Luft-
waffe przez dwie soboty: 2 i 8 wrzesnia 1939.
2 wrzesnia celem niemieckiego bombardowa-
nia stata sie Lubelska Wytwdrnia Samolotdw.
Czes¢ samolotéw bombardujacych Lublin zrzu-
cita tadunek bomb nad lotniskiem w Swidniku.
Zgineto trzech Zotnierzy, a kilkunastu zostato
rannych - wszyscy byli zotnierzami-rezerwi-
stami Bazy Lotniczej nr 3 z Poznania. Decyzja
komendanta szkoty kpt. pil. Adama Prodana,
rannych przewieziono konnymi furmankami do
Kazimierzéwki i ulokowano w szpitaliku szarytek.
Kilku poszkadowanych zmarto i zostato pocho-

——ee -

wanych bezimiennie na cmentarzu parafialnym.
Zotnierzy zabitych na lotnisku zabrata karetka
z Waojskowego Szpitala Okregowego nr 2w Lub-
linie.2° Podczas tego pierwszego bombardowania
zniszczono jeden samolot RWD-8.

Z polskich publikacji dowiadujemy sie, ze bomby
spadty na lotnisko w Swidniku réwniez 7 i 9
wrzesnia.

9 wrzesnia trzynascie niemieckich samolotdw
zbombardowato pole wzlotdw, hangar, szkote
pilotdw i pobliski [as. Po zrzuceniu bomb, ostrze-
lano z niskiego lotu samoloty, stojace na obrzezu
lotniska, zapalajac je i niszczac. Spalone zostaty
dwa samoloty PZL-23 ,Karas" i jeden LWS-4
,Zubr” oraz prawdopodabnie jeden PZL-37,£.08"
i siedem samolotéw RWD-8, a kilka zostato
uszkodzanych.> Ponadto podczas bombardowa-
nia lotniska zgineto osmiu zotnierzy, a trzynastu
rannych odwieziono do Kazimierzdwki. Nalezel
onido eskadryzapasowej nr 3 ikompanii portowej.
Sottys w Swidniku zajat sie pogrzebem zabitych 28
Szczatki ofiar polegtych podczas bombardowania
lotniska znajduja sie na swidnickim cmentarzu pa-
rafialnym w mogile opatrzonej tabliczka: , Trzech
nieznanych polegtych na lotnisku Swidnik 2-IX-
1939 1. Czes¢ ich pamigci”,

Tuz obok znajduje sie inna mogita: , Siedmiu Zot-
nierzy polegtych za ojczyzne. Czes¢ ich pamigci.
Adampol 8.09.1939 "

6 wrzesnia Doswiadczalne Warsztaty Lotni-
cze w Warszawie ewakuowaty znajdujace sie

v e = v v v
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w wytwdrni samoloty sportowe (m.in. najnowsze
samoloty RWD-8 i RWD-13) przez Swidnik do
Stanistawowa, a stamtad 14 wrzesnia do Buka-
resztu.2

9 wrzesnia 0 godz. 4.30, zgodnie z rozkazem
gen. Regulskiego, personel Bazy nr 3, kwateru-
jacy na lotnisku w Swidniku, wyruszyt do tucka.
W zwigzku z tym Jerzy Orzechowski otrzymat
rozkaz zlikwidowania eskadry i odestania samo-
lotéw wraz z pilotami jako uzupetnienie jednostek
frontowych. 10 wrze$nia na odprawie w DOK Lub-
lin zapadta decyzjs, ze Baza ma wyruszy¢ w nocy
Z10 na 1 wrzesnia 1939. Stan Bazy w tym czasie
wynosit okoto 400 zotnierzy i oficeréw, w tej
liczhie buto okoto 30 pilotdw. Lotnisko w Swid-
niku zostato zbombardowane przez Niemcéw 11
wrzesnia, ale samoloty eskadry ocalaty dzieki
rozproszeniu i zamaskowaniu ich poza terenem
lotniska. Zabrata je Brygada Poscigowa, ktéra od
kilku dni stacjonowata na lubelskim weZle lotnisk.
Zniszczone podczas kampanii wrzesSniowej i za-
jete przez Niemcdw lotniska polskie w niedtugim
czasie zostaty odbudowane i zaczety byc wyko-
rzystywane przez Luftwaffe.

»2l czerwiec 1941

1 stycznia 1940 lotnisko Irena w Deblinie stato
sie siedziba szkoty pilotazu Flugzeugfihrerschule
A/B 21. Stacjonowat tu putk szkoleniowy Flieger-
Ausbildungs-Regiment 21 (FAR 21). Jednym z lot-
nisk szkoleniowych tejjednostki stato sie wtasnie
lotnisko w Swidniku. Szkolenie prowadzono m.in.
na samolotach Arado Ar g6. W maju 1941, N3
krdtko przed zblizajgcym sig atakiem niemieckim
na Zwiazek Sowiecki, szkota zostata rozwigza-
na, a podlegte jej jednostki wtgczono do innych
jednostek szkaleniowych.

W czerwcu 1941 r. Kampfgeschwader 54 ,,To-
tenkopf” (KG 54) stacjonowat w miejscowosci
Izbicko na OpolszczyZnie. Sztab putku oraz dwa
dywizjony w liczbie ponad 70 samolotdw Jun-
kers Ju-88 oczekiwaty w stanie pogotowia na
kolejne zadania. Jednostki szkoleniowe putku
oraz jednostki uzupetnien stacjonowaty w tym
czasie w Lagerlechfeld, w okolicach Augsburga.
Rozpoczety 17 czerwca przerzut samolotdw na
lotnisko w Swidniku zakoriczuyt sie nastepnego
dnia. Zdecydowana wigkszos¢ stanowity bom-
bowce Ju-88 As.

Uczestnik tamtych wydarzeri zanotowat:

0 godz. 2I ma rozbiegu uszeregowano dywizjomy. Dowédcy oglosili
»Odezwe Fuhrera do Zolnierzy fromtu wschodniego«. Wszelkie wgt-

pliwosci w tym momencie zostaly rozwiane,

a zolnierze zdali so-

bie sprawe z ciezkich zadan, ktére w majblizszym czasie mialy ich
czekaé. Nec nie przynioesta zbyt wiele snmu. Do pélimecy trwaly dys-

kusje na temat przyszlych zadan Przybyli kurierzy Luftflety, do-

vy w w v W@
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starczajgc rozkazy zadan wraz 2z opisami celéw. W celu zapewnienia
pancwania w powietrzu i zredukewania zagrezenia nad pelem walki,
pierwszym celem staly sie wrogie lotniska w majblizszej ckelicy.
22 czerwiec I941

Jeszcze w trakcie zmroku pomiedzy godzing 2.34 a 3.09 wystartowala
na pierwsze zadanie I./54 w liczbie 25 JuB8 przeciwke sowieckim
lotniskom Kamien Koszyrski, Kolki i Jandwka. Nastepnie ckole 3. I5
wystartowala II./54, aby zaatakowaé lotniska Wielick, Kelki i Euck.
Pierwsza grupa zrzucila w ataku nurkujgcym 44 bemby SC-250 i 220
bomb SD-50 pomiedzy stojgce na lotniskach samelety. U celu napotkano
3 BRata (I-Ié Ismak) i smesé I-I53 (Pelikarpow), kiére jedmak nie
eddaly strzalu. Wszystkie sameloty wrécily z powretem de Swidnika
bez strat. (...)

0 7.50 de trzeciege zadania na start wyszlo dwanasScie Ju88

z I./54. Z 42 bombami SC-250 i I20 bembami SD-50 wystartewalo
penownie przeciwke lotniskom w Janéwce i Kolkach. Przy tej ckazji
z calg pewnoScig zlikwidowance w Janéwce 5 do 6, a w Kolkach cko-
Yo 30 samolotéw. W ckelicy lotniska Kolki maatakowaly Rata i dwa
trafione Ju88 musialy ladewaé ma letnisku w Swidniku »na brzu-
chu«. **°

e —— e

Z powodu drastycznie wysokich cen w duzych
miastach w czasie okupacji niemieckiej przyby-
waty do Swidnika w poszukiwaniu pracy osoby
nawet z Warszawy i okolic.>' Na lotnisku powiek-
szono teren pola wzlotéw i wybudowano pas
betonowy oraz urzadzono sktad bomb. Z tego

sNiemcy uciekaja, =z wSciekloScig
grozi niebezpieczensiwe. Chowamy

okresu pochodza zachowane do XXI w. resztki
betonowego pasa startowego. W lesie Rejkowizna
zbudowany zostat magazyn bomb, do ktérego
wiodta bocznica kolejowa.

W dniach10-20 lipca 1944 front przebiega przez
Swidnik.

strzelajg do cywiléw. Nam tez
sie w schronie wykopanym w ziemi

ckoto stu dwudziestu metréw od naszege gospedarsiwa. Przebywamy

tam kilka dni i necy. Widzimy Niemcéw pladrujgcych masze gospe-

B S—— ———
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darstwe. Zabierajg dwa konie z wozem i uciekaja w kierumku Lubli-
na. Nas ma szczeScie nie znalezli. 2

W lipcu 1944 r., w obliczu nadciggajacych wojsk
sowieckich i polskich, Niemcy zaorali teren lot-
niska, pozostawiajac jedynie waski pas starto-
Wy, @ nastepnie wysadzili w powietrze budynek
szkoty i hangary.

»Mija kilka dni i na pobliskiej szosie pojawiaja
Sie sowieckie i polskie czotgi oraz samochody
z polskimi zotnierzami, a takze polska piechota
i konne tabory wchodzace w sktad Armii Pol-
skiej utworzonej w Zwigzku Sowieckim w1943 r.
zdeportowanych na daleki wschdd mieszkaricdw
dawnych polskich Kresw Wschadnich. Witamy
ich kwiatami, czestujemy mlekiem i chlebem.
Wuyzwaolenie. Rados¢ ogromna, ale moja rados¢
zostata zmacona wypowiedzig najstarszego
brata Mieczystawa (byt zotnierzem AK), ktdry
ustyszawszy ode mnie, ze witaliSmy zotnierzy
sowieckich kwiatami, powiedziat z goryczg, ze
nalezato powitac ich granatami, bo czeka nas,
niestety, niewola, tym razem bolszewicka. Byty to
prorocze stowa, aleja ich jeszcze nie rozumiatem,
podobnie jak { ogromna wigkszos¢ Polakdw."33
Lotnisko zostato zajete w lipcu 1944 r. przez
wkraczajace wojska i od tego czasu byto wy-
korzystywane przez sowieckie lotnictwo. Nie
tylko do celdw scisle zwiazanych z toczaca sie

nadal wojng, ale takze w celach politycznych
i niestety réwniez w zwiazku z prowadzeniem
przesladowan.

Niektdrych osadzonych w areszcie NKWD w Lub-
linie przy ul. Chopina, n sierpnia 1944 wywieziono
transportem lotniczym z lotniska w Swidniku
do ZSRR.

Swidnickie lotnisko pojawia sie we wspomnie-
niach sowieckich zotnierzy. Wiosng 1945 r.
przebywat wraz ze swoim putkiem na lotnisku
w Radawcu pilot Jurij Aleksiejewicz Kot. Wspo-
mina on:,,Po wyladowaniu wszystkich samolotow
zapoznalismy sie z lotniskiem Radawiec Duzy.
(..) W tej wsi ulokowaty sie jednostki 654-go
batalionu obstugi lotnisk. W ziemiankach ulo-
kowali sie technicy. 20-ty Sewastopolski Putk
razem z Putkiem Smitienki, niedawno potaczony
z nasza dywizja, wyladowat na lotnisku Swidnik
(na wschdd od Lublina). Tam tez znajduje sie sztab
dywizji i 679-go batalionu obstugi lotnisk"34
Lotnisko - z pewnoscia w Swidniku - pojawia
sie réwniez w materiatach dotyczacych innego
sowieckiego pilota, Iwana Kirsanowa, Bohatera
Zwiazku Radzieckiego, dowddcy eskadry 20.
Gwardyjskiego Sewastopolskiego Putku Lotni-
ctwa Bombowego.
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Fragment muru szkoty pilotdw.

Drewniany hangar stojacy
w miejscu przedwojennego.

Po waojnie

14 sierpnia 1946 na swidnickim lotnisku, podczas
duzej uroczystosci, reaktywowano Aeroklub Lu-
belski. Przybytych gosci powitat syn, zamordowa-
nego przez Niemcéw, przedwojennego wojewody
lubelskiego, Jerzy de Tramecourt, absolwent szko-
4y Pilotéw LOPP.

Zademonstrowano pierwszy powojenny samolot
»Szpak-2", wykonano loty szybowcowe i skoki

Rl 3

Sy

spadochronowe, a pokaz pilotazu zaprezentowaty
samoloty wojskowe z Deblina.

W 1947 r. na betonowej podtodze zburzonego
przedwojennego hangaru postawiono nowy,
drewniany hangar,3s ktéry stoi w tym miejscu do
dzis. Poszkole pilotéw pozostatjedynie fragment
muru — wkomponowany w pomnik odstoniety
5 czerwca 2009 z okazji 70. rocznicy otwarcia
Szkoty Pilotéw LOPP w Swidniku.
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Droga ze Swidnika do Lublina,
19571,

§mlg’(0wlec SM-4 tatka"

Powojenna historia miasta zwigzana jest z dzie-
jami Wuytwdrni Sprzetu Kemunikacyjnego.
W ramach Planu Szescioletniego, realizowa-
nego w latach 1950-1955, zamierzano zmieni¢
charakter regionu, dotad prawie wytacznie rol-
niczego, w przedwojennej strategii gospodarczej
Rzeczypospolitej Polskiej przewidzianego jako
zaplecze aprowizacyjne dla Centralnego Okregu
Przemystowego. Pamiec o rozwaju przedwojenne;
Polski miaty przy¢mi¢ ambitne przedsiewzigcia
wielkiego uprzemystowienia Polskiej Rzeczypo-
spolitej Ludowej. Kilka inwestycji zlokalizowano
na Lubelszczyznie3° Wiadze paristwowe podjety
decyzje o lokalizacji i budowie przedsiebiorstwa
lotniczego pod Lublinem wraz ze wzniesieniem
od zera osiedla robotniczego. W ten sposdb
przystapiono do odbudowy polskiego przemy-
stu lotniczego. Fabryka, noszgca nazwe Zaktadu
Nr 5w Swidniku, miata by¢ pierwsza wytwdrnia

lotnicza zbudowang w powojennej Polsce od
podstaw. Poczatkowo w Swidniku miaty by¢
produkowane samoloty ,Junak-2" (opracowane
w t6dzkich LWD przez inz. T. Sottyka) i CSS-13
(na podstawie radzieckiej licencjt ,,Po-2"), a takze
nadwozia autobuséw i samochoddw pozarni-
czych3” O lokalizacji zdecydowato potozenie
przy odbudowywanym lotnisku, bliskos¢ Lublina
istacji kolejowej. Umozliwiato to tatwe wybudo-
wanie bocznicy kolejowej do zaktadu. Korzystny
byttez uktad linii wysokiego napiecia, a Adampol
potozony byt na skraju lotniska. Nie bezznaczenia
byt tez fakt, ze po Il wojnie Swiatowej w Lublinie
nadal przebywato wielu doswiadczonych, przed-
wojennych pracownikéw Lubelskiej Wytwérni
Samolotéw, a w nieodlegtej Biatej Podlaskiej
— Podlaskiej Wytwdrni Samolotdw.

W sierpniu 1949 r. do matej, letniskowej wioski
zaczeli przybywac pierwsi pracownicy budowla-
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ni. Rozpoczeto wyrab lasu, plantowanie terenu
i wykopy. Aby umozliwi¢ przejazd dla transpor-
tu kotowego, zapoczatkowano budowe drogi
w kierunku szosy z Lublina do Piask, dzisiejszej
al. Lotnikéw Polskich.

W historycznym juz dzi$ Zarzadzeniu Ministra
Przemystu Maszynowego z 1949 r. czytamy:
.Nalezy wykaopac 2 ha kartofli i wykarczowac
pobliski las, nalezacy do miejscowych rolnikdw,
gdyz tereny te sa niezbedne do zbudowania
osiedla robotniczego” Jako jednego z pierwszych
wyrugowano Jana Kondraciuka. Na jego gruntach
zbudowane zostato, jako osiedle , A", tymczaso-
we zaplecze socjalno-mieszkalne pracownikdw
przedsigbiorstw wykonawczych, baraki muro-
wane, z zatozeniem funkcjonowania na okoto 10
lat, ktdre stoja jednak do dzisiaj.

But to poczatek zaktadu i péZniejszego miasta.
Podjeto rzadowa decyzje o budowie zaktadéw
lotniczych. Od maja 1950 r. istniata dyrekcja
budowy WSK. Na stanowisko dyrektora Dyrekejt
Budowy Zaktadu WSK powotano w maju1950r.
inz. Konrada Biatego.

Wiosna 1950 . podjeli prace pierwsi budowniczo-
wie ze Spotecznego Przedsigbiorstwa Budowla-
nego w Lublinie, ktére w owym czasie prowadzito
na Lubelszczyznie wiele inwestycji, np. budowe
FSC w Lublinie.

Do Swidnika postanowiono przenies¢ wyposaze-
nie poniemieckiej wytwdrni lotniczej, zbudowane;
na podpoznariskim lotnisku Krzesiny. W pierw-
szej potowie 1950 . przetransportowano stalowe

elementy konstrukcji hangaréw i hal fabrycznych.
Najwieksze nasilenie prac budowlanych mia-
to miejsce w latach 1950-1953. Pierwsze hale
zbudowano w latach 1950-1952 z konstrukgji
przeniesionych z Krzesin, zas w 1953 r. oddano
do uzytku podstawowe obiekty produkcyjne,
pomocnicze i ustugowe.3®

W oparciu o uchwate Rady Ministréw, Minister
Przemystu Ciezkiego wydat 14 grudnia 1950
zarzadzenie, w ktérym powotat do zycia z dniem
1stycznia 1951 Wytwdrnie Sprzetu Komunikacyj-
nego Nr 5, podlegajaca Centralnemu Zarzadowi
Przemystu Komunikacyjnego.

Prace w wytwdrniznaleZli mieszkaricy najblizszych
miejscowosci, wsrdd nich byli réwniez tacy, ktdrzy

W e e e e e e e e e W g W W oa w w

Smigtowiec SM-1.
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Smigtowiec SM-2. »

pracowali juz w przemysle lotniczym (np. w LWS,
PWS, WSK, Mielec”,, Okecie”,,,Wroctaw”,, Rze-
széw"), ale przybywali tutaj, czesto z nakazem
pracy, Polacy ze wszystkich zakatkdw kraju.

W 1951 r. wytwdrnia otrzymata nowe zatozenia
produkcyjne, obejmujace uruchomienie, na licen-
qji radzieckiej, produkcji metalowego samolotu
mysliwskiego MiG-15 z silnikiem odrzutowym.
Gtéwnym technologiem WSK zostat mgr inz.
Konrad Biaty, fachowiec z przedwojenng praktyka.
To on kierowat uruchomieniem produkgji lotniczej
zaktadu. Pod koniec1952 1. Centralny Zarzad Prze-
mystu Sprzetu Komunikacyjnego dokonatzmian
w strukturze produkgji zaktadu, w wyniku ktdrych
zaktad stat sie kooperantem Mielca, wykonujac
elementy MiG-15 (noszacego w Polsce nazwe
Lim-: Licencyjny mysliwiec-pierwszy).
Jednakjuz w1954 r. na mocy porozumienia z 6w-
czesnym ZSRR wytypowano $widnickizaktad do
uruchomienia wtasnych produktéw finalnych.
W 1956 r. zaktad opuscity pierwsze cztery Smi-
gtowce SM-1zmontowane z czescisprawadzonych
ze Zwigzku Radzieckiego. Pierwszy catkowicie
w Polsce zbudowany Smigtowiec zostat oblatany
22 marca 1957 przez Janusza Ochalika.

28 wrzesnia 1957 odbyta sie uraczystos¢ nadania
wytwdrni imienia stynnego polskiego konstruk-

0 szerszym kadtubie). 78 sztuk trafito do wojska,
5 wyeksportowano do dwczesnej Czechostowacji,
jeden do Rumunii, jeden uzywany byt w Insty-
tucie Lotnictwa w Warszawie, a jeden SP-SAP
pozostat w Swidniku.

W 1961 r. podjeto prace nad nowym, lekkim
Smigtowcem SM-4 ,tatka”. Pracami kierowat
szef wydziatu konstrukeji prototypdw mgr inz
Jerzy Kotlifiski. Trzyosobowy $migtowiec byt
nowoczesng konstrukejg, przedsiewziecie do-
prowadzono do etapu prac naziemnych, ale
w wyniku m.in. ktopotéw z silnikiem dalszych
prac nad tym Smigtowcem zaniechano. Pézniej
prébowana jeszcze powrdcic do projektu, zasto-
sowano nowa jednostke napedowa (SM-4T). Po
dalszych zmianach konstrukcyjnych doszto do
powstania zupetnie nowego smigtowca, ktdry
otrzymat nazwe SM-5 ,Jaszczurka”. Do jego
realizacji jednak réwniez nie doszto. Zdoby-
te doswiadczenia zaowocowaty rozpoczeciem
produkgji kolejnego modelu $Smigtowca Mi-2
(SM-3) na licencji uzyskanej od Zwiazku Radzie-
ckiego. Pierwszy egzemplarz Mi-2 zbudowany
w Swidniku zostat oblatany 4 listopada 1965.
Produkcja seryjna zostata podjeta w roku 1967.
Smigtowiec produkowano w wielu wersjach,
réwniez w uzbrojonej - dla eskadr Smigtowcow

. E 2 .
+

tora lotniczego inz. Zygmunta Putawskiego. bojowych lotnictwa wojskowego.

i i R Produkcje SM-1 kontynuowano do 1965 r., bu-  Modyfikacja Mi-2 byt smigtowiec ,Kania”,

| s dujacfacznie 1594 sztuki Smigtowcéw. W latach  w ktdrym — z mysla o rynku zachodnim - za-

3 1961-1963 wyprodukowano 86 smigtowcdw  stosowano amerykarskie silniki Allison oraz

WSK., Gil" udoskonalonego typu SM-2 (pieciomiejscowy, nowoczesne wyposazenie radioelektroniczne
P 5'_ i e v =W ¥ FR Y Y e e WY e WY W W
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PZLL W-3 RM , Anakonda” w stuz-

bie Marynarki Wojennej RP. »

firmy Bendig King. Pierwszy lot prototypu odbyt
sie 3 czerwca 1979. Do roku 1998 sprzedano
okoto 5,5 tys. Mi-2 w okato 25 réznych wersjach,
i jak dotad jest to najpopularniejszy Swidnicki
Smigtowiec.

16 listopada 1979 po raz pierwszy wznidst sie
w powietrze Smigtowiec W-3,,Sokét".,, Sokét” jest
pierwszym smigtowcem zaprojektowanym i zbu-
dowanym od podstaw w Swidniku. To oryginalna
polska konstrukcja autorstwa $widniczanina inz.
Stanistawa Kamirskiego, gtdwnego konstrukto-
ra. W listopadzie 1991 r. po 10-letniej przerwie
wznowiono program konstruowania lekkiego,
jednosilnikowego, wielozadaniowego Smigtowca
PZL SW-4. Pierwszy oblot prototypu odbyt sie
29 pazdziernika 1996. Wystepuje w wariantach:
szkolnym, pasazersko-transportowym, ewaku-
acjl medycznej/sanitarnym, patrolowym i woj-
skowym. Od poczatkéw produkcji wszystkich
Smigtowcéw réznych typdw i wersji powstato
w WSK ponad 7400 sztuk.

Swidnicka wytwdrnia realizowata dziatalno$¢
lotnicza réwniez w innych obszarach: w latach
1972-1977 prowadzono produkcje wyczynowego
szybowca SZD-30,,Pirat”. Szybowcdw tego typu
wyprodukowano w Swidniku 430 sztuk.

PZL, Swidnik” jest producentem jednomiejscowe-
go szybowca PW-5, skanstruowanego w Zespole

Naukowo-Badawczym Lotniczych Konstrukgji
Kompozytowych przy Politechnice Warszaw-
skiej. Konstrukcja produkowana w zaktadach PZL
,Swidnik” jest dwuosobowy szybowiec PW-6.
Zaktad byt réwniez wytwdrca motolotni PZL
ML-1,jedyne; tego typu konstrukgji posiadajacej
krajowy certyfikat (wydany 17 czerwca 1993).
Produkcja motolotni zostata przekazana innemu
wytwdrcy.

Drugim obok lotnictwa profilem produkcyjnym
WSK stata sie produkcja motocykli. Do korica
lat 80. XX w. powstato w Swidniku ponad dwa
miliony jednosladéw. 0d 1967 r. WSK produko-
wato ponadto pompy i sprzegta do samochoddw
ciezarowych Jelcz i autabusdw Berliet, chtadnie,
odkuwki, wézki inwalidzkie, naczepy-chtadnie,
przyczepy samochodowe.

PZL, Swidnik” - dostosowujac sie do wymogdw
gospodarki rynkowej — przeszedt od potowy lat
90. zasadniczg transformacje. 1 stycznia 1996
PZL , Swidnik” przeksztatcono w spétke akcyjna.
Wiascicielem wigkszosci akeji zostata Agencja
Rozwoju Przemystu. Najwazniejszym partnerem
przemystowym, a od sierpnia 2009 r. wtasci-
cielem fabryki jest koncern Agusta Westland -
witoski wytwdrca smigtowcdw, dla ktdrego zaktad
produkuje kadtuby trzech typdw maszyn: Aiog
.Power”, Ang ,Koala” i AB139.
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35 Za: E. F. Rybak, Jerzy Gruszczyriski, Historio zoktoddw PZL-
Swidnik S.A, Lampart, 2001, s. 7.

36 Marcin Dabrowski, Lubelski lipiec 1980, Lublin 2000, s. 41.
37 E. F. Rybak, Jerzy Gruszczyriski, op.cit., s. 7.
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»-A cordial thought and the Polish heart will stay here as well, for

they both comstitute a moral asset. The asset which will accompany all
the pilets studying here and gaining new skills in the time of peace,

but alse /../ im clouds of victeries - victories im battle. Let this great
work become a medel of a wise, far-sighted, civic thought, and an example
of the indemitable stromg will which succeeds in fulfilling its dreams. ™

A fragment of the speech by the Commander-in-chief of the Polish Army, Marshall E. Smigty-Rydz, 1939

nNuesSirdzios mintys ir Sirdys ¢ia liks kaip moralinis grozis. Jis lydés
visus ¢ia besimokamcius lakUnmus, kurie save jgytus gebéjimus pamaudes
taikes metu ir bus jie /../ tarp pergaliy debesy. Pergaliy keveje. Lai Sis
¢ia jgyvendintas memas bus grazus, pretinges, jzvalgies pilietinés minties
pavyzdys ir pavyzdys tvirtes, stipries valies, kuri sugeba pasieki save
tikslus. ™

Vyriausiojo Lenkijos armijos vado Marsalkos E. Smiglo-Ridzo prakalbos trauka, 1939
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@ . . Brigadier General Pilot Tadeusz Géra
a great honour for the town of Swidnik

The estahlishment of the Pilots’ School of the LOPP
and the history of Swidnik airport

(Tadeusz Géra). Nusipelnes Svidniko miestui

iﬁ e Brigados pilotas generolas Tadeusas Gura
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Brigadier General Pilot Tadeusz Géra
a great honour for the town of Swidnik

-

Tadeusz Gdra was born on 19 January 1918
in Cracow. His parents, were Bronistawa (nee
Wiszniewska) and Jan Géra. A participant in le-
gionary combat, subsequently Captain of the 20"
Infantry Regiment, transferred to the 53™
Kresy Rifles Infantry Regiment in Stryi. It was
in Stryi where Tadeusz Gdra began his educa-
tion at State school. His father was transferred
to the g™ Infantry Regiment in Zamas$¢, where
Tadeusz completed four years of public school.
In 1929 he became a 1** year student of Hetman
Jan Zamayski Secondary School. A year later
he returned with his parents to Stryi, where his
father was appointed Inspector of the Border
Guard, and in the meantime Tadeusz completed
his 2" and 3" year at secondary school. Following
his father’s transfer to the Border Guard in 1932,
Tadeusz Gdra attended the 4™ year of the local
secondary school.

Nowy Targ was the place of his furst flight as a cas-
ual passenger during a sports aircraft rally. In1933
his father retired and settled with his family
in Vilnius. At the turn of 1933/34 Tadeusz Géra
joined the Vilnius Aero Club and enrolled on
a theoretical gliding course. On 24 June 1934,
together with twenty other students, he started
practical training in the glider airport in Grigiskes

near Vilnius. He took lessons on gliders “Wrona”
and "CWJ", obtaining subcategory A. His intense
engagement in flying activity was the reason he
had to repeat the 6™ year at secandary school
and take final examinations extramurally.

In 1935 in Bezmiechowa he obtained subcate-
gories B and C. In subsequent years, he spent
each holiday flying in that “gliding academy.” He
wanted to enter the School of Air Cadets in Deblin,
and therefore, in 1936 - as part of the Air Regi-
ment - he began aircraft pilot training in Lutsk.
On 13 May 1937 in Bezmiechowa he performed
a time test flight, staying in the air for 18 hours.
In August the same year, piloting an SG-3 bis
glider, he won the 5" National Gliding Champion-
ship in Inowroctaw.

0n18 May 1938 he took off from Bezmiechowa
ina PWS-1o1glider (reg. No. SP-1004) for a flight
ending in landing in Saltininkeliai near Vilnius,
covering a distance of 577.8 km, setting a new
record for Poland. For breaking the barrier of five
hundred kilometres in free flight he was awarded
the Lilienthal Medal by the Fédération Aéro-
nautique Internationale (FAI) on 7 January 1939
— the furst pilot in the world to receive this medal.
In spring 1939, taking off in a8 PWS-101 glider
in the International Gliding Race in Lviv (the IS-
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Brigados pilotas generolas Tadeusas Gura = 2
(Tadeusz Gdra). Nusipelnes Svidniko miestui U aN

TadeuSas Gura gimeé 1918 m. sausio 19 d. Kroku-
voje Bronislavos ir Jano Guros Seimoje. Dalyvavo
legiony kaovose, véliau buvo 20-ojo péstininky
pulko kapitonu Krokuvoje. Po to perkeltas | 53-aji
Paribio Sauliy peéstininky pulka vietovéje Strij.
Cia pradejo moksla pagrindinéje mokuykloje. Jo
téva perkelus | Zamoscio peéstininky 9-gji pulka,
Tadeusas ten baige IV klase. 1929 m. pradéjo
lankyti Hetmano Jano Zamoyskio gimnaziojos
| klase. Po mety kartu su tévais sugrizo i Strijg,
kur tévas tapo Pasienio sargybos administrato-
riumi, 0 TadeusSas baige Il ir 1l gimnazijos klase.
1932 m. téva perkeélus  Novi Targ pasienio sargy-
bg, Tadusas Gura ten lanke IV gimnazijos klase.
Vietoveje Novi Targ pirmq kartq pikilo | org, kaip
eilinis keleivis sportiniy avioneCiy saskrydzio
metu. 1933 m. tévui iSéjus | pensja, kartu su Seima
apsigyveno Vilniuje. Ten Tadeusas Gura1933/34
m. stojoj Vilniaus aeroklubg ir lanke teorinj sklan-
dytuvy Kursa. 1934 m. birZelio 24 d. kartu su 12
draugy pradejo praktinius uzsiemimus GrigiSkiy
sklandytuvy aerodrome netoli Vilniaus. Mokesi
sklandytuvu , Vrona” ir ,,CV)". |gijo A kategorijos
laipsnj. Délintensyvaus skraidymo reikéjo pakar-
toti 1V gimnazijos klase ir iSlaikyti taip vadinama
,Mazq abitdry”.

1935 m. vietovéje Bezmiechova jgijo katego-
rijas B ir C. Vélesniy mety atostogas leido toje
»sklandymo akademijoje”. Ketino jstoti | Kari-
ninky aviacijos mokykla Dembline, todél 1936
m. Karinés oro aviacijos déka pradejo lektuvy
pilotazo apmokymus Ludzke. 1937 m. geguzés
13 d. atliko ilgalaiki skrydi iSsilatkydamas ore
18 valandy. Ty paciy mety rugpjoti sklandy-
tuvu SG-3 bis tapo 5-yjy Salies sklandytuvy
rungtyniu Inovraclave laimétoju. 1938 m. ge-
guzes 18 d. sklandytuvu PVS-101 (nr. SP-1104)
iS Bezmiechovos pakilo skrydziui | Mazuosius
Saltininkus netoli Vilniaus. Jveikes 577,8 km
itvirtino naujg Lenkijos rekorda. Uz 500 km
atlikty laisvaji skrydj, kaip pirmas pasaulyje
pilotas buvo apdovanotas Lilenthalio medaliu.
Medalj skyré Tarptautine aviacijos federacja
(FAl) 1939 m. sausio 7 d.

1939 m. pavasarj dalyvaudamas Tarptautiniame
sklandytuvy saskrydyje Lvave (konkurse ISTUS)
skraidydams PVS-101 sklandytuvu laiméjo |l vie-
ta. Ty paciy mety vasarg ,,Orliku” nuskrido iS
Polichno netoli Kielcy | Bidgoscj. Jveike 304 km.
PrieS karg TadeuSas Gura skraidé léktuvais — Har-
riot-28, RWD-8, MN-5, PZL -5, BM-4, RWD-10,
RWD-13, RWD-17, Praga Bebi bei motosklan-
dytuvu ,Bak”.
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TUS Championship), he came second. In sum-
mer the same year, piloting an "Orlik” glider, he
covered a distance of 304 km from Polichno near
Kielce to Bydgoszcz.

In the pre-war period Tadeusz Gdra also pi-
loted aircraft — among others, the Harriot-28,
the RWD-8, the MN-5, the PZL-5, the BM-4,
the RWD-10, the RWD-13, the RWD-17, Praga
Bebi and the "Bak” motorglider.

In the summer months of 1939 he was a towing
pilot at the glider airport in

Polichno. He was there when war broke out. He
evacuated in the RWD-8 school aircraft, landing
in Lutsk, where he was detained when Soviet
troops came to the town. He managed to escape
and force his way to Volodymyr-Volynskyi. He
also reached Rivne, and there a Soviet com-
manding officer of the town gave him a per-
mit for his parents’ return to Vilnius. In October
and November he worked in repair plants. Then
he set out to Kovno, where, after three weeks
of waiting, he obtained a passport in the still-
open Polish consulate, and subsequently a visa
to France, where he intended to join the Air Force
of the Polish Army under the command of Gen.
Sikarski. When the German-French front line
collapsed, with the rank of private, he evacuated
from a military base in Lyon to England.

On 26 August1940 he was engaged by the Brit-
ish Air Force unit — AACU No. 2. On 3 September
1940 he performed his first flight on a “Magister”
aircraft(No. L. 8052) together with Sgt. Instr. Goy.

During training he flew the following aircraft -
“Queen Bee”, “Fairey Swordfish”, “Fairey Bat-
tle”, “Shark”, “"Heston", “Harvard.” He completed
advanced training with OC Training Wing 61
OTU in Heston.

Having completed training, Tadeusz Géra, with
the rank of Sqt. Pilot (equivalent to Polish Senior
Private), was seconded to the 316 RAF 316 Polish
Fighter Squadron, and he performed his first flight
there in a “Hurricane” aircraft (No. Z-27507) on
14 October 1941. On 18 November 1941 he per-
formed his first military flight (patrol over a can-
voy) in “Spitfire Mk V" aircraft - in the squadron
under the command of Aleksander Gabszewicz,
who later became general.

On 10 April 1942, in a flight lasting 1 h 45 min.,
his first Focke Wulf Fw - 190 aircraft suffered
minor damage in an air combat, and on 3 June
1942 he won the first full victory, shooting down
an FW-190 aircraft above Le Havre.

From 11 January to 26 March 1943 Tadeusz Géra
studied at the Infantry Cadet and Motorised
Cavalry Academy in Scotland; after graduation
he was promoted to Second Lieutenant.

On 13 May 1943 Second Lieutenant Géra de-
stroyed in a fight a3 Me-109 G aircraft, and on
27 August 1943 he shot down the second aircraft
of this type, and on 4 September 1943, during
an indirect escort of the American formation
of “Flying Fortresses” in Lille, in a fight with an
aircraft recognised as an FW-190, he presumably
damaged it. After the war, as a result of the veri-
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1939 m. atostogy metu skraidé sklandytuvu
Polichno. Ten buvo uZkluptas karo. Evakuavost
mokykliniu lektuvu RWD-8 | Ludzka. Sulaike jj
tarybiné armija. Veliau jam pasiseke pabegti ir
pasiekti VlodzimieZa Volinska. Pasieke Ruvng,
0 ten miesto sovietinis komendantas dave leidi-
ma griZti pas tévus | Vilniy. Spalj ir lapkrit] dirbo
pataisos jstaigoje. Veliau iSvyko | Kaung. Ten po
trijy savaiciy dar veikianciame Lenkijos konsulate
gavo pasy, o to viza iSvykimut | Prancizija. Ten
sieke jstoti | gen. Sikorskio Lenkijos armijos avi-
acija. Zlugus vokietiy-prancizy frontui, i§ Lyono
bazeés evakuavosi | Anglija.

1940 m. rugpjocio 26 d. buvo paskirtas | Bri-
ty aviacijos padalini - AACU nr.2. Pirmg skrydj
lektuvu ,Magyster” (nr. L. 8052) atliko 1940 m.
rugsejo 3 d. su instr. sierZantu Goy. Apmokymy
metu skraideé Siais lektuvais:,,Queen Bee”, , Fairey
Svordfish”, ,Fairey Battle”, ,Shark”, ,Heston”,
,Harvard”. Tobulinosi skraidydamas Training
Wing 61 OTU Hestone.

TadeusSas Gura, jgijes sierZanto laipsnj, buvo pa-
skirtas | Lenkijos aviacijos naikintuvy pulka 316
RAF. Ten pirma skrydj atliko léktuvu Hurricane
(nrZ-27507)1941 m. spalio 14 d. 1941 m. lapkricio
18 d. atliko pirma kovos skrydj (patrol over convoy)
lektuvu ,Spitfire Mk V"- aviacijos brigadoje,
kuriai véliau vadovavo generolas Aleksandras
Gabsevitius.

1942 m. balandzio 10 d. skrydyje, trunkancia-
me 1val. 45 min., kovos metu apgadino lektuva
Fache Wulf Fw-190, 0 1942 m. birzelio 3 d. vir$

Le Hawre patyre pirma laimejimg numuSdamas
lektuva FW-190.

Nuo 1943 m. sausio 11 d. iki 26 d. Tadeusas Gura
mokesi karininky péstininky ir motorizuotoje
kavalerijos mokykloje Skotijoje. gijo jaunesniojo
leitenanto laipsni.

1943 m. geguzeés 13 d. jaunesnysi leitenantas Gura
kovos metu sunaikino lektuva Messerschmitt
Bf-109,1943 m. rugpjacio 27 d. sunaikino antrg
to paties tipo lektuva, 0 1943 m. rugsejo 4 d.
amerikieciy rikivotes ,,skraidancios tvirtoves”
virS Lille betarpiSko eskorto metu kovoje su lék-
tuvu FW-190 tikriausiai buvo sunaikintas. Po
karo tyrinejant Vokietijos nuostolius patvirtinta,
kad lektuvas Me-109 buvo , tikrai sunaikintas”.
Nuo 1942 m. balandzio mén. iki 1943 m. rugsejo
men. kovy metu Tadeusas Gura apnaikino arba
sunaikino penkis vokieciy lektuvus.

Skrydziy dienynas; puslapyje nuotrauka - lek-
tuvo Me-109 sunaikinimas. Aviacijos pulkas 316
lektuvus , Spitfire-Mk V" perginklavo j greitesnius
lektuvus, Mustang”. Jaunesnysis leitenantas Gura
pirma skrydj Sio tipo lektuvu atliko 1944 m. balan-
dzio 20 d. Baiges kavos skrydzius ir pailséjes grizo
javiacijos pulka 316 ir éme vadovauti eskadronui.
Skaidydamas léktuvu ,Mustang” nuo 1944 m.
birZelio iki spalio sunaikino du garveZius netol
Bremeno ir apnaikino povandeninj vokieciy laiva.
Tadeusas Gura atliko 28 skrydzius siekdamas
iSgaudyti ,skraidancias bombas” V-1; vieng iS jy
sunaikino 1944 m. liepos 30 d. Paskutini 49-3ji
skrydj atliko (vir$ priesy teritorijos jy atliko net
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fication of data on losses on the German side,
the aircraft was identified as an Me-109 and
classified as “destroyed for sure.”

In the period from April1942 to September 1943
Tadeusz Gdra shot down or damaged in air fights
5 German aircrafts.

316 Squadron was rearmed, replacing “Spitfire
Mk V" aircraft with fast *“Mustang” planes. Sec-
ond Lt. Gora flew for the first time in this type
of aircraft on 20 April 1944. Having completed
the next round of military flights, after a vacation,
he returned to 316 Squadron, taking command
of the squadron.

Operating “*Mustang”, in the period from June
to October 1944, he destroyed in an air raid two
locomotives in the proximity of Bremen, and
damaged a German submarine. Tadeusz Gdra
made 28 flights to intercept German V-1 “flying
bombs”; one such bomb he destroyed on 31 July
1944. He performed his final, 49", operational
flight (yet he performed as many as 109 flights on
the territory of the enemy) on 22 October 1944
over Heligoland, and his last flight in England
in @ “Mustang” aircraft on 14 November 1946.
He also flew a “Hellcat-1" and a “Corsair-1V"
(in March and April 1945 he flew, among other
destinations, to Toulouse and Cairo).

After the end of the war he was discharged from
service in the rank of Palish Lieutenant and Eng-
lish Captain. For his military efforts Tadeusz Géra
was awarded the Silver Crass of Virtuti Militari
Order, three times the Cross of Valour and British

distinctions “1939-45 Star”, “Air Crew Europe
Star & Clasp,” "Defence War Medal 1939-45"

At the time of the war, Tadeusz Gdra performed
overall 883 flights, which took 1062 hours 30
minutes in total.

Tadeusz Gdra came back to Poland in 1948,
starting in the profession of instructor, and then
head instructor at the Zar Glider School near
Zywiec. A year later, in 1949, during the furst
inthe post-war Poland international glider cham-
pionship in Zar, Tadeusz Gdra represented Poland.
The same year, as the third pilot in Poland, he
was awarded the Gold Glider Distinction (condi-
tions: flight covering a distance of 577.8 km from
Bezmiechowa to Saltininkeéliai on 18 May 1938
and 3602 m elevation aver Jelenia Géra on 1
November 1948). On 23 July 1950 he reached
over Zar 5038 m elevation, thereby fulfilling
the final condition (he met the other two before
the war: a flight covering a distance of 577.8 km
from Bezmiechowa to Salcininkeliai, and a des-
tination flight of 304 km: Polichno-Bydgoszcz)
to be awarded the Gold Glider Distinction with
Three Diamonds, which he received on 15 No-
vember 1950. He was the first pilot in Poland,
and the second in the world, to obtain the full
set of glider diamonds.

On 4 December 1953 he obtained the licence
of 2" class test pilot and started working as a test
pilot in the Glider Experimental Department
in Bielsko-Biata. Then he was a head of the train-
ing unit in the Bielsko-Biata Aero Club, which
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109!) 1944 m. spalio 22 d. virs Helgolando salos,
0 paskutini skrydi Anglijoje lektuvu ,,Mustang” -
1946 m. lapkritio 14 d. Taip pat skraide léktuvais
.Hellcat-Il" ir ,Corsair-IV" (buvo tai skrydziai
atlikti 1945 m. balandj ir kova | Tuluzg ir Kairg).
Pasibaigus karui, buvo demobilizuotas Lenkijos
leitenanto ir Anglijos kapitono laipsniais. Uz pa-
stangas karo metu Tadeusas Gura buvo apdova-
notas Orderia Virtuti Militari sidabro kryZiumi,
tris kartus Kovotojy kryziumi bei Brity apdova-
nojimais: ,1939-45 Star”, , Air Crew Europe Star
& Clasp”, ,,Defence War Medal 1939-45"

Karo metu TadeSas Gura kariniais léktuvais ben-
drai atliko 883 skrydzius per1062 val. ir 20 min.
| Lenkijg TadeuSas Gura grizo 1948 m., éjo ins-
truktoriaus pareigas, o véliau apmokymy vado-
vo pareigas Zaro sklandytuvy mokykloje, netoli
Zivco. Po mety (1949 m.), pirma karta pokario
Lenkijoje jvykusiose sklandytuvy rungtynese,
TadeuSas Gura atstovavo Lenkijos valstybei. Tais
patais metais jis, kaip trecias Lenkijos lakdnas,
buvo apdovanotas Sklandytuvy aukso ordinu (s3-
lygos: 577.8 km skrydis Bezmiechova - Mazieji
Saltininkai 1938 m. gequzés 18 d. bei virsytas
Jelenia Gura 3602 m aukstis 1948 m. lapkricio1
d.).1950 m. liepos 23 d. virSijo vietoveje Zar 5038
m, taip pildydamas paskutine salyga (dvisalygos
buvo jskaitytos pries kara: 5778 km Bezmie-
chova - Saltininkai ir 304 km skrydis Polichno
- Bidgoscius) gauti Sklandytuvy auksinj orderj
su trimis deimantais, kuriuo buvo apdovanotas
1950 m. lapkricio 15 d. Tai buvo pirmas lenkas ir
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antras lakdnas pasaulyje laimejes Sklandymo
deimanty komplekta.

1953 M. gruodZio 4 d. igijo Il klaseés eksperimenti-
nio piloto teises ir tapo Bielsko Bialos sklandytuvy
eksperimentineés jstaigos lakonu bandytoju. Iki
1957 m. buvo Bielsko Bialos aeroklubo apmo-
kymuy vadovu, kur 1957 m. balandZio 3 d. gavo
garbeés nario varda.

1955 M. rugsejo 25 d. Tadeusas Gura gavo nusipel-
niusio sportui cempiono varda. Po mety dalyvavo
Pasaulio sklandytuvy cempionate Pracdzijoje ir
laimejo 24 vieta. 1657 m. kaip lakonas kapito-
Nas sugrizo | aviacijos karine tarnyba. Radomo
aviacijos karo mokykloje iSklauseé 3-ju meénesiy
teoretinj kursg, 0 veliau atliko reaktyviniy lektuvy
pilotazo apmokymus. Buvo paskirtas | Poznanes
medzioklines aviacijos 62-3ji pulka ir pradejo
skraidyti reaktyviniais lektuvais MiG-15, o veliau
MiG-17. Vadovavo eskadronui ir oro Saudymo
pulkui. 1959 m. savanoriskat iSvyko | Maodling,
norédamas pereiti apmokymus virSgarsiniais
lektuvais MiG-1g.

1960 m. birZelio 30 d. pakilus naikintuvu MiG-19
(nr. 739) sugedo abu varikliail. Kapitonas Gura
nepanaudojo katapultinio fotelio, bet turéda-
mas puikia sklandituvininko patirtj, meistriSkat
nusileido aerodrome. Gaves trijy dieny gydytojo
atleidima galejo nueiti... Zvejoti. Po dviejy savaiciy
vel skraide pataisytu MiG-19.

Kariuomineje Tadeusas Gura nenustojo sklandyti
ir 1962 m. LeSno XVII ¢cemionate laimejo Len-
kijos cempiono titulg, skrisdamas sklandytuvu
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on 3 April1958 pronounced him an honourable
member.

The title of Meritorious Master of Sport was
conferred on Tadeusz Géra on 25 September
1955. A year later he took part in the World
Cliding Championships in France, ranking 24"
He resumed service in the air forces in 1957,
in the rank of Captain Pilot. He was sent on
a 3-month theoretical course at the Air Force
Academy in Radom, and subsequently completed
training in the range of jet plane pilotage. He
was engaged by the Polish 62" Fighter Regi-
ment in Poznan, where he started flying the jet
planes MiG-15, and later MiG-17. He was a vee
formation commander, a squadron commander,
and an air-shooting commander.

In 1959, at his own request, he left for Modlin
to complete training with the supersonic aircraft
MiG-19.

On 30 June 1960, after taking off in an MiG-19
fighter (side No. 739) both engines were damaged.
Capitan Gdra did not make use of the ejection seat,
but expertly landed the airplane, drawing on his
experience in gliding. The doctor gave him 3 days’
leave, which he made a good use of and went ...
fishing. Two weeks later he performed test flights
in the unlucky MIG.

When in the army, Tadeusz Géra did not give
up gliding, and in 1962 he received the title
of the Master of Poland by winning, in a “Mucha-
Standard” glider, the 17" Championships
in Leszno. Two years later, in 1964, in 3 “Foka”

glider he completed his longest flight - from
the western Polish border to Hrubieszdw, covering
a distance of 630 km. Thereby he improved his
own pre-war record, for which he was awarded
the Lilienthal Medal.

He continued piloting jet planes up to 1971
In 1972 he was discharged from the army
in the rank of 1 Class Second Lt. Pilot, and
retired from the army. In 1977, as a civil pilot,
he started training on helicopters in Swidnik;
a year later he obtained an instructor’s licence.
He performed his last flight by helicopter on 1
June 1987, 8t 69.In “PZL-Swidnik” he worked
as instructor and flight coordinator. In the period
from spring 1979 to Autumn 1981 he provided
training on helicopters in Libya.

Tadeusz Gdra's total time of flying amounted
to approx.10 thousand hours, of which 6 thousand
inaircraft, 2200 in gliders and 1700 in helicopters.
On the occasion of his 80" birthday, 19 January
1998, the Town Council of Swidnik bestowed
on Tadeusz Géra the title of “a great honour
for the town of Swidnik”. In 2001 he received
the title of “Honourable Citizen of the Town and
Commune of Lesko” — Bezmiechowa is located
in this commune.

In 2002 the Minister of National Defence con-
ferred on Tadeusz Gdra the title of Colonel.

In August 2004 the newly-erected Academic
Cliding Centre of the University of Technology
in Bezmiechowa was given the name of col. pilot
Tadeusz Gdra.
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Mucha-Standard”. Po dviejy mety, 1964 m.,
sklandytuvu ,,Foka” atliko savo ilgiausig skrydi:
nuo vakary Lenkijos sienos iki HrubieSovo jveikda-
mas 630 km. Tokiu bOdu pagerino savo pries karg
pasiektq rekordg, apdovanota Lilenthalo medaliu.
Reaktyviniais lektuvais skraide iki 1971 m. 1972
m. palaisvintas i$ kariuomenes, pirmos klasés
jaunesnysis pulkininkas lakonas iséjo | karininko
pensija. 1977 m. kaip civilinis lakdnas Svidnike
pradéjo organizuoti sraigtasparniy apmokymus;
po mety tapo instruktoriumi. Savo paskytini skry-
dj atliko 1987 m. birzelio 1 d., turédamas 67
metus. Dirbo ,,PZL-Svidnik”, kaip instruktorius ir
skrydZiy vadovas. Nuo 1979 m. pavasario 1981 m.
rudens vede apmokymus sraigtasparniais Libijoje.
Tadeusas Gura bendrai iSskraidé 10 coo valandy,
S kuriy 6 ooo léktuvais, 2 200 sklandytuvais ir
1700 sraigtasparniais.

1998 m. sausio 19 d. 8o-ojo gimtadienio proga
Svidniko miesto taryba Tadeusui Gurai suteike
nusipelniusio Svidniko miestui titula. 2001 m.
gavo , Lesko miesto ir valsCiaus garbes gyventojo
varda” - tame valsCivje yra Bezmiechowa.
2002 m. Valstybes apsaugos ministras Tadeusui
Gurai suteike pulkininko laipsnj. 2004 m. rug-
pjocio ménes] pulkininko lakono Taduso Guros
vardas buvo suteiktas naujai pastatytam Ze3ovo
politechnikos akademiniam sklandytuvy centrui
Bezmiechovoje.

Turtingt iskilmiy Tadeusui Gurai buvo 2006 me-
tai. 88-0jo gimtadienio proga, sausio 19 d. buvo
apdovanotas Lenkijos atgimimo ordino kryziumi.
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2006 m. gequzés 24 d. Maziuosiuose Saltinin-
kuose Lietuvoje ant mokyklos sienos atidengta at-
minimo lenta lenky ir lietuviy kalbomis, jsmZinanti
nusileidimo vieta po rekordinio skrydzio 1938 m.
Po ménesio, 2006 m. birZelio 14 d. atidengta
lenta patalpinta Demblino ,Ereliy mokyklos”
(Aukstesnioji oro pajégu karo mokykla) Lenkijos
aviacijos Zvaigzdziy aléjoje. Atmintines lentos
rémejas Svidniko miestas. Lenta informuojs, kad
~pulkininkas pilotas Tadeusas Gura gime 1918 m.
sausio 19 d. Krokuvoje” tai ,,Pirmasis Lilenthalio
medalio laimeétojas, naikintuvy PSP pilotas Di-
dziojoje Britanijoje, orderio Virtuti Militari ka-
valierius, nusipelnes Svidniko miestui”

2006 m. spalio 29 d. Tadeusui Gurai jteiktas gar-
bes pagyrimas , Dedal” uzilgametj instruktoriaus
darba mokant Lenkijos lakanus.

2007 m. vasario 1 d. VarSuvos karaliy rimuose
ivyko biografinio filmo ,,Lakino Guros dieno-
rastis”, kurj rezisavo Adamas Ustinovicius pir-
moji premjera. Filmas buvo rodomas Lenkijos
televizijos pirmojoje programoje bei TV Polonia.
Pagrindinis flmo veikejas Tadeusas Gura, kaip
visada kukliai ir su jumoru komentavo: ,Filmas
nuostabus, tik aktorius netikes".

2007 m. rugpjutio 15 d., Lenkijos kariuoméneés
dieng, Lenkijos Respubliko prezidentas Lechas
Kacinskis Tadusui Gurai suteike brigados generolo
laipsnio nominacija. Sia nominacija siolé daugelis
asmeny ir institucijy (Lenkijos aviacijos seniory
klubai, Liublino krasto parlamentarai, karininkat,
Svidniko burmistras).
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The year 2006 was for Tadeusz Géra full of cer-
emonies. On his 88" birthday, 19 January, he
was awarded the Commander Cross of the Order
of Polonia Restituta.

On 24 May 2006 in Salcininkeliai, Lithuania,
a plague on the wall of a primary school, in Polish
and Lithuanian versions, was unveiled, to com-
memorate the place of landing after the record
glider flight in 1938.

Lessthana month later, on 14 June 2006, a plague
was placed in the Polish Aviation Star Avenue
of Deblin’s Polish Air Force Academy (also known
as the “Young Eagles’ School”). The board was
funded, among others, by the town of Swidnik.
The inscriptions on the plague states that “Col.
Pilot Tadeusz Gdra, born on 19 January 1918
in Cracow” is ,the first winner of the Lilienthal
Medal, a fighter aircraft pilot in the Polish Air
Farce in Great Britain, Chevalier of Virtuti Militari
Order, a great honour for the town of Swidnik”
On 29 October 2006 Tadeusz Géra was pre-
sented with the honourable distinction “Dedal”
for his many years of efforts in training Polish
pilots.

On1 February 2007, in the Royal Castle in War-
saw a biographical movie underthetitle “Dziennik
pilota Géry” [The Journal of Pilot Gdra]directed
by Adam Ustynowicz had its world premiere.
The movie was later shown in the 1 Programme
of Polish Television and TV Polonia. The main
protagonist, Tadeusz Géra, commented on this
in his way - modestly and at the same time

wittily: “Beautiful movie, but the actor playing
me was lame.”

On 15 August 2007, on the Day of the Polish
Army, Tadeusz Gdra was nominated by the Presi-
dent of the Republic of Poland, Lech Kaczyriski,
to the rank of Brigadier General ret. Many peo-
ple and institutions contributed to the nomina-
tion (among others, Aviation Senior Clubs from
the whole of Poland, MPs from the Lublin Region,
military authorities and the Mayor of Swidnik),
who collectively lobbied for it. The ceremony
during which the rank of general was conferred
on him was held on 1 October 2007 in Swidnik,
with the participation of the Minister of Na-
tional Defence, the Commander of the Air Force
of the Republic of Poland, delegation of the Palish
Air Force Academy in Deblin, representatives
of the Rzeszdw University of Technology, the head
of the Bezmiechowa commune, and delegations
from schools and institutions, State, Voivade-
ship, District and municipal authorities, as well
as friends and colleagues of General Tadeusz
Gdra. On that day the monograph was written by
Tadeusz Chwatczyk entitled “*Medalowe wzloty”
[Flights deserving medals] dedicated to Tadeusz
Gdra. After the ceremony the newly nominated
Brigadier General, asked for advice to young
pilots, said: “You can make a career in aviation
if you love flying”

General Tadeusz Géra died on 4 January 2010,
at 715a.m.
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Nominacijos jteikimo iSkilmes jvyko 2007 m.
spalio1d. Svidnike, dalyvaujant: Krasto apsaugos
ministrui, Lenkijos Respublikos oro pajegy vadui,
Demblino aukStesniosios oro pajegy karo moky-
klos delegacijai, Ze3ovo politechnikos atstovams,
Bezmiechovos virsaitivi, mokykly ir institucijy
delegacijoms, valstybeés vaivadijos, apskrities ir
miesto valdZioms bei generolo Tadeuso Guros
draugams ir biciuliams. Tg dieng ivyko Tadeuso

Chvalciko monografijos ,,Medaliniai skrydziai”,
skirtos Tadeusui Gurai, premjera. Po nominacijos
iskilmiy brigados generolas Tadeusas Gura, pa-
klaustas ka patarty jauniems lakinams, atsake:
»Karjerg aviacijoje galima padaryti, jeigu tik mylt
skraidyti”.

Generolas Tadeusas Gura miré 2010 m. sausio
4 d. 7val. 15 min.
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Theestahlishment of the Pilots’ School of the LOPP
and the history of Swidnik airport

After the death of Lt. Pilot Franciszek Zwirko
and Eng. Stanistaw Wigura in a plane crash near
Cieszyn on 11 September 1932, the “Committee
for Funding Aircraft for Lt. Zwirko and the Polish
Team on Challenge 1934" changed its name
to the “Central Committee for the Foundation
in Honour of the late Lt. Zwirko and the late
Eng. Stanistaw Wigura at the Management
Board of LOPP and the Aero Club of the Re-
public of Poland.” In February 1935 Poland’s
success in Challenge 1934 in accordance with
the rules and regulations — granted the Aero Club
of the Republic of Poland the right to organise
the next championshipsin1936.However,in1935
the Aero Club of the Republic of Poland withdrew
from the next championships “Challenge Inter-
national des Avions de Tourisme” (International
Tourist Plane Championships Challenge) and
their organisation. Because of the resignation
the Central Committee for the Foundation decided
to transfer the declared amounts to the devel-
opment of aviation. The most urgent task was
the intensification of training for pilots of all
categories, and the previous slogan “We build
Challenge aircraft” was replaced by “Let’s give
aircraft to the young people, lets’ learn how to fly”
(shortened version - “Lets' learn how to fly”)3

Part of this initiative was work aimed at creat-
ing new aviation schools for the Airborne and
Antigas Defence League (LOPP). Employees
of Communal Savings Funds (KKO) undertook
to finance the purchase of land, building of an
airport, and a pilot school, along with hangars,
warehouses, administration buildings. They also
decidedto buy13 airplanes and collected PLN 730
thousand for these purposess. The cost of the en-
tire undertaking was estimated at around PLN 1
million. The school was therefare rightly named
after its founders, the employees of KKO. Apart
from them, the financial burden connected with
the establishment of the pilots’school in Swidnik,
was shared by residents of the Lublin and Podlasie
regions. Minister Kwiatkowski, however, prohib-
ited banks from making donations to the LOPP?
In January 1937, Pilot Gen. Rayski decided that
the most suitable place for a future airport would
be Lublin - the city mentioned in the report
from the activity of LOPP for 1937.8 The deci-
sive factor here might have been fond feelings
of Gen. Leon Berbecki, the Chairman of the Main
Board of LOPP, who was born in Lublin in the Ka-
linowszczyzna district.

The terrain selected for school’s location neigh-
boured the Swidnik forest. In 1937 146 hectares
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Lakiiny mokylos LOPP s - %
ir Svidniko aerodromo susikiirimo istorija

Po lakiino leitenanto FranciSeko Zvirkos ir inZ.
Stanislovo Viguros mirties, kurie Zuvo 1932 m.
rugsejo n d. lektuvo katastrofoje netoli Ciesing,
tuometinis,, Léktuvy komiteto fondas leitenantui
Zvirkatir Lenkijos grupuotei Challenge 1934 m.”
persiformavo | ,Fondo centrinj komitets leite-
nanto Zvirkos ir inZ. Viguros garbei prie LOPP ir
Lenkijos Respublikos aeroklubo centro valdybos”.
1935 m. vasari Lenkijos laiméjimas Challenge
1934 m. remiantis reglamentu suteike Lenkijos
Respublikos aeroklubui teise suorganizuoti kitas
rungtynes 1936 m. 1935 m. Lenkijos aeroklubas
atsisake dalyvauti,,Challenge International des
Avions de Tourisme” (Turistiniy lektuvy tarptau-
tines rungtynés Challenge) ir jas organizuoti. Tai
léeme, kad centrinis fondo komitetas nesprende
léSas skirti aerodromo statybai. Svarbiausia uz-
duotis buvo visy kategorijy lakiny intensyvus
apmokymas, o esamas Sokis ,Konstruuojame
lektuvus Challenge” pakeistas Sukiu ,,Duokime
lektuvus masy jaunimui, mokykimes skraidyti
patys” (sutrumpintas variantas - ,Mokykimes
skraidyti”)=

Tos akcijos déka imtasi Oro ir prieSdujinés ap-
saugos organizacijos naujy mokykly kirimo
darby. Komunaliniy taupymo kasy (KKO) dar-
buotojai jsipareigojo finansuoti sklypo pirkima,

aerodromo, lakony mokyklos, angary, dirbtuviy,
administraciniy pastaty statyma bei 13 lektuvy
nupirkima. Tam tikslui surinkta 730 ooo zI.3 Nu-
matytos iSlaidos apie 1 milijonas zloty. Taigi
mokyklos remejas - Komunaliniy taupymo kasy
darbuotojai. Be juy, Svidniko lakony mokykla
finansavo Liublino bei Palenkes vaivadijy vi-
suomene. Bankams buvo uZdrausta finansuoti
LOPP4

1937 m. sausj lakinas generolas Rayski nutare,
kad tinkamiausia vieta aerodromo statymut yra
Liublinas. Ta vieta nurodyta ir LOPP veiklos atas-
kaitoje 1937.5 Galbit aerodromo vietos parinkima
léme LOPP valdybos pirmininko gen. Leono Ber-
beckio, kuris gime Liubline, sentimentai.
Mokyklai parinkta vieta palei Svidniko miSka.
1937 m. i$ Sv. Vincento a Paulo vienuoliy ora-
ganizacijos nupirktas 146 ha Zemés plotas.® Ty
paciy mety rudenj pradéti MarSalkos Smiglo-
Ridzo lakony mokyklos LOPP statybos darbai.”
1939 m. aerodromo dydis buvo 8oox7s0m. @
Statybvietes niveliacijos darbus atliko kaimy
gyventojai. Pradétiems statybos darbams va-
dovavo inZ. Jarosas.

Mokyklos atidaryma ir jrengimg réme visa
vaivadija, kurios vaivada |eZi Albin de Trame-
court, Liublino apskrities LOPP visuomenés
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Map of Palish airports from 1938
with Swidnik airport marked4 »

-

-

/

f)v

-

-

of land were bought from the St. Vincent de Paul
Congregation of Sisters of Mercy (sisters of chari-
ty).2 It was already in the autumn of the same year
that construction of the Marshal's Rydz-Smigty
School of Civil Pilots commenced.® The size
of the airport amounted to 8oo by 750 metres
in 1939." The leveling of the terrain had been
carried out by residents of Volhynia villages who
specialised in works of this kind. Under the su-
pervision of engineer Jarosz, the construction
of buildings and training facilities finally began.
The entire voivodeship became involved
in building and equipping the school. After all,
the Voivode, Jerzy Albin de Tramecourt, was also
the chairman of the Lublin Voivodeship District
of LOPP. The local community decided to devote
a sum of PLN 100 000® to buy a “Squadron
of Airplanes for the Lublin and Podlasie Region”,
composed of training machines.

In order to achieve this, from 1937 onwards funds
were raised and, as the press reported, “ow-
ing to this generosity, during the first 3 months
of the initiative around PLN 20 oo have been
collected, which allowed the District Board
(LOPP note by PRJ) to purchase airplanes for
the School"3 Inthe early spring 0f 1938 construc-
tion workers set about finishing two hangars,
assembled in the autumn of 1937, and building
an administration edifice.

On 10 April 1938 Lublin hosted a convention
of 40 KKO worker delegates who came from
all over Poland to discuss their further financ-

ing for the purposes related with the Marshal
E. Smigty-Rydz Pilots’ School of the LOPP. Owing
to them, with the wish of Marshal Smigty-Rydz
taken into account, 3 Committee of the Foun-
dation of Pilots’ School of the LOPP in Lublin,
built in Swidnik was created. Among participants
in the proceedings were: former Vice-Minister
Dolanowski, the Chairman of KKO, representa-
tives of the Board of LOPP and the Committee
of Zwirko and Wigura with Major Stanistaw
Skarzyriski and Major A. Wojdyga. After the de-
bate, they went by bus to Swidnik to see the school
construction site.

Despite the fact that a dormitory, administration
building and an air-raid/gas shelter had not been
built yet, on 29 June 1938 the first aviation course
was officially opened for 24 students.

The ceremony, in which representatives of KKO
and LOPP, with chairman Bryta and General
Berbecki, ended with a presentation of aerobatics
by an RWD-17 airplane, passenger flights, and
a parachute jump off an RWD-8 aricraft.

In February 1939 the 6 Winter Aircraft Contest
of the Lublin-Podlasie Region was organised
there. Its participants were twenty crews who had
qualified for the contest, and two non-competing
teams. Weather conditions were very difficult. Ta-
deusz Gdra took part in the contest as a spectator,
in the crew of the Wilno Aero Club. In Aprili939
a ceremony took place during which an RWD air-
craft was consecrated and donated to the Pilots'
School of the LOPP. The aircraft by the name
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View of the airport on the day

of the opening of the Pilots'

Schooli®

of “Wilga” (,,Oriole”) was donated by residents
of the Garwolin district.An event important for
the region, and symbolic and morale-building for
the entire country, turned out to be the ceremony
of opening and consecration of the Pilots’ School
of the Airborne and Antigas Defence League
established within less than two years and giving
it the name of Marshal Edward Smigty-Rych.
The significance of this event was indicated by
the names of its participants and it being covered
in many press articles, as well as recorded on
a film tape by the “Sound Weekly", produced
by the Polish Telegraphic Agency.”

The ceremony took place on Sunday, 4 June 1939,
which commenced the celebrations of the "Days
of Lublin, Zamos¢, and the Lublin region”, and at-
tracted around 10 thousand people. Persons who
honoured this event with their presence were,

among others, the Minister of Transport, Colonel
Juliusz Ulrych, Vice-Ministers Wtadystaw Karsak
and Piasecki, Presidential delegates, General
Kazimierz Piotr Schally and Major |ézef Hart-
man, Voivode Jerzy de Tramecourt, commanding
officer of the 2™ Corps District, Brigadier Gen-
eral Mieczystaw Smorawirski, Mayor of Lublin
Bolestaw Liszkowski, heads of districts from
the Lublin region, many peasants from the vi-
cinity of Swidnik, a delegation from the Polish
Teachers' Union with its chairman Zygmunt No-
wicki, 1500 representatives of Communal Savings
Funds - the founders of the school - and, finally,
the Commander in Chief of the Polish Army,
Marshal Edward Smigty-Rydz, who was greeted
with the national anthem and a massive round
of applause. The Voivode welcomed the Marshal,
and the school's commanding officer, Captain Pilot
Adam Prodan, gave him a report.

To the sounds of the General's March, the Mar-
shal reviewed the troops, the guard of honour, and
the banner of the Lublin infantry regiment, along
with the brass band standing beside the hangar.
Inside the hangar, between two airplanes, was
placed a field altar by which mitered prelate
Vice-Chancellor Kruszyriski celebrated Holy
Mass. The ceremony ended with everyone sing-
ing the anthem “God save Poland”, after which
the Reverend Kruszyriski consecrated the hangars
and the school.

The floor was then taken by: head of the com-
mittee collecting funds for the school, Franciszek
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pirmininkas, nusprendé mokyklai dovanoti
,Liublino ir Palenkes krasto lektuvy eskadrg”,
kurig sudaré mokykliniai ir treningo léktuvai
UZ 100 000 zt°.

Tuo tikslu nuo 1937 m. buvo organizuojamos
rinkliavos, apie kurias informavo spauda: , per
3 rinkliavos menesius surinkta 20 000 - Zl, uZ ku-
rivos LOPP valdyba mokykloi uZsoke lektuvus”™
1938 m. ankstyva pavasari pradeti1g37 m. rudeni
pastatyty administraciniy patalpy baigiamiejt
darbai.

1938 m. balandZio 10 d. jvyko Lenkijos KKO
darbuotojy 40 delegaty suvaziavimas, kurio metu
tartasi dél tolesnio MarSalko Smiglo-Ridzo la-
kony mokyklos LOPP finansavimo. Mar3alkas
Smiglo-Ridzo pageidavimu jsteigtas statomo
Svidnike Liublino lakiny mokyklos LOPP rémimo
fondas.? Suvaziavime dalyvavo buves ministro
pavaduotojas Dolanovskis, KKO pirmininkas,
LOPP centro valdybos atstovai bei Zvirkos ir
Viguros komitetas kartu su majorais Stanislavu
Skarzinskiuir A. Vojdiga. Po suvaziavimo jo daly-
viai autobusu nuvyko | Svidnika apzioreti naujos
mokyklos statyba.

Nors reikejo pastatyti bendrabutj, administracijos
pastaty, prieSdujines ir prieslektuvines sléptuves,
1938 m. birzelio 29 d. jvyko oficialus pirmo pi-
lotaZzo Kurso atidarymas, kurio metu dalyvavo
24 mokiniai.4

Svente, kurioje dalyvavo KKO ir LOPP atstovai
su pirminiku Brila ir generolu Berbeckiu, pasi-
baige lektuvo RWD-17 akrobatiniu skraidymu,

keleiviy skraidinimu ir parasiutininky Sokinéjimais
i lektuvo RWD-8.5

1939 m. vasari jvyko Liublino — Palenkés lakdny
VI Ziemos rungtynes. Dalyvavo 12 uzsikvalifika-
vusiy jguly ir dvijgulos dalyvavo sveciy teisémis.
Oro salygos buvo labai nepalankios. Rungtynese
dalyvavo Vilniaus aeroklubo stebétojas Tadeusas
Gura.® 1939 m. balandj jvyko lektuvo ,Vilga”,
kuri padovanojo Garvolino apskrities gyventojai,
paSventinimo ir jteikimo iskilmes.

Lakony mokyklos LOPP, jsikdrusios per dvejus
metus, atidarymo ir pasventino bei Marsalko
Edvardo Smiglo-Ridzo vardo suteikimo iskilmés
buvo visam regionu svarbus jvykis ir simbolinis
bei moralinis jvykis visam krastui. Apie jvykiy
svarba livdija pavardés uzfiksuotos jvairiuose
straipsniuose ir jamzintas Lenkijos telegrafijos
agentoros filme , Savaités atgarsiai””

Svente jvyko 1939 m. birZelio 4 d., sekmadienj,
,Liublino, Zamosces ir Liublino krasto dieny”
pirmgja dienq. ] Svente atvyko apie 10 tokst.
Zmoniy. Joje dalyvavo komunikacijos ministras
pulkininkas Juliusas Ulrichas, viceministrai Vla-
dislavas Korsakas ir Piaseckis, Lenkijos Respu-
blikos prezidento atstovai, generolas Kazimiezas
Piotras Schally ir majoras Juzefas Hartmanas,
vaivada |eZis de Tramecourt, 2-0jo borio vadas
Miecislavas Smoravinskis, Liublino prezidentas
Boleslovas LiSkovskis, Liublino apskriciy ir Svi-
dniko kaimyniniy savivaldybiy vadovai, Lenkijos
mokytojy delegacija su pirmininku Zigmuntu
Novickiu, 1 500 Komunalinio taupymo kasy

<« Svidniko aerodromas lakony
mokyklos atidarymo diengi®
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Swiderski, and the chairman of the KKO workers’
union and of the LOPP's Board, Lieutenant-Gen-
eral Leon Berbecki, who expressed his gratitude
to the — Marshal for giving his consent to name
the school after him.

Eventually, the Commander-in-Chief himself ad-
dressed the assembled, thanking all persons who
had contributed to the establishment of the Pi-
lots" School of the LOPP. He also thanked for
naming the school after him and said: ,/ want
to express my earnest gratitude to all who have
so generously supported the establishment af this
pilots’school, despite numerous daily life difficul-
ties they might have endured. /.../ These walls
stand on a strong foundation made of the joint
effort, funding, and generosity of the Communal
Savings Funds’ workers. /.../ At the same time,
their fond thoughts turned towards this place and
the school, and it was for this new monument
that their warm, patriotic, Polish hearts beat.
Therefore, each penny has become an element
of material strength which will remain within
these walls to serve the Fatherlond. A cordial
thaught andthe Palish heart will stay here as well,
farthey both constitute a moral asset. The asset
which will accompany allthe pilots studying here
ond gaining new skills in the time of peace, but
also/.../ in clouds of victaries - victories in battle.
Letthis great work become amadel of a wise, far-
sighted, civic thought, and an example of the in-
domitable strong will which succeeds in fulfilling
its dreams."®

Having delivered the speech, the Marshall and
his retinue went to the airport, where two air-
planes were officially handed over to the school:
one of them funded by the Landowners' Union,
the other by the Polish Teachers’ Union.° A del-
egation of secondary school pupils donated
three heavy Browning machine guns, the WZ.
30 model. The culmination of the event was an
aircraft show - aerobatics, a flight of a combat
squadron in the vee formation and, in fours,
parachuting.

Marshall Rydz-Smigty visited the school’s
premises, and, after breokfast, went to Lublin
to attend other ceremonies. The guests wha
stayed in Swidnik could take the opportunity
to see the school and its surroundings, as well
os admire the newly-acquired 13 airplanes. These
were a Polish RWD-8 (e.qg.,,Wilga” donated by
the residents of the district of Garwalin on 16
April1939, and "Wawrzyniok”),and RWD-13, and
RWD-17 constructions (SP-BOC, factory number
271, built in 1938, gracefully named "Navy blue
soldier”).

Since the end of 1938, Swidnik airport had also
housed a plane called ,Bellanca” - Warsaw,
on which brothers Bolestaw and |6zef Ada-
mowicz flew from the USA over the Atlantic,
landing in France on 29 June 1934, and then,
on 2 July 1934, in Warsaw. Being of historic
value, the plane was repurchased by the LOPP,
but eventually destroyed during the bombing
of the airport on g September 1939.2
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atstovy (mokyklos réméjy) bei Lenkijos kariuo-
menes vyriausiasis vadas Marsalka Edvardas
Smiglas-Ridzas, kuris buvo sutiktas giedant
valstybinj himna ir audringomis ovacijomis.
Marsalka pasveikino vaivada, 0 raportavo mo-
kyklos kemendantas pilotas kapitonas Adamas
Prodanas.

Grojant generolo marsg, Marsalka praejo pro
iSsirikiavusius ties angaru kariuomene, garbes
sargyba ir Liublino peéstininky pulka bei putia-
muyjy okestra.

Angaroje tarp dviejuy lektuvy buvo lauko altorius,
kur Sv. MiSas atnasavo kun. rektorius Infulatas
Krusinskis. MiiSos uzbaigtos himnu bei angary
ir mokyklos pasventinimu.

Sventeje kalbejo: rinkliavos mokyklos statybai
komiteto pirmininkas FranciSekas Sviderskis, KKO
darbuotojy pirmininkas bei LOPP centro valdy-
bos pirmininkas generolas Leonas Barbeckis,
kuris padekaojo Marsalkai uz sutikimg suteikti
mokyklat jo varda.

Galiausial kalbejo vyriausiasis kariuomenes
vadas. Jis padeékojo visiems, kurie prisidejo
prie mokyklos jkorimo. Déekodamas Lakony
mokyklai LOPP vz jo vardo suteikima pasake:
NuasirdZiai dekaru visiems, kurie pasiaukajimai
prisidejo prie lokony mokyklos jkorimo. /.../
Mokykla postatyta aukajimosi ir kemunaliniy
darbuotajiy kasy pastangomis. /.../ Mokyklos
statyba lydéjo nuosirdzios mintys ir lenku
sirdZiy karstas patriotizmas. Aukatas graosis
pasikeité | materialinés jégos elementa, kuris

— e -

Cia liks ir tarnaus Tévynei. NuasirdZios mintys
ir Sirdys cta liks kaip moralinis groZis. Jis lydés
visus cia besimokancius lakonus, kurie savo
lgytus gebejimus panaudos taikos metu ir bus
Jjie/.../ tarp pergaliy debesy. Pergaliy kavaje. Lai
Sis grozus cla jgyvendintas menas bus grazus,
protingos, [Zvalgios pilietinés minties pavyzdys
ir pavyzdys tvirtos, stiprios valios, kuri sugeba
pasieki savo tikslus”.

Po savo kalbos MarSalka su savo palyda nuejo
1 aerodromg, kur jvyko dviejy léktuvy perda-
vimas. Vieng padovanojo Krastieciy draugijs,
0 kitg Lenkijos mokytojy draugija. Viduriniy
mokykly jaunimas perdave 3 kulkosvaidZius
Browning wz. 30. Svente uzbaigeé lektuvy
pasirodymai : akrobatika, kovos eskadrono
skrydziai, Suoliai su Marsalka Ridzas aplanke
piloty mokyklos pastatq ir po pusryciy nuvyko
i Liubling | kitas Sventes. Svidnyke like sveciai
galéjo aplankyti mokyklg ir jos aplinkg, Zave-
tis mokyklai padovanotais lektuvais. Tai buvo
RWD-8, RWD-13 bei RWD-17 (SP-BOC, nr.
271, pagamintas 1938 m.).

Svidniko aerodrome nuo 1938 m. buva lektuvas
~Bellanca”, kuriuo iS Amerikas per Atlantg skrido
broliai Boleslavas ir Juzefas Adamoviciai, kurie
nusileido 1934 m. birZelio 29 d. Prancdzijo-
je, 01934 m. liepos 2 d. Varsuvoje. Sj istorinj
eksponata LOPP nusipirko. Sis [ektuvas buvo
sunaikintas aerodromo bombordavimo metu

1939 m. rugsejo g d.»
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The frontage of the school included LOPP's em-
blem and the following inscription:

THE MARSHAL EDWARD SMIGtY RYDZ
PILOTS' SCHOOL OF THE LOPP
FUNDED BY EMPLOYERS
OF KKO IN POLAND

Apart from the main training facility with a hotel
section (on the right), the infrastructure comprised
of 2 hangars, a fire-fighting reservoir (which could
also be used as a swimming pool), and a fuel
station (underground fuel tanks and fuelling
devices). At the time, it was the largest and best
equipped aviation schoolin Poland, characterised
by "o very oesthetic, European design?

The personnel composed of, e.g.:the school's com-
manding officer, Captain Pilot Adam Prodan,
Chief Pilot , Captain Stanistaw Sledziejewskizs,

World War II

During the last days of peace antiaircraft trenches
were dug. The airport was still operating. On 2 Sep-
tember1939, the Commanding Officer of the State
Police of the Lublin district wrote in a report for
the Head of the Lublin District: ,,/ announce that
on 2 September at 8.30 am. there was an air
raid by German aircraft on the airport in Swidnik.
The results of the air raid: 6 killed, of which 2
military men, 3 civilions employed and 1 woman
working near the airgort; 9 injured; a hangar and

Pilot Training Instructors: Pilot Officer Wiestaw
Kawczyrski, Krawczyk, Olejniczak, Lieutenant
Roman Nartowicz?5, Radzik and Adolf Stemp-
kowski.?” Responsible for general military
training was Sergeant Stowik, and the function
of technical manager was fulfilled by Lieuten-
ant Piasecki.

Construction works at the school’s facilities were
being carried out even after its opening.
Opening the airport in Swidnik relieved other
airports in the region - earlier, in Lublin, due
to congestion, a ban on air transport was even im-
posed, while the LOPP and the Lublin Aero Club
could not manage to train all candidates for pilots
and parachutists. After the school in Swidnik com-
menced its activity, the Lublin Aero Club moved
there and stayed until 1952, when the construc-
tion of the Transportation Equipment Factory
(WSK) began.

a newly-constructed building at the airgort dam-
oged. Around 100 bombs were dropped. 50 bombs,
5 misfires, fell in Kolonio Franciszkdw. No casualties
were recorded. The railway office was not dom-
aged. Telephone lines between Swidnik and Lublin
were disconnected. Interviews are being conducted
to determine the identity of those killed"

German resources indicate that the airport
in Swidnik was the target of Luftwaffe aircraft’
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Mokyklos fasadg puose LOPP Zenklas ir uz-
rasas:

KKO DARBUOTOJU FONDO
MARSALKOS
EDVARDO SMIGLO RIDZO
LAKUNUL.O.P.P
MOKYKLA LENKIJOJE

Salia pagrindinio didaktinio pastato su bendra-
buciu (desinéje) buvo du angarai, priesgaisrinis
baseinas (tarnaves ir maudymuisi) bei degaline
(poZzemiuose degaly cisternosir jy pylimo jranga).
Tuometinéje Lenkijoje buvo didziausia ir geriau-
siai irengta lakony mokykls, pasizymejusi , labat
estetiska, europietiska iSvaizda”?

Maokyklos darbuotojai: mokyklos komendantas
lakinas kapitonas Adamas Prodanas?, piloty

IT PASAULINIS KARAS

Paskutinemis taikos dienomis iSkasti prieslek-
tuviniai grioviai. Aerodromas toliau funkcio-
navo. 1939 m. rugsejo 2 d. Liublino apskrities
valstybineés policijos komendantas ataskaitoje
Liublino senionui rase: ,,Pranesu, kad rugsejo
2 d. 8 val. 30 min. Svidniko Aerodroma puo-
lé vokieciy lektuvai. Antskrydzio posekmes: 6
osmenys uZmusti, targ ju 2 karininkai, 3 civilioi
darbuotajai ir 1 netoli aerodromo dirbanti moteris,
0 asmenys suZeisti, angaras ir cerodrome nau-

e

vadovas kapitonas Stanislovas Sledziejevskisz,
skraidymo mokymo instruktoriai jaunesnysis
leitenantas Vieslavas Kavcinskis, Kravcikas,
Olejnicakas, leitenantas Romanas Nartovicius*,
Radzikas bei Adolfas Stempkovskis.? Bendrus ka-
riuomenés apmokymus vede serZantas Slovikas,
o techninio vadovo pareigas vykde leitenantas
Piaseckis.

Statybos darbai prie mokyklos objekty buvo vyk-
domi dar po jos atidarymo.

Svidniko aerodromo atidaryma trukde kiti Liu-
blino aerodromai - anksciau dél perkrovimo
Liubline buvo uzdrausta nusileisti lektuvams,
0 LOPP ir Liublino aeroklubas nebuvo pajégos
apmokyti visy kandidaty | lakonus ir parasiuti-
ninkus. Atidarius Svidniko lakony mokyklg,  cia
persikele Liublino aeroklubas, kurio bistine Cia
iSliko iki1952 m.

Jai statomas pastatas apnaikinti. Miske nukrito
apie 100 bomby. Francisky kolonijoje nukrito
50 bombuy, 5 nesprogo. Zuvusiy Zmoniy néra.
GeleZinkeliy kontora neliesta. Tarp Svidniko ir
Liublino nutraukta telefony linijo. Aiskinamasi
del Zuvusiyjy Zmonty tapatybes.

VokieCiy medZiagos leidZia teigti, kad Svidni-
ko aerodromas buvo lektuvy Luftwaffe atakos
tikslas per du Sestadienius: 1939 m. rugsejo 2 ir
8 dienomis.
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attacks on two Saturdays - 2 September and 9
September 1939.

So the Lublin Aircraft Factory became the tar-
get of German bombing on 2 September. A part
of aircraft bombing Lublin dropped bombs above
the airport in Swidnik. 3 soldiers were killed, and
several were injured - all of them were solders
— reservists from Air Base No. 3 from Poznari.
By virtue of the decision of the Commanding Of-
ficer of the School, Captain Pilot Adam Prodan,
the injured were transported on horsewagons
to Kazimierzéwka and admitted to the hospital
run by the Daughters of Charity. Some unknown
injured died and were buried at the parish cem-
etery. The soldiers killed at the airport were taken
by ambulance from the Military District Hospital
No. 2 in Lublin During the first bombing, one
RWD-8 aircraft was destroyed.

Polish publications inform us that bombs were
dropped on the airport in Swidnik also on 7 and
o September.

On 9 September thirteen German aircraft
bombed the landing area, a hangar, the pilots’
school and a neighbouring forest. After bombs
had been dropped, aircraft located on the pe-
riphery of the airport were shot at from low alti-
tude, which set on fire and destroyed them. Two
of the PZL - 23 Karas aircraft, one of the LWS-4
Zubr aircraft, and probably one of the PZL-37+.0$
and seven of the RWD-8 aircraft were destroyed
and several were damaged.3* Moreaver, during
the bombing of the airport, eight soldiers were

killed, and thirteen were injured and transported
to Kazimierzéwka. They were members of reserve
squadron No. 3 and a port company. The Munici-
pality Head of Swidnik presided over the funeral
of those killed 3

The remains of those who died during the bombing
of the airport are situated at the parish cemetery
in Swidnik in the grave with a plaque: * Three un-
known killed at the airport Swidnik 2 September
1939. In hanour of their memory”.

Nearby there is another grave: “Seven soldiers
killed for their homeland. In honour of their mem-
ory. Adompol 8 September 1939"

On 6 September the Experimental Aeronauti-
cal Workshops evacuated sports aircraft lo-
cated in the manufacturing plant (ie. the latest
RWD-8 and RWD-13 aircraft) through Swidnik
to Stanistawdw, and from there to Bucharest on
14 September34

On g September, pursuant to the order of Gen.
Regulski, at 430 am, the staff of Base No. 3 quar-
tered at the airport in Swidnik set out for Lutsk.
Therefore Jerzy Orzechowski received an order
to liquidate the squadron and to send aircraft
with pilots as reinforcements for front-line units.
On 10 September at a meeting in DOK in Lublin
the decision was made that the base was to set
out at the night of 10 to n September 1939. At
that time there were 400 soldiers and officers
at the base, of which 30 were pilots. The airport
in Swidnik was bombed by Germans on 1 Septem-
ber but the aircraft of the squadron survived due

e ———————

-



- -

- -

-, L

[ - - -
w uv-u\-u-wvvU--v-‘vv---v"-vvvvﬁ"' -'"vuvvvuwiiwﬁuivuvuyu-iuﬂﬂ“-
m— —

Rugseéjo 2 d. vokieciy lektuvy bombordavimo
tikslas buvo Liublino lektuvy gamykla. Dalis
lektuvy bomborduojanciy Liubling, numete
krovinius ant Svidniko aerodromo. Zuvo 3 ka-
reiviai, keliolika buvo suZeisty - visi jie Poz-
nanes aviacijos bazeés nr. 3 rezervos kareivial.
Piloto kapitono Adomo Prodano sprendimu,
visi suZeistieji buvo arkliy traukiamais vezimais
pervezti i Kazimiezuvkos lignine. Keli nukenteje
miré ir buvo palaidoti bevardziame parapijos
kapaniy kape. Aerodrome Zuvusius kareivius
greitoji pagalba nugabeno | Liublino apskrities
karo lignine nr. 2.26 Vykusio pirmojo bomborda-
vimo metu buvo sunaikintas lektuvas RWD-8.
IS spaudos suzinome, kad Svidniko aerodrome
bombos krito rugsejo 7 bei 9 dienomis.
Rugsejo 9 d. vokieciy léktuvai subombordavo
iSskridimy laukg, angarg, lakiony mokyklg ir
netoli esanti miSka. Numetus bombas, buvo
apSaudyti, sudeginti ir apgadinti aerouosto
pakrascivose stovintys lektuvai. Sudeginti du
lektuvai PZL-29 ir vienas LWS-4 bei vienas
PZL-37 ir Sesi lektuvai RWD-8, o keli buvo
apgadinti.>” Be to, aerodromo bombordavimo
metu Zuvo astuoni kareivia, o trylika suzZeistyjy
nuvezta | KazimieZuvka (Kazimierzéwka). Jie
priklause atsarginiam eskadronui nr. 3 ir uosto
kuopai. Svidniko senidnas ropinosi Zuvusiyjy
laidotuvemis.?®

Neatpazinti Zuvusiyjy palaikai palaidoti para-
pijos kapaniy kape. Ant kryZiaus patalpintoje
lenteléje raso: ,, Irys nezinomi Zuvusieji Svidni-
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ko aerodrome 1939 m. rugséjo 2 d. Garbeé jy
atminimui”.

Netoliese yra kitas kapas: ,Septyni kareiviai,
Zuve vz tevyne. Garbeé jy atminimui. Adampolis,
1939 mety rugseéjo 8 d."

Rugsejo 6 dieng Bandomujuy lektuvy gamykla
evakuavo esancius gamykloje sportinius lektu-
vus (tarp kitko naujausius RWD-8 ir RWD-13)
| Stanislavova per Svidnikg, o iS ten rugsejo 14
d. | Bukaresta.®

Rugséjo 9 d., laikantis gen. Regulskio jsaky-
mo, 4 val. 30 min. Svidniko aerodrome esantis
Bazes nr. 3 personalas, iSkeliavo j Lucka. Todél
Jezis Ozechovskis (Jerzy Orzechowski) gavo
isakyma likviduoti eskadrong ir iSsiysti lektu-
vus kartu su lakdnais, taip papildant dalinius
fronte. Rugsejo 10 d. nuspresta, kad bazé turi
iSsikraustyti 1939 m. rugséjo 10/n naktj. Baze
tuo metu sudare apie 400 kareiviy ir karininky,
iS jy apie 30 piloty. Svidniko aerodroma vokie-
Ciai subombordavo rugséjo 11 d., bet eskadrono
lektuval iSliko todel, kad buvo uzmaskuoti, iS-
sklaidant juos uz aerodromo riby. Juos paemeé
Sekliy brigada, kuri jau keletq dieny lokalizavosi
Liublino aerodrome.

Rugséjo kampanijos metu sunaikinti ir vokieciy
uzimti Lenkijos léktuvai greitai buvo atstaty-
ti, ir Luftwaffe pradéjo juos naudoti. 1940 m.
sausio 1 d. Demblino aerodromas Irena tapo
Flugzeugfihrerschule A/B 21 pilotazo mokyklos
bustine. Cia apsistojo Flieger-Ausbildungs-Re-
giment 21 (FAR 21) mokomoji kuopa. Vienas i$
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totheir dispersion and camouflage outside the air-
port. The Pursuit Brigade, which was stationed
at the airport centre in Lublin, took them away.
The Polish airports destroyed during the Sep-
tember Campaign and occupied by the Germans
were soon reconstructed and started to be used by
the Luftwaffe. On1January 1940 the Irena airport
in Deblin became the headquarters of the pilots'
school Flugzeugfiihrerschule A/B 21. A training
regiment Flieger-Aushildungs-Regiment 21 (FAR
21) was stationed there. The airport in Swidnik
became one of the training airports of this unit.
Training was conducted, among others, on aircraft
Arado Ar.96. In May 1941, shortly before an ap-
proaching German attack on the Soviet Union,
the school was dissolved and units subordinate
to it were incorporated into other training units.
In June 1041 Kampfgeschwader 54 (KG 54) “To-
tenkopf” 54 was stationed in Izbicko in the Opole
region. The regiment staff and two squadrons
consisting of 70 aircraft Junkers Ju-88 waited
on standby for further missions. Training units
of the regiment and draft units were stationed at
that time in Lagerlechfeld, near Augsburg. On 17
June aircraft started to be redeployed to the airport
in Swidnik. It finished the next day. Ju-88 As
bombers were in the majority.

A participant in those events noted:

#21June 1941

At 9 pm. squadrons were lined up on the runway.
The commanders announced >>The Fuhrer’ proc-
lomation for soldiers of the Eastern front<<. All

doubts were taken away then and soldiers realised
the difficult tasks that they were to face soon. Night
did not bring much sleep. Discussions about future
actions lasted till midnight. Messengers of the Air
Fleet arrived delivering orders with descriptions
of targets. In order to ensure dominance in the air
and to reduce the threat above the battlefield,
enemy oirfields in the immediate surroundings
became the first target.

22 June 1941

Before the break of dawn, between 234 and 3:09,
1/54 with the number 23 Ju88 started to complete
its first task to attack Soviet airfields in Kamin-
Kashyrskyi, Kotki and Jandwka. Then, about 315
Il./54 started to attack airports in Wielick, Kotki
and Lutsk. The first group dropped in dive-bomb
raigs 44 SC-250 bombs and 220 SD-50 bombs
betweenthe aircraft stationed in the airfields. They
met at the destination 3 Rata (I-16 Iszok) and six
I-153 (Polikargov), which nevertheless did not fire
any shots. All aircraft come back to Swidnik, not
suffering any loss./.../

At 750 twelve JuB8 from /54 were ready to take
off. With 42 SC-250 bombs and 120 SD-50 bombs
once again attacked the airfields s in Janéwka
ond Kotki. Using this opportunity 5 to 6 aircraft
were destroyed with full certainty) in Janéwka and
obout 30 in Kotki. Near the airfields in Kotki they
attacked Rata and two hit Ju88 had to touch down
in the airfield in Swidnik >>by belly landing<<35
During the German occupation, due to dramati-
cally high prices in large cities, even people from
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mokomujy to dalinio aerodromy buvo Svidniko
aerodromas. Apmokymai vedami tarp kitko
su lektuvu Arado Ar.96.1941 m. geguzes men.,
artéjant vokieciy puolimui | Soviety Sajungg,
mokyklos vekla buvo nutraukta, o jai paval-
dos daliniai perduoti kitiems mokomiesiems
daliniams.

1941 m. birZelio mén. Kampfgeschwader 54
(KG 54) , Totenkopf” 54. buvo apsistojes Opolés
eseje, Izbicko vietovéje. Pulko Stabas ir dvi avia-
cijos brigados su virs 7o lektuvy Junkers Ju-88
buvo pasiruose basimiems zygiams. Mokomiejt
ir papildomieji pulko daliniai buvo apsistoje
Lagerlechfelde, netoli Augsburgo. Birzelio 17
d. pradetas lektuvy siuntimas | Svidniko ae-
rodromg, kit dieng baigtas. Daugiasia buvo
bomboneSiy Ju-88 As.

Jvykiy dalyvis uzrase:

1941 m. birZelio 21 d.

21 valandg aiksteje issirikiavusi aviacijos bri-
gada. Vadai paskelbia>> Fuhrero atsisaukima
i ryty fronto kareivius<<. Visos abejonés Siuo
momentu buvo iSsprestas, o kareiviai suvoke,
kad artimiousiv metu jy laukia labai sunkios
vZduatys. Naktj nebuvo doug miegoto. Iki pu-
siounakcio diskutuota apie bosimas uZduatis.
Atvyksta Luftfloto posiuntiniai, pateikio uZduo-
Ciy jsakymus ir jy vykdymao tiksly agrasymus.
Artimiousiy apylinkiy priesy aerodromai tam-
pa pirmugju tikslu, redukugjanciv antskrydZiy
gresmes kovos lauke.

1941 m. birZelio 22 d.

Buvo dar prietema. Tarp 2 val. 34 ir 3 val. 09
min. pirmajai vZdvadiai startavo 1./54 su 23
Ju88. Stajo kavan su sovietiniais aerodromais
Kamien Kosirski, Kolki ir Januvka (Kamieri Kos-
zyrski, Kotki i Jandwka). Veéliou, apie 3 val. 15
min. startavo Il./54 atokuodomas oerodromus
Wielick, Kolki ir Luck (Wielick, Kotki i tuck).
Pirmaji grupé nardomosios atakas metu nume-
te 44 bombas SC-250 ir 220 bombas SD-50
ant aerodrome stovinciy lektuvy Tikslo vietgje
sutikti trys Rata (I-16 Iszak) ir Sesi I-153 (Poli-
karpaw), kurie nesaude. Visi lektuvai j Svidnikg
griZo nenukentéje./.../

7 val. 50 min. trecig uZduatj atlikti iséjo Ju88
z1./54. su 42 bombomis SC-250 ir 120 bomby
SD-50. Vel puale aeradromus Januvka ir Kolki.
Januvkoje sunaikino 5 ar 6, o Kolkuose apie
30 lektuvy. Kolky apylinkése atokavo Rata,
todel apsoudyti du Ju88 buvo priversti nusileisti
>>ant pilvo<< Svidniko aerodrome’ 30
Vokieciy okupacijos metu i Svidnikg ieSkodami
darbo trauké Zmoneés net iS VarSuvos ir jos
apylinkiy, nes miestuse pragyvenimas buvo
labai brangus ' Aerodrome buvo padidintas
skrydZiy laukas, nutiestas betoninis kelias ir
irengtas bomby sandelis. IS ty laiky ki XXI a.
iSliko betonines starto juostos dalys. Reikoviz-
nos (Rejkawizna) miske buvo pastatytas bomby
sandélis, | kurj vede gelezinkelio Saka.

1944 m. liepos 10-20 d. per Svidnika traukia
frontas. , Vokieciai béga, S pykcio apsaudo ci-
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Warsaw and its environs would come to Swidnik
in search of work.2® The airport’s flight terrain
was expanded and supplemented with a concrete
runway and a bomb storage facility. The remains
of the runway have survived to modern times.
In the Rejkowizna forest a bomb warehouse was
built, along with an accompanying side-track.
Between 10and 20 July 1944 the front line reached
Swidnik. , The Germans are running away and
shaating at civilions with ferocity. We are endan-
geredtoo. We took shelter in a dug-out 120 metres
from our farm. We've spent a few days and nights
here. Germans plundered our form. They took
harses with the carrioge and headed for Lublin.
Fortunately, they haven't found us."37

In July 1944, as the Soviet and Polish armies ap-
proached, Germans ploughed the airportsterrain,
leaving only a narrow runway, and then blew up
the school and hangars.

A couple of days have passed and now we can
see Soviet and Polish tanks, cars with Polish sol-
diers, as well as Polish infantry and horse convays
of carts being part of the Polish Army created
in the Soviet Union in 1943 by people deported
from the former Eastern Borderlands. We greet
them with flowers and treat them to bread and
milk. Liberation. Great rejoicing indeed, although
my feelings have been disturbed by what my
oldest brother Mieczystaw (a soldier of the Home
Army) said about the Saviets when he heard that
greeted the Soviet soldiers with flowers: that we
should have welcomed them with grenades, rather

than with flowers, as Poland was in for anather
period of enslavement, this time under the Bol-
sheviks. These words turned out to be prescient,
but I didn't understand them at the time, neither
did the majority of Poles."

The airport was taken over in July 1944 by the ap-
proaching armies, and used by Soviet aircraft. Not
only for war-related purposes, but for political
ones as well, and, unfortunately, often serving
the persecution of Poles.

Some of the prisoners held in the NKVD arrest
in Lublin on Chopina Street were, on 11 August
1044, Were transported by plane from Swidnik
airport to the Soviet Union.

The airport also runs through Soviet soldiers’
memories. In the spring of 1945, Pilot Jurij Alek-
siejewicz Kot and his regiment spent some time
there. ,After all the planes had landed, we went
ontosee Radawiec Duzy airport. /.../ It wasin this
village that the 654" battalion took its positions.
The dug-outs were taken by technicians. The 20
Sevastopol Regiment, together with Smitienka’s
Regiment, which hadjust joined our division, land-
ed at the Swidnik airport (to the east of Lublin).
The headquarters of the division and the 679"
battalion were located there too.”

An airport, most probably the one in Swidnik,
may also be found in the materials regarding
another Soviet pilot, Ivan Kirsanov, endowed with
thetitle of the Hero of the USSR, who was the com-
mander of the 20" Guardian Sevastopol Regiment
of Bomber Aircraft.
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vilius. Mums irgi nesaugu. Slepiames bunkeryje
netoli masy Okio, apie 120 metry po Zeme. Ten
praleidZiame kelios naktis ir dienas. Matome
vokiecius, kurie naikina masy okius. Paima du
arklius bei veZima ir béga link Liublino. Laimei,
masy nesurado."®

1944 m. liepos meénesj soviety ir lenky kareiviy
akivaizdoje vokieciai uzdaré aerodromo plotg,
palikami tik siaurg starto juosta, véliau susprog-
dino mokyklg ir angarus.

.Po keliy dieny kelyje posirodo tarybiniai ir
lenky tankai bei masinas su lenky kareiviais,
toip pat lenky peéstininkai ir arkliy taborai, pri-
klausantys Lenkijos armijal, susikarusiai 1943 m.
Saviety Sgjungaoje is senyjy Lenkijos pakrasciy
gyventajy. Pasveikiname juos su gélémis, vai-
siname pienu ir duona. Isvadavimas. DidZiulis
dZiaugsmas, betjis buvo sudrumstas vyriausiojo
brolio Miecislove (buvusio AK kareivio) pasi-
sakymu. Jis iSgirdes, kad mes soviety kareivius
sveikinome su géelemis, su karteliv pasake, jog
Juos reikéjo pasveikinti su granatomis, nes, deja,
loukio masy nelaisve, Sikart bolsevikine. Buvo

tai pranosiski ZodZiai, kuriy os, kaip ir daugelis
kity lenky, dor nesupratau."33

Aerodromas uZimtas 1944 m. birZelio mén. ir
naudojamas sovietiniy kareiviy ne tik karo tiks-
lais, bet ir politiniais bei persekigjimo tikslais.
Svidniko aerodroma prisimena soviety kareiviai.
1944 m. vasaj su savo pulku Radovco aerodrome
buvo pilotas Jurijus Aleksejevicius. Jis prisimena:
Nusileidus visiems lektuvams, susipaZinome
su Radaviec DuZi (Radawiec Duzy) aerodromu.
/../ Tame kaime agsistojo 654-tojo batalijono
lektuvy aptarnavimo padalinys. Zeminése apsi-
gyvena technikat. Sevastopolio 20-tas pulkas
kartu su Smitenkos pulku, neseniai susijungusiu
su masy divizijo, nusileido | Svidniko cerodroma
(i rytus nuo Liublino). Ten taip pat buvo 679
—gjo batalijono leéktuvy aptarnavimo divizijos
stabas."34

Tikriausiai Svidniko aerodromas minimas Sal-
tiniuose, kurie liecia kita soviety pilota, Ivana
Kirsanovg, Taryby Sajungos herojy, Sevastopolio
bomby aerodromo pulko, gvardijos eskadrono
20. vada.
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After the war

On 14 August 1946, during a big celebration,
Swidnik airport witnessed the reactivation
ofthe Lublin Aero Club. The guests were welcomed
by Jerzy de Tramecourt, a graduate of the Pilots’
School of the LOPP, and the son of the Lublin
Voivode who had been killed by the Germans.
The guests could see a presentation of the first
post-war airplane, Szpak 2,as well as glider flights,
parachute jumps, and a demonstration of piloting
performed by a military aircraft from Deblin.

In 1947, in place of the concrete floor which was
part of the destroyed pre-war hangar, a new,
wooden hangar, was built which stands there
to this day.

The only remains of the School of Pilots is a frag-
ment of the wall which has been incorporated
into the monument, and unveiled on 5 June
2009 to commemorate the 70 anniversary
of opening of the Pilots’ School of the LOPP
in Swidnik.

THE “PZL-SWIDNIK"” TRANSPORTATION EQUIPMENT

FACTORY (WSK)

The post-war history of our town is connected with
the WSK. In accordance with the 6-year Plan im-
plemented in the years1950-1955, the authorities
intended to change the region’s profile, which, up
to that time, had mostly been an agricultural one.
The pre-war economic strategy of the Republic
of Poland planned it would become a provision-
ing background for the Central Industrial District.
These were going to be surpassed, however, by
the ambitious undertakings aimed at the large-
scale industrialisation of the People’s Republic
of Poland. The Lublin region had been chosen
as a placefor several investments. The authorities
decided to allocate asite near Lublin for an aircraft
company accompanied by a completely new hous-
ing estate for workers. In this way the restoration
of the Polish aircraft industry began. A facility

by the name “Factory No. 5 in Swidnik” was go-
ing to be the first aircraft manufacturing plant
in Poland built from scratch. Originally, Junak-2
(designed by engineer T. Sottyk in LWD in +.6d7)
and CSS-13 airplanes (based on the Soviet license
Po-2), as well as bus bodyworks and fire-engines,
were included in the production plans. The fac-
tors determining the placement of the factory
were: the location of the newly-rebuilt airport
in the vicinity of Lublin, and of a railway. This
in turn facilitated the construction of a side-track
connected to the plant. Another advantageous ele-
ment was the structure of a high voltage line, and
Adampol was located at the margins of the airport.
Equally important was the fact that many expe-
rienced, pre-war employers of the Lublin Aircraft
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Pokaris

1946 m. rugpjocio 14 d. Svidniko aerodrome
dideliy iSkilmiy metu buvo reaktivuotas Liublino
aerodromas. Atvykusius svecius pasveikino piloty
mokyklos LOPP absolventas JeZis de Tramecourt
(Jerzy de Tramecourt) - prieskarinio Liublino vai-
vados, Zuvusio nuo vokieciy rankas, sonus. Prista-
tytas pirmasis pokario lektuvas Spak 2 (Szpak 2),
ivyko sklandytuvy skrydziai ir Suoliai parasiutu,

0 pilotazo pasirodyma atliko kariniai lektuvat iS
Demblino. 1947 m. prieskarinio angaro vietoje
pastatytas naujas medinis angaras,> kuris yra
Sioje vietoje ir Siandien.

IS piloty mokyklos liko tik sienos fragmentas,
kuris buvo jkomponuotas | paminklg, atidengta
2009 m. birZelio 5 d. Svidniko lakdny mokyklos
LOPP atidarymo 70-yjy metiniy proga.

SVIDNIKO KOMUNIKACINES JRANGOS GAMYKLA

Miesto pokario istorija yra susijusi su Komuni-
kacines jrangos gamyklos istorija. Realizuojant
SeSiametj 1950-1955 m. plang, siekta pakeisti
regiono pobad). Zemés dikio regionas turéjo tapti
Apskrities pramoneés centro uznugariu. Tai buvo
numatyta priskarineje Lenkijos Respublikoje.
Prieskarinés Lenkijos atminima turejo malSinti
ambicingy pramones jmoniy steigimas Lenkijos
Liaudies Respublikoje. Kelios investicijos buvo
lokalizuotos Liublino Zemeje.3° Valstybeés val-
dZios nusprende statyti aviacijos jmones kartu
su darbininky gyvenviete netoli Liublino. Tokiu
bidu buvo pradéta atstatineti Lenkijos aviaci-
jos pramaone. Fabrikas, kuris vadinost Svidniko
imoné nr. 5 turéjo boti pokarineje Lenkijoje
pirma lektuvy gamykla. PradZioje Cia turéjo
boti gaminami léktuval Junak - 2 ir CSS -
13 (tarybines licencijos Po-2 pagrindu), taip
pat autobusy ir gaisriniy kébulai3” Gamyklos
lokalizacjg nuleme atstatomas aerodromas,

Liublinas ir gelezinkelio stotis. Tai palengvino
gelezinkelio iSsiSakojimo nutiesima. Palankus
buvo ir aukstosios itampos linijos iSsidéstymas,
ir aerodromo pakrastyje esantis Adampolis.
ReikSmingas buvo faktas, jog po Il pasaulinio
karo Liubline pasiliko daug patyrusiy prieskari-
nes Liublino gamyklos darbuotojy, 0 netolimoje
Bialoje Podlaskeje (Biata Podlaska) - Podlaskés
lektuvy gamyklos darbuotojy.

1949 m. rugpjicio menesj | maza kaimelj pra-
dejo plaukti pirmi statybininkai. Pradeti misko
kirtimo darbai, teritorijos tvarkymas bei grioviy
kasimas. Nutiestas kelias i Liublino | Piaskus,
kuris davé pradZig dabartinei Lenkijos lakony
alejal.

Masiny pramonés ministro potvarkyje i$1949
m. skaitome: ,reikia iSkasti 2 ha bulviy ir is-
kirtsti vietos okininkams priklausantj miska,
nes tie plotai yra botini darbininky gyvenvie-
tes statybai” Pirmasis buvo iskeldintas Janas
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Factory still resided in Lublin, and in nearby Biata
Podlaska — home of the Podlasie Aircraft Factory.
In August 1949 the first construction workers
arrived in a small summer village. They started
clearing the forest, dividing the land and excavat-
ing. In order to facilitate car transportation, works
on the construction of a road joining the road from
Lublin to Piaski (today’s Lotnikéw Polskich St.)
were initiated.

A historic resolution issued by the Minister
of Heavy Industry in 1949 stated: “2 hectares
of potato field shall be dug and the nearby forest,
belonging tolacal farmers, cleared, as they are nec-
essary for the construction of a workers' housing
estate.” Jan Kondraciuk was one of the first ejected
from his own land, which served as the site for
housing estate “A”, a temporary socio-residential
background for the employees of the executive
companies, and a complex of masonry barracks
(which would function for only 10 years, but have
remained until modern times).

This is how the history of the company and
the town began. The Government passed a deci-
sion to establish an aircraft company. The building
site's management existed from May 1950. En-
gineer Konrad Biaty was appointed the chairman
of the Management Board of the WSK Plant
Construction inln the spring of 1950, builders from
the Community Construction Company in Lublin,
which at the time was responsible for many invest-
ments in the Lublin region, started working, for
example, the construction of FSC in Lublin.

The equipment of the former German aircraft fac-
tory, located at Krzesiny airport near Poznari, was
moved to Swidnik, in the first half of 1950 the steel
elements of the structure of hangars and manufac-
turing halls. The construction works reached their
peakintheyears1950-53. Thefirst halls were built
in the years 1950-52 from the structures brought
from Krzesiny, and in 1953 basic production, aid,
and service entities started functioning.
Pursuant to a Resolution of the Council of Minis-
ters, on 14 December 1950 the Minister of Heavy
Industry, passed a directive which, as of 1]anuary
1951, called into being the Transportation Equip-
ment Factory (WSK) No. 5, being part of the Cen-
tral Board of the Transport Industry.

The personnel of the plant were mostly recruit-
ed from the residents of the surrounding towns
and villages. Some of them had already worked
in the aircraft industry (e.g. in LWS, PWS, WSK
Mielec, Okecie, Wroctaw, Rzeszdw), but a con-
siderable number of people from all over Poland
came there following a work order.

In1g51the plant received new production policies,
including the start of the Soviet-licensed produc-
tion of the Mig-15 fighter plane supplied with
a jet engine. The person appointed as the main
technologist of the WSK was engineer Konrad
Biaty, MSc, a specialist with pre-war experience.
He managed the opening of aircraft production
inthe plant. At the end of 1952 the Central Board
of the Transportation Machines Industry intro-
duced changes to the plant’s production struc-
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Kondraciukas. o laukuose pastatyta gyvenvieté
LA", vykdomyjy imoniy darbininky laikinasis,
socialinis-gyvenamasis uznugaris, moriniai
barakal, kurie turejo funcionuoti apie 10 mety,
bet stovi ir Siandien.

Buvo taijmonés ir vélesnio miesto pradzia. Val-
dZios nuosprende statyti aviacijos imones. Nuo
1950 m. gequzes egzistavo statybos direkcija.
Jmones direktoriaus pareigas éjo inZ. Konradas
Biali (Konrad Biaty).

1950 m. pavasar pradéjo darba Liublino vi-
suomenineés statybineés jmones, kuri vadovavo
daugeliui institucijy, pirmi statybininkai.

J Svidnika nuspresta pernesti vokieciy lektu-
vy gamykly, kuri buvo KSesinuose (Krzesiny)
netoli Poznanes aerodromo. 1950m. pirmoje
puseje pertransportucti metaliniy konstrukcijy
elementai. Labiausiai jtempty statybos darby
metai buvo1950-53. Pirmosios hales pastatytos
1950-52 metais iS konstrukcijy atvezty iS KSesi-
ny, 01953 m. naudojimui atiduoti pagrindiniai
produkcijos, pagalbiniai ir paslaugy objektai.®
Remiantis ministry tarybos potvarkiu Sunkio-
sios pramoneés ministras 1950 m. gruodzio 14
d. pateike direktyva, kurios pagrindu 1951 m.
sausio1d. pradejo veikti Komunikacijos, irangos
gamykla nr. 5 pavaldi Komunikacijos pramones
centrinei valdybal.

Darba gamykloje surado apylinkes gyventojai,
tarp ju buvo anksciau dirbusiy aviacijos pramo-
néje (pvz.. LWS, PWS, WSK Mielec, Okecie,
Vroclave (Wroctaw), ZeSuve (Rzeszdw)), bet

daug buvo ir priversty cia dirbti Zmoniy iS visos
Lenkijos.

1951 metais gamykla gavo nauja gamybos plang,
Lkuri pagal sovietinius jgaliojimus buvo jtraukta
metalinio naikintuvo su turboreaktyviniu vari-
kliv Mig-15 gamyba. Pagrindiniu technologu
tapo specialistas su dar prieskarine patirtimi
- mgr. inZ. Konradas Bialy (Konrad Biaty). Jis
buvo atsakingas uz aviacijos gamybos atidary-
ma ir veiklg. ] pabaiga 1952 mety Komunikaci-
jos jrangos gamyklos Centro valdybos skyrius
ivedé struktorinius gamuklinius pakeitimus.
Jie gamino detales Mig-15 (Lenkijoje pavadino
Lim-1: Pirmu jgaliotu naikintuvu) ir tapo Mielco
(Mielc) gamyklos kooperatyvu.

Taciau jau 1952 metais Svidniko gamykla, gavusi
buvusios Soviety Sgjungos sutikima ir leidima
iSrinko | paleidima savus galutinius produktus.
1956 metais gamykla paleido pirmus keturis
sraigtasparnius SM-1, surinktus S atvezty iS
buvusios Soviety Sajungos detaliy. Pirmas visis-
kai sudéliotas sraigtasparnis buvo pasventintas
1957 mety kovo 22 dieng JanuSo Ochalskio
(Janusz Ochalski).

1957 metais rugsejo 28 diena jvyko gamyklos
vardo jteikimo ceremonija. Gamykla gavo Zy-
maus Lenkijos lektuvy konstruktoriaus inZ. Zy-
gimanto Paulausko (Zygmunt Putawski) varda.
Gamykla pagamino 1594 sraigtasparnius SM-1,
ju gamybiné linija tesesi iki 1965 mety. 1961
- 1963 metais buvo pagaminta 86 patobu-
linti SM-2 (penkiavieciai, su platesniu lektuvo
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ture, as a result of which the company became
a subcontractor of Mielec, assembling elements
for the Mig-15 (its Polish name was Lim-1; Li-
cencyjny mysliwiec pierwszy — The first licenced
fighter plane).

However, in the spring of 1954 the Swidnik plant,
on the basis of an agreement with the former
USSR, was selected as the construction site for
its own finished products. In 1956 the first four
SM-1helicopters left the assembly line made from
parts brought from the USSR. The first, entirely
Polish helicopter was tested on 22 March 1957
by Janusz Ochalski.

28 September 195 there was a ceremony naming
the plant after the famous Polish aircraft construc-
tor, engineer Zygmunt Putawski.

The production of the SM-1 continued until 1965,
with a total number of 1594 helicopters built.
Inthe years 1961-1963, 86 helicopters of the im-
proved SM-2 type (5 seats, broader fuselage) were
produced. 78 of them went to the army, and 5 ex-
ported to the former Czechoslovakia, 1to Romania,
1was used in the Aircraft Institute in Warsaw, while
one, of the SP-SAP type, remained in Swidnik.
In1961 began the work on a new, light helicopter,
"SM-4 tatka". The management of the project
was commissioned to the chief of the prototype
construction department, engineer Jerzy Kotliriski,
MSc. Although this three-seat helicopter incorpo-
rated a number of modern solutions, due to prob-
lems with the engine the project was cancelled at
the groundwork stage. There were subsequent

attempts to restart it with a new propulsive unit
(SM-4T). After further changes made to the con-
struction, an entirely new helicopter was devised
and given the name “SM-5 |aszczurka”. This
project, however, also never managed to leave
the designers’ desks. The experience gained
hitherto led to the production of another model
of the Mi-2 (SM-3), based on a licence received
from the Soviet Union. A test-flight of the first
machine of this type built in Swidnik took place on
4 November1965. Mass production commenced
in1967. The machine had various versions, also an
armed one intended for the squadron of combat
helicopters belonging to military aircraft.

A modified variant of the Mi-2 was a helicop-
ter called Kania, in which - being intended for
the Western market - the American “Allison” en-
gines was used, along with modern radio-electronic
equipment produced by the Bendig King company.
The prototype had itsinitial flight on 3 June 1979.
Up to 1998 around 5.5 thousand of 25 versions
of the Mi-2 were sold, making it the most popular
helicopter manufactured in Swidnik.

16 November 1979 was the day when the W-3
Sokétmachine climbed into the airfor the furst time.
The Sokét was the furst machine entirely designed
and built in Swidnik. It was an original Polish
construction designed and prepared by a resident
of Swidnik, engineer Stanistaw Kamiriski who was
its main designer. In November 1991, after a 10-year
break, the programme of assembling the light,
single-engine, multi-task “PZL SW-4"helicopter
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priekiu). 78 vienetali pateko j armijg, 5 vienetai
buvo issiysti j buvusia Cekoslova kija, 1vienetas
buvo naudojamas Varsuvos aviacijos institute,
1vienetas SP - SAP liko Svidnike.

1961 metais buvo pradetas darbas ties nauju
lengvu sraigtasparniu SM-4 Lontka (Latka).
Visus darbus priZioréjo prototipy konstrukcijos
vadybininkas mag. inZ. Jurgis Kotlinski (Jerzy Ko-
tlifiski). Trivietis sraigtasparnis buvo naujoviska
konstrukcija, bet projektas buvo jgyvendintas
tik teritorijoje, nes atsirado nesklandumy su va-
riklio veikla, veliau buvo jo atsisakyta. Véliau
dar buvo bandoma grizti prie projekto, buvo
panaudotas naujas varomosios jegos (SM-4T)
vienetas. Po vélesniy konstrukciniy pakeitimy
buvo sukurtas visiskai naujas sraigtasparnis,
kuris pavadintas SM-5 Jascurka (Jaszczurka). Bet
Sio projekto taip pat nepavyke jgyvendinti. Jgy-
tos patrties deka prasidéjo kito sraigtasparino
modelio Mi-2 (SM-3) gamyba su leidimu, jgytu
nuo Soviety Sajungos. Pirmasis egzempliorius
Mi-2 pagamintas Svidnike buvo pasSventintas
1965 mety lapkricio 4 dieng. 1967 metais buvo
pradeta masiné gamyba. Gaminta visokiy versi-
ju sraigtasparnius, taip pat ginkluotus —armijos
aviacijos eskadronams.

Modifikuotasis Mi-2 buvo sraigtasparnis
Kania, kuriame — atsizvelgiant i Dakaru rinka
- buvo panaudoti Amerikos varikliat Allison
ir bendrovés Bendig King Siuolaikiné radijo
elektronine jranga. Pirmojo prototipo skrydis
ivyko 1979 mety birzelio 3 dieng. Iki1998 m.

B

parduota apie 5,5 tokst. Mi-2, 25-iy skirtingy
versijy ir iki Siol tai populiariausias Svidniko
sraigtasparnis.

1979 mety lapkricio 16 diena pirma karta
pakilo | ora sraigtasparnis W-3 Sokul (Sokdt).
Sokul tai pirmas sraigtasparnis suprojektuo-
tas ir pastatytas Svidnike nuo pagrindy. Tai
originali lenkiska konstrukcija, autorius — Svi-
dniko gyventojas inz. Stanislovas Kaminskis
(Stanistaw Kamiriski), pagrindinis konstrukto-
rius. 1991 mety lapkricio ménesj, po 10 mety
pertraukos, buvo atnaujinta nesunkaus, vieno
variklio, daugiafunkcinio sraigtasparnio PZL
SW-4 statybuy programa. Prototipo pirmasis
skrydis jvyko 1996 mety spalio 29 diena.
Galimi variantai: mokyklinis, keleiviy trans-
porto, medicinines evakuacijos/sanitarinis,
patrolinis ir karinis. Nuo pat pradzios jvai-
riausiy sraigtasparniy tipy ir versijy gamybos
pagaminta daugiau nei 7400 vienety.
Svidniko gamykla uzsiiminéjo aviacijos veikla
ir kitose srityse: 1972-1977 metais buvo vyk-
doma aukstos kokybes sklandytuvo gamyba
SZD-30 Piratas (Pirat). Svidnike Sios risies
sklandytuvy buvo pagaminta 430 vienetuy.
PZL - Swidnik” tai vienvietio sklandytu-
vo PW-5 gamintojas, pastatytas Moksli-
niy Tyrimy Aviacijos Kompozitiniy Dariniy
Kompleksas (Zespdt Naukowo Badawczy
Lotniczych Konstrukcji Kompozytowych) prie
Varsuvos technikos universiteto (Politechnika
Warszawska). Konstrukcija gaminama ,PZL
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was resumed. Its prototype had its furst flight test
on 29 October 1996. Variants of these machines
comprise: training, passenger-transport, medic
evacuation/sanitary, patrol and military version.
Since production of all types and versions of heli-
copters began, the WSK has manufactured over
7400 machines.

The plant in Swidnik was also present in other
areas related to planes, e.g. in the years 1972-
1977 the company produced a professional glider
"SZD-30 Pirat”. Their overall number reached 430.
PZL-Swidnik is a manufacturer of a single-seat
glider “PW-5", designed by members of the Sci-
ence-Research Group of Aircraft Composite Con-
structions at the Warsaw University of Technology.
Another machine made in Swidnik is a two-seater
glider, the "PW-6", and a powered hang-glider,
“PZL ML-1", which is notable for being the only
construction that received a national certificate,
on 17 June 1993. The production of this model
has been taken over by another manufacturer.

Apart from aviation, the second profile of the com-
pany is the production of motorcycles. By the end
of the 1980s’ over 2 million of these one-track
vehicles had left the plant in Swidnik. Begin-
ning from 1967 the WSK has also manufactured
pumps and clutches for “jelcz” trucks and “Ber-
liet” buses, refrigerators, forgings, wheelchairs,
semitrailer refrigerators, and car trailers.

Since the 1990s', adjusting to the requirements
of the market economy, PZL Swidnik has under-
gone a considerable transformation. On1January
1996 the company was turned into a joint-stock
company. The holder of the majority of shares
became the Industrial Development Agencu.
Its largest industrial partner and, since August
2009 the owner of the company, is the Agusta
Westland concern - an Italian helicopter manu-
facturer, for which the plant in Swidnik is produc-
ing fuselages for three models: the Aiog Power,
the Ang Koala, and the AB139.
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- Swidnik” gamyklose yra dvivietis sklan-
dytuvas PW-6. Gamykla taip pat gamina
parasparnius PZL ML-1, vienintele tokios
roSies konstrukcija, kuri turi nacionalinj ser-
tifikata, iSleista 1993 mety birZelio 17 diena.
Sklandytuvy gamyba buvo perduota kitam
gamintojul.

Motocikly gamyba tapo Salia aviacijos an-
tra produkcijos linija. Dar nepasibaigus XX a.
8-ajam desimtmeciui, Svidnike buvo jy paga-
minta apie du miljonus. Nuo 1967 mety WSK
gamino Jelcz sunkveZimiy ir autobusy Berliet
simbolius ir sankabas, Saldymo kameras, atka-

lus, invalido vezimeélius, Saldytuvus, priekabas.
+PZL - Svidnik” g9o-aisiais metais, prisitaiky-
dami prie rinkos ekonomines padéties, perejo
transformacija. 1996 mety sausio 1 diena ,,PZL
— Svidnik” tapo uZdargja akcine bendrove. Dau-
guma jos akcijy igijo Gamybos Plétros Agentora.
Svarbiausiu pramones partneriu, 0 NUO 2009
mety rugpjocio meénesio savininku, tapo kon-
cernas (teisiskai nepriklausomy jmoniy grupé)
Augusta Westland - italiskas sraigtasparniy
gamintojas, kuriam jmoné gamina trijy rosiy
korpusus Siems jrenginiams: A10g Power, Alig
Koala ir AB139.

—_—
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'Wielki dzier Lublina, Wiarus - organ podoficerdw wojska ladowego i marynarki
wojennej [The big day of Lublin, Veteran - the organ of non-commissioned officers
of lond forces and navy) No. 24/1939, p. 767.

2Cf. Zygmunt Kozak, Dziatalno$¢ ,Komitetu Zwirki i Wigury” [The Activity of the Zwirko
ond Wigura Committee] Biuletyn Wajskowej Stuzby Archiwalnej [Bulletin of Military
Archive Service] No. 22 0of 19909.

3 The opening of two new pilotage schools of LOPP, Skrzydlata Polska [Wingled
Poland) June 1939, p. 173.

4 Vide Memoirs of the Lieutenant General Leon Berbecki, Wydawnictwo Slask”
[Publishing House "Silesia”] Katowice 1959, p. 222.

5 Zygmunt Kozak, og.cit

6 The 15" anniversary of L. O. P. P, joint work, Wydawnictwo Zarzadu Gtéwnego
Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej [Publishing House of the Management
of Airborne and Antigas Defence League) Warsaw 1938, p. 185.

7 [bidem.

8 The opening of two new pilotage schools of LOPP, Skrzydlata Polska [Winged
Poland} June 1939, p. 173.

° Ibidem, s.186.

1 PLN 448 thousand on the side of receipts is planned in the budget of L.O.PP. for
the year 1938, Gtos Lubelski [The Lublin Voice] 29 April 1938, p. 5.

"The 15" anniversary of L. O. P. P, op. cit, p. 139.

2 Cf, The construction of the pilots school L. O. P. P.in Swidnik, Gtos Lubelski [The Lu-
blin Voice] 10 April 1938, p. 7.

B The opening of the first pilotage course, op. cit.

¥ |bidem.

15 Cf. Tadeusz Chwatczyk, Skrzydta na nartach [Skiing wings] Oficyna Wydawnicza
Echo [Echo Publishing House] 2007, p. 54-56.

16 Tugodnik DZwigkowy" Polskiej Agencji Telegraficznej PAT ["Sound Weekly”
of the Polish Telegraphic Agency]No.1939/5.

”The photograph was placed in the book by Witold Rychter, Skrzydlate wspomnienia
[Winged Memaries] Wydawnictwa Komunikacjt i +acznosci [Transport and Com-
munication Publishers] Warsaw 1980, p. 323.

18 Wielki dzieri Lublina, Wiarus - organ podoficerdw wajska ladowego i marynarki
wojennej [The big day of Lublin, Veteran - the organ of non-commissioned officers
of lond forces and navy), No. 24/1939, p. 767.

 The Union committed itself to buy the aircraft in May 1937, when the contribu-
tions paid by its members were settled with LOPP. This was the RWD 8a aircraft
with an inscription “Founded by the the Polish Teachers' Union” - cf. Skrzydlaty dar
od nauczycieli [A winged gift from teachers], Gtos Nauczycielski [Teachers Voice],
No. 37, 11June 1939.

20 Jerzy Pawlak, Ptonace bazy - wrzesieri 1939 [Burning bases - September 1939,
Retro-Art, Warsaw 2004, p. 49.

2 The opening of two new pilotage schools of LOPP, Skrzydlata Polska [Winged
Polond] June 1939, p.173.

22 Captain, pilot Adam Prodan, an Air Force officer, born an 24 April1897in Chernivts
(presently, Ukraine). The participant of the Polish-Soviet War in 1920 as an officer
of the second Legions Infantry Regiment. After military actions had been finished,
he signed up for a pilotage course and in 1925 he was transferred to the corps
of the Air Force officers as a lieutenant. Assigned to the 1t Air Regiment in Warsaw,
he acted as a chief of pilots in the newly-formed 14" Destroyer Squadron. Due
to his age, he was transferred to training unit and was the commanding officer
of the Air Defence Training in Swidnik probably since 1937. In September 1939,
after evacuation to Romania, he commanded a group of pilots intended for evacu-
ation to France. Once he had reached England, he was sent to 10 AOS in Dumfries,
Scotland, as a pilot. He died on 24 January 1942 of natural causes. He was buried at
the St. Andrew’s cemetery in Dumfries, section A, grave No. 244. He was decorated
with the Cross of Valour twice and the Cross of Independence for the participation
in the Polish-Soviet War.

2 In the years 1918-1921 a pilot of the 1** Reconnoitre Squadron - a subdivision
of the recannoitre Air Force of the Polish Army of the second Polish Republic. He
arrived with his family in Swidnik from Torur. His daughter, Stanistawa Sledziejewska-
Osiczko was “a guinea pig” in a Nazi camp in Ravensbriick.

24 During the war a pilot of the "City of Warsaw" Fighter Squadron No. 316.

2> Based on information provided by Remigiusz Gadacz, Stempkowski due to his
health condition retired in 1938 and was employed as an instructor in the Gdarisk
Aero Club at the airport in Rumia-Zagdrze. In April 1939 he was he was transferred
to Swidnik, where we was an instructor probably till 24 August 1939. Once mohilisa-
tion had been announced, he was called up to the Air Base No. 6 with the assignment
to the 1t Centre of Air Training of the 6" Lvav Air Base. He was evacuated with this
centre by plane to Romania.

26 Jerzy Pawlak, op. cit, p. 45.

27 Andrzej Glass, Wrzesniowe straty 1939 - polskie samoloty, cz. | [September losses
1939 - Palish aircraft, part [} Mirage Hobby 2001, p. 69.

8 Jerzy Pawlak, op. cit, s. 54.

29 According to Andrzej Glass, Ewakuacja polskich samalotéw cywilnych do Rumunii
[Evacuation of Polish civilion planes to Romania] Aero/Technika Lotnicza 1990, No. 8.
30 Siegfried Radtke, Kampfgeschwader 54: von der Ju 52 zur Me 262 - Eine Chronik
nach Kriegstagebiichern, Dokumenten und Berichten 1935-1945, Schild Verlag,
Munich 1990.

3! Cf. report by Stefan Kujawski, February 2009.

32 Ryszard Kreglicki, op. cit.

3 lbidem.

34 http://lit.lib.ru/k/kot _j_a/text_ooio.shtml

35 According to E. F. Rubak, Jerzy Gruszczyfiski, Historia zaktaddw PZL-Swidnik S.A.
[The history of PZL-Swidnik S.A. Lampart 2001, p. 7.

36 Marcin Dabrowski, Lubelski Lipiec 1980 [Lublin july] Lublin 2000, p. 41.

3 E. F. Rybak, Jerzy Gruszczyriski, op. cit, p. 7.

38 |bidem, p. 8.

T R S



- - - v
- - [*] -

w o uv-u\-u-wvvUv-v-‘vv---v"-v;vv;"' -':Uvuvv---v-w&u-vﬂvuy.‘yggwﬂ'-
! DidZioji diena Liubline, Wiarus - sausumos ir jory laivyno kariuomeneés leidinys, nr. 2 Pilotazo LOPP dviejy naujy mokykly atidarymas, Sparnuotoji Lenkija, 1939 m.
24/19309, p. 767.(Wielki dzieri Lublina, Wiarus - organ podoficeréw wojska lgdowego  birZelis, 173 p. (Otwarcie dwdch nowych szkét pilotazu LOPP, Skrzydlata Polska,
i marynarki wajennej, nr 24/1939, s. 767.) czerwiec 1939, s.173.)
2| eit. Zigmuntas Kozakas, ,Zvirkos ir Viguros komiteto” veikla, Karo tarnybos archyvo ~ 22Kpt. lakinas Adamas Prodanas, aviacijos karininkas, g. 1897 m. balandzio 24 d. Cer-
komiteto archyvas, 1999 m., 22 nr. (Por. Zygmunt Kozak, Dziatalnos¢, Komitetu Zwirki  niovcuose (Ukrainoje). Dalyvavo lenky kare su bolSevikais 1920 m. kaip 2-0jo pestininky
i Wigury”, Biuletyn Wojskowej Stuzby Archiwalnej, nr 22 21999 ) pulko narys. Po karo iSejo pilotazo kursa ir 1925 m., igijus leitenanto laipsnj, perkeltas
3 Pilotazo LOPP dviejy naujy mokykly atidarymas, Sparnuotoji Lenkijs, 1939 m. | aviacijos karininky korpusa. Paskirtas | VarSuvas 1-gji aviacijos pulkg buvo naujai for-
birzelis, 173 p. (Otwarcie dwdch nowych szkét pilotazu LOPP, Skrzydlata Polska,  muojamo 14-ojo naikintuvy eskadrono vadovu. 1939 m. rugseji evakuuotas | Rumunija
czerwiec 1939, S.173.) vadovauja evakuuojamy | Prancizijg lakony grupel. Atsidare Anglijoje, buvo nukreiptas
4 Generolo Leono Berbeckio Vide dienorastiai, leidykla: ,Slask”, Katovicos, 1959,  dirbti lakinu { 10 AOS Dumfries Skatijoje. Mire nataralia mirtami 1942 m. sausio 24 d.
222 . (Vide Pamietniki generata broni Leona Berbeckiego, Wydawnictwo ,Slask”,  Palaidotas 3v. Adriejaus kapinése, sekcijoje A, kape nr. 244. Uz dalyvavima kare su so-
Katowice 1959, s. 222.) vietais buvo 2 kartus apdovanotas Kovingyjy kryziumi ir Nepriklausomybeés kryziumi.
5 Zigmuntas Kozakas, cit. 231918-1921 buvo 1-0jo Zvalgybos eskadrano lakinu. | Svidnika attyko su Seima i§
6 LOPP penkiolikmetis, grupinis darbas, leidykla LOPP, Varsuva, 1938, 185 p. (Piet-  Torunes Jo dukra Stanislava Sledziejevska-Osicko (Stanistawa Sledziejewska-Osiczko)
nastolecie L. O. P. P, praca zbiorowa, Wydawnictwo Zarzadu Gtéwnego Ligi Obrony  buve ,bandomuoiju triSiu” naciy stovykloje Ravensbriuke (Ravensbriick).
Powietrznej i Przeciwgazowej, Warszawa 1938, s. 185.) 24 Karo metu naikintuvy divizijos 316 lakinas .

7 |bidem. 2> Z informacji pozyskanych od Remigiusza Gadacza, Stempkowski z powodu stanu
8 Pilotazo LOPP dviejy naujy mokykly atidarymas, Sparnuotaji Lenkijs, 1939 m.  zdrowia przeszedt w1938 roku na emeryture i zostat przyjety do pracy jako instruktor
birzelis, 173 p. (Otwarcie dwdch nowych szkét pilotazu LOPP, Skrzydlata Polska, ~ w Aeroklubie Gdariskim na lotnisku Rumia-Zagdrze. W kwietniu 1939 roku zostat
czerwiec 1939, s. 173.) przeniesiony do Swidnika, gdzie byt instruktorem prawdopodobnie do 24 sierpnia
9 Ibidem, 186 p. 19309 roku. Z chwilg ogtoszenia mobilizacji zostat zmobilizowany do Bazy Lotniczej
1°Bjudzetas LOPP nu mato 448 tokst. zL.1938 m., Liublino balsas, 1938 m.balandzio  nr 6 z przydziatem do | Osrodka Szkolenia Lotniczego 6 Bazy Lotniczej Lwéw. Z tym
29 d., 5 p. (448 tys. zt. po stronie wptywdw przewiduje budzet LO.PP. na . 1938,  osrodkiem ewakuowat sig samalotem do Rumunii.
Ctos Lubelski, 29 kwietnia 1938 ., s. 5. 26 AndZejus Glass, 1939 m. rugséjo praradimai — Lenkijos lektuvai, | d., Mirage Hobby
I'LOPP penkiolikmetis, cit., 139 p. (Pietnastolecie L. O. P. P, op. cit, 5.139.) 2001, 69 p. (Andrzej Glass, Wrzesniowe straty 1939 - polskie samaloty, cz. I, Mirage
12 Plg.Svidniko lakany LOPP statyba, Liublino balsas, 1938m. balandzio 10 d., 7p.(Por.  Hobby 2007, s. 69.)
Budowa szkety pilotdw L. O. P. P. w Swidniku, Gtos Lubelski, 10 kwietnia 1938 r,5.7) 7 Andzejus Glass, 1939 m. rugsejo praradimai - Lenkijos lektuvai, | d., Mirage Hobby
B Pilotazo pirmojo kurso atidarymas, cit. 2001, 69 p. (Andrzej Glass, Wrzesniowe straty 1939 - polskie samoloty, cz. |, Mirage
¥ Ibidem. Hobby 2001, s. 69.)
15 Plg.Tadeusas Chvalcikas, Slidziy sparnai, leidykla: Aidas, 54-56 p. (Por. Tadeusz 28 Jezis Pavliakas, cit., 54 p. (Jerzy Pawlak, op. cit, s. 54.)
Chwatczyk, Skrzydta na nartach, Oficyna Wydawnicza Echo, s. 54-56.) 2% Uz Andzejy Classg, Lenkijos lektuvy evakuacija | Rumunijg, 1990, 8 nr. (Za Andrzej
16 | enkijos telegrafijos agentaros filmas , Savaités atgarsiai” (, Tygodnik DZwigkowy”  Glass, Ewakuacja polskich samolotéw cywilnych do Rumunii, Aero/Technika Lotnicza
Polskiej Agencj Telegraficznej PAT nr1939/5. 1990, nr 8.)
7 Si nuotrauka patalpinta Vitoldo Richterio knygoje ,Sparnuoti prisiminimai”, leidykla: 2 Siegfried Radtke, Kampfgeschwader 54: von der Ju 52 zur Me 262 - Eine Chronik
Susisiekimo ir kamunikacijos, VarSuva, 1980,323 p. (Fotografia tazamieszczona zostata  nach Kriegstagebiichern, Dokumenten und Berichten 1935-1945, Schild Verlag,
w ksigzce Witolda Rychtera, Skrzydlate wspomnienia, Wydawnictwa Komunikacji ~ Munich 1990.
i £3cznosci, Warszawa 1980, 5. 323.) 3! Plg. Stefano Kujavskio pranesimas, 2009 m. vasaris, (Por. relacja Stefana Kujaws-
18 DidZioji Liublino diena,Viarus - kariuomenes ir jory laivyno jaunesniyjy karininky  kiego, luty 2009.)
leidinys, nr. 24/1939, 767 p. (Wielki dzier Lublina, Wiarus - organ podoficeréw 32 RiSardas Krenglickis, cit. (Ryszard Kreglicki, ap. cit.)
wojska lgdowego i marynarki wojennej, nr 24/1939, s. 767.) 33 lbidem.
9 Nupirkti lektuva sajunga jsipareigojo 1937 m. geguzes mén., kai buvo pateikta 34 http://lit.lib.ru/k/kot_j_a/text_ooio.shtml
LOPP nario mokescio ataskaita. Tai buvo lektuvas RWD 8a su uzZrasu ,Lenkijos 3> UZE.F. Ribaka, Jezj Gruscinskj, Svidnike imoniy istorija, Lampart, 2001, 7 p.(Za E.F
mokytojyy draugijos dovana” — plg. Sparnuotoji mokytojy dovana, Mokytojy balsas,  Rybak, Jerzy Gruszezyiski, Historia zaktadéw PZL-Swidnik S.A., Lampart 2001, 5. 7.)
1939 m. birZelio n d., 37 nr. (Skrzydlaty dar od nauczycieli. Gtos Nauczycielski, nr37, 3¢ Marcinas Dombrowskis, Liublino Liepa 1980, Liublinas, 2000, 41 p. (Marcin
11 CZerwca 1939 1. Dabrowski, Lubelski Lipiec 1980, Lublin 2000, s. 41.)
20 JeZis Pavliakas, Liepsnojancios bazes, 1939 m. rugsejis, Retro-Art, Varsuva, 2004,  *’ E. F. Ribakas, JeZis Grus€ickis, cit., 7 p. (E. F. Rybak, Jerzy Gruszczyriski, op. cit, s. 7.)
49 p.(Jerzy Pawlak, Ptongce bazy - wrzesieri 1939, Retro-Art, Warszawa 2004,5.49.) 8 lbidem, 8 p.
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