Po $mierci por. pil.
Franciszka Zwirko i inz.
Stanistawa Wigury, kto-
rzy 11 IX 1932 r. zgineli w
katastrofie lotniczej w
okolicach Cieszyna, do-
tychczasowy  ,Komitet
Ufundowania Samolotéw
dla por. Zwirki i Polskie-
go Zespolu na Challen-
ge 1934, przeksztalcit sie
w ,Centralny Komitet
Fundacji ku Czci $.p. por.
Zwirki i §.p. inz. Wigury
przy Zarzadzie Glow-
nym LOPP i Aeroklubie
Rzeczypospolitej  Polski”
lutym 1935 r. Sukces Pol-
ski w Challenge’u 1934 r.
- zgodnie z regulaminem
- przyznawat Aeroklubowi
RP prawo zorganizowania

nastepnych zawoddw w 1936 r. Jednak w 1935 r. Aeroklub
Polski zrezygnowat z udziatu w kolejnych zawodach ,,Chal-
lenge International des Avions de Tourisme” (Migdzynaro-

Plac Unii Lubelskiej w Warszawie z Pomnikiem Lotnika i hastem
LUczmy sie latad”

:.l 0 'y

Znak LOPP

dowe Zawody Samolotow
Turystycznych ~ Challen-
ge) oraz z ich organizacji.
Rezygnacja ta spowodo-
wala, ze Centralny Komi-
tet Fundacji postanowit
przekaza¢ zadeklarowane
sumy na cele rozbudowy
lotnictwa. Najpilniejszym
zadaniem byla intensy-
fikacja szkolenia pilotéw
wszystkich kategorii, za$
dotychczasowe hasto ,,Bu-
dujemy samoloty na Chal-
lenge” zastgpilo ,Dajmy
samoloty naszej mlodziezy,
uczmy sie sami lata¢” (w
wersji skroconej - ,,Uczmy
sie latac”)".

W ramach tej akeji
podjeto prace m. in. nad
utworzeniem  nowych

szkol lotniczych Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazo-
wej. Pracownicy Komunalnych Kas Oszczednosci (Kko)
zobowigzali si¢ do sfinansowania zakupu terenu, budo-

' Por. Zygmunt Kozak, Dzialalno$¢ ,, Komitetu Zwirki i Wigury”, Biuletyn Wojskowej Stuzby Archiwalnej, Nr 22 z 1999 .



wy lotniska, a takze szkoly pilotéw,
hangarow, warsztatow, budynkéw ad-
ministracyjnych oraz do nabycia 13
samolotow. Na ten cel zebrali 730 tys.
zP. Przewidywany koszt mial wynies¢
okolo 1 miliona ztotych. Szkota zatem
stusznie nosita nazwe ufundowanej
przez pracownikéw kxo. Oprécz nich,
ciezar sfinansowania budowy szkoly
pilotéw w Swidniku spoczat réwniez na
spoleczenstwie Lubelszczyzny i Podla-
sia. Banki natomiast otrzymaly od mi-
nistra Kwiatkowskiego zakaz skladania
datkéw na Lopp?,

W styczniu 1937 r. gen. pil. Rayski
stwierdzil, Ze najodpowiedniejszym
miejscem budowy lotniska bytby Lublin,
ktory zostal wymieniony w sprawozda-

niu z dziatalno$ci LopP za rok 1937%. By¢ moze o wyborze
miejsca pod lotnisko zadecydowal sentyment gen. Leona
Berbeckiego, prezesa Zarzadu Gtéwnego Lopp, ktéry urodzit

Zygmunt Kozak, op. cit.
Ibidem.

-V VY

Pietnastolecie LOPP, op. cit., s. 139.

© LoTHmes LoRP OTWARTE DLA RUGHU
PUBLINEOD.

5 LOTHITHA LORP PREENAZANE MIN. KON,
LB M. WOISH.

@ LADOWISKS LOPP.

@ LOTHISKA LORR W BUDOWIE.

D LOTHISRA, PRYIIHE.

&) LOTHISNA. TAMKMNISTE DLA RUGH! FUBLICENEGO.

Mapa Lotniska RP 21938 1.
z zaznaczonym lotniskiem Swidnik®

Otwarcie dwéch nowych szkét pilotazu Lopp, Skrzydlata Polska, czerwiec 1939, s. 173.
Vide Pamigtniki generala broni Leona Berbeckiego, Wydawnictwo ,,Slask’, Katowice 1959, s. 222.

Otwarcie dwdch nowych szkét pilotazu Lopp, Skrzydlata Polska, czerwiec 1939, s. 173.

sie w Lublinie na Kalinowszczyznie. Na
lokalizacje szkoty wybrano teren sasia-
dujacy ze $widnickim lasem. W 1937 r.
kupiono od Zgromadzenia Siostr Milo-
sierdzia $w. Wincentego a Paulo (Szaryt-
ki) 146 ha gruntéws. I juz jesienia tego
roku rozpoczeto budowe szkoly Pilotow
Cywilnych Lopp im. Marszatka Smigte-
go-Rydza®. Wyznaczone na kupionym
obszarze lotnisko mialo w 1939 r. wy-
miary 800 x 750 m’. Niwelacje terenu
wykonala ludnos§¢ wolynskich wsi spe-
cjalizujaca si¢ w tego typu pracach. Roz-
poczeto budowe zabudowan i urzgdzen
szkolnych - kierownictwo budowy spra-
wowal inz. Jarosz.

W powstanie i wyposazenie szko-
ly zaangazowalo si¢ cate wojewddztwo,

ktorego wojewoda Jerzy Albin de Tramecourt byt przeciez
réwniez prezesem Lubelskiego Okregu Wojewddzkiego Lopp
Spoleczenistwo Lubelszczyzny postanowito ufundowaé dla

Pietnastolecie LOPP, praca zbiorowa, Wydawnictwo Zarzadu Giéwnego Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej, Warszawa 1938, s. 185.



szkoly za kwote 100 000
zP, ,Eskadre Samolotow
Ziemi Lubelskiej i Podla-
skiej”, ztozong z samolotow
szkolnych i treningowych.
W tym celu, od 1937 1.,
prowadzone byly zbidrki
funduszy i jak informo-
wala prasa, ,w wyniku tej
ofiarnosci w pierwszych 3
miesigcach zbiorki zebrano
okoto 20.000. - z1., co po-
zwolito Zarzgdowi Okregu
(LOPP - przyp. PR]) zamo-
wic samoloty dla Szkoty™.
10 1v 1938 r. w Lublinie odbyt sie zjazd 40 delegatow
pracownikow kKo z calej Polski, ktorzy obradowali nad
sprawg dalszej ofiarnosci pracownikéw Kko na cele zwig-
zane ze Szkotg Pilotéw Lopp im. Marszatka E. Smigtego-
Rydza. Dzigki nim powstal, a specjalne zyczenie marszatka
Smigltego-Rydza", Komitet Fundacji Szkoty Pilotéw Lopp
w Lublinie budowanej w Swidniku. W obradach wzigt

Budowa hangaréw*

> Ibidem, s. 186.

udzial byly wiceminister
Dolanowski, prezes Kko,
przedstawiciele Zarzadu
Gléwnego rorp oraz Ko-
mitetu Zwirki i Wigury z
mjr. Stanistawem  Skar-
zynskim i mjr. A. Wojdyga.
Po zakonczeniu rozmow,
uczestnicy udali sie au-
tobusem do Swidnika, by
zobaczy¢ budowe szkoly.

Weczesng wiosng 1938 .
przystapiono do wykon-
czenia, zmontowanych je-
sienig 1937 r., dwdch han-
garow i budowy gmachu administracyjnego.

Pomimo tego, ze do wybudowania pozostal internat i
schron przeciwlotniczo-gazowy, pod koniec czerwca 1938
r. szkota rozpoczela normalng prace, a jesienia zorganizo-
wano pierwszy turnus szkolenia — w pilotazu silnikowym®.
Uczniami tego kursu byli m.in. Jan Ksigzczyk i Jerzy Pawlak.
Lotnisko wykorzystywane bylo réwniez przez czlonkdw

© 448 tys. zk po stronie wplywow przew1du;e budzet LoPP na r. 1938, Glos Lubelski, 29 kwietnia 1938 1., s. 5.
" Por. Budowa szkoly pilotéw Loprp w Swidniku, Glos Lubelski, 10 kwietnia 1938 ., s. 7.
2 Zdjecie to, opatrzone podpisem: ,,Szkota Pilotéw im. Marszalka Smiglego-Rydza pod Lublinem w budowie”, zamieszczone zostato w publikacji

Pietnastolecie LOPP, op. cit., s. 54.
3 Budowa szkoly pilotéw Lopp w Swidniku, op. cit.



Aeroklubu  Lubelskiego
do skokéw spadochrono-
wych - instruktorem spa-
dochronowym byt Antoni
Grabowski.

W lutym 1939 r. ro-
zegrano tu vi Lubelsko-
Podlaskie Zimowe Za-
wody Lotnicze. Udzial w
nich wzieto dwadziescia
zakwalifikowanych  za-
tég i dwie uczestniczace
poza konkursem. Warun-
ki pogodowe byly bardzo trudne. W zawodach uczestni-
czyl, jako obserwator w zalodze Aeroklubu Wilenskiego,
Tadeusz Goéra - zdobywca Medalu Lilienthala w 1938 r. za
rekordowy przelot szybowcem na trasie Bezmiechowa-
Soleczniki Matle. Zwyciezyla jednak zaloga Aeroklubu
Krakowskiego, Jozef Rojek i Juliusz Klein, startujaca na sa-
molocie RwD-8. W kwietniu 1939 r. odbyla si¢ uroczystos¢
poswiecenia i przekazania Szkole Pilotéw Lopp samolotu
RWD, nazwanego ,Wilga’, ufundowanego przez mieszkan-
cow powiatu garwolinskiego.

Waznym wydarzeniem dla calego regionu okazata sie
uroczysto$¢ otwarcia i poswiecenia, powstalej w niespel-

na 2 lata, Szkoty Pilotow
Ligi Obrony Powietrznej
i Przeciwgazowej oraz
nadania jej imienia Mar-
szalka Edwarda Smiglego-
Rydza. O randze zdarze-
nia zdecydowaly nazwiska
uczestnikow oraz fakt od-
notowania go w licznych
artykutach prasowych i
uwiecznienia na filmie, w
»Iygodniku Dzwiekowym”
Polskiej Agencji Telegra-
ficznej®. Uroczysto$¢ ta odbyla si¢ w niedziele, 4 czerwca
1939 1., pierwszego dnia obchoddéw ,,Dni Lublina, Zamo-
$cia 1 Lubelszczyzny”. Poczatek uroczystosci wyznaczono
na godz. 10, ale juz duzo wcze$niej gromady ludzi podazaty
na lotnisko: furmankami, rowerami, motocyklami, samo-
chodami i specjalnymi pociggami.

Uroczystos¢ zgromadzita ok. 10 tys. osob. Uczestniczy-
li w niej m. in. minister komunikacji ptk Juliusz Ulrych,
wiceministrowie Wtladystaw Korsak i Piasecki, jako de-
legaci Prezydenta rp gen. Kazimierz Piotr Schally i mjr
Jozef Hartman, wojewoda Jerzy de Tramecourt, dowddca
oK 2 gen. bryg. Mieczystaw Smorawinski, prezydent Lu-

3 N6 1y,
Pofuu_'fc enie Scaniololu e {_f?t«'

Pos$wiecenia samolotu ,Wilga” dokonuje ks. Marian Juszczyk

4 Por. Tadeusz Chwalczyk, Skrzydfa na nartach, Oficyna Wydawnicza Echo, s. 54-56.

s, Tygodnik Dzwigkowy” Polskiej Agencji Telegraficznej PAT nr 1939/5.



blina Bolestaw Liszkow-
ski, starostowie powia-
tow Lubelszczyzny, wielu
wloécian z okolic Swid-
nika, delegacja Zwigzku
Nauczycielstwa Polskiego
z prezesem Zygmuntem
Nowickim, 1500 przedsta-
wicieli Komunalnych Kas
Oszczednosci - fundato-
réow szkoty oraz Naczel-
ny Wédz Armii Polskiej
Marszatek Edwarda Smi-
gly-Rydz, ktérego powi-
tano hymnem panstwo-
wym i Zywiotowa owacja.

Marszatka powital wojewoda, a raport marszatkowi ztozyt
komendant szkoty kpt. pil. Adam Prodan.

Przy dzwigkach marsza generalskiego marszalek prze-
szedl przed frontonem wojska, kompanig honorowsa i
sztandarem lubelskiego putku piechoty oraz orkiestra deta

ustawionymi obok hangaru.

W hangarze tym miedzy dwoma samolotami ustawio-
no ottarz polowy, przy ktérym Msze $wieta celebrowat ks.

16

s. 323.

7 Marsz. Rydz-Smigly w Lublinie. Po§wiecenie Szkoty Lotniczej w Swidniku, Glos Lubelski, 5 czerwca 1939 1., s. 1.

Widok na lotnisko w Swidniku w dniu otwarcia szkoly pilotéw

Rektor Infulat Kruszynski.
Msza $w. zakonczona zo-
stala odspiewaniem hym-
nu ,,Boze, co$ Polske”, po
czym ks. Rektor dokonat
poswiecenia hangaréw i
szkoly.

Nastepnie glos zabrat
przewodniczacy  komi-
tetu zbidrki funduszy na
budowe szkoly Franciszek
Swiderski, prezes zwigzku
pracownikéw kko. Pod-
kreslit ,,gotowos¢ pracow-
nikéow kxo do najdalej
idgcych ofiar na rzecz za-

pewnienia Polsce petnego potencjalu wojennego, czego wi-
domym znakiem jest wlasnie Szkota Lotnicza w Swidniku™”,
przypomnial, ze pracownicy 350 komitetéw kko, w odpo-
wiedzi na apel naczelnego wodza, pomimo przecietnych
zarobkdéw na poziomi 200 zt miesiecznie, zebrali odpo-

wiednig kwote na budowe szkoly pilotéw w Swidniku.

Kolejnym prelegentem byl prezes Zarzadu Gtéwnego
LopPP gen. broni Leon Berbecki, ktéry podzigkowal mar-

Fotografia ta zamieszczona zostata w ksigzce Witolda Rychtera, Skrzydlate wspomnienia, Wydawnictwa Komunikacji i £acznosci, Warszawa 1980,



szalkowi za wyrazenie
zgody na nadanie szkole
jego imienia: ,, Wodzu Na-
czelny! Przed trzema laty
wskazates catemu narodo-
wi najwiekszy wspélny cel
dla wszystkich wysitkow
kazdego obywatela: obro-
ne panstwa. Wskazates
metodg i sposéb dziatania:
«Kazdy dobry obywatel
Polski powinien ujgé za
jedno z ogniw tancucha
i ciggng¢ Polske wzwyz, chocby w krzyzach trzeszczato».
(..)

Dwumilionowa rzesza spoleczeristwa, zorganizowana w
Lidze Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej ujeta na Twoj,
Wodzu, rozkaz jedno z ogniw taricucha (...) W okoto stu niz-
szych szkolach, w 20-tu szkolach Srednich i 5-ciu szkotach
wyzszych szybownictwa odbywa miodziez rodzaj przeszko-
lenia lotniczego i nastepnie po skrupulatnej eliminacji pod
nadzorem wojskowych wtadz lotniczych przechodzi mito-
dziez przedpoborowa do jednej z pigciu szkét pilotow LoPP,
ktére mogg rocznie dac¢ wojsku okolo tysigca pilotéw przed-
poborowych.

Z kordzikiem komendant szkoly kpt. pil. Adam Prodan

Ofiarny odtam spolecze#-
stwa polskiego — pracowni-
cy i zarzgdy Komunalnych
Kas Oszczednosci - podjeli
inicjatywe zbudowania i
wyposazenia na najpigk-
niejszym z 4o-tu lotnisk,
ufundowanych przez LOPP,
szkoty pilotow Lopp w
Swidniku pod Lublinem,
ktorej taskawie zezwolites
nadaé Twe imig.
(..) szkola w Swidniku
przechodzi od jesieni do wyzszego typu szkot lotniczych (...)
Kierownicy i instruktorzy szkét pilotéw LOPP sqg wyznaczani
przez dowddztwo lotnictwa i dajg petng gwarancje progra-
mowego i celowego szkolenia. (...)
Wodzu Naczelny, sktadam Ci najserdeczniejsze i postuszne
dzigki za pozwolenie wspétdziatania w wielkiej misji dziejo-
wej budowania silnej mocarstwowej Polski.
Wédz Naczelny Marszalek Edward Smigly-Rydz niech
Zyje™.

Nastepnie przemoéwil Naczelny Woédz. Podzigkowat
wszystkim, ktdrzy przyczynili si¢ do powstania szkoly, a
dziekujac za nadanie Szkole Pilotow LoPP jego imienia, po-

¥ Otwarcie dwéch nowych szkot pilotazu Lopp, Skrzydlata Polska, czerwiec 1939, s. 174.



wiedzial: ,Z cafego serca dziekuje mysli  panistwowej i przyktadem
wszystkim tym, ktérzy przyczynili twardej, silnej woli, ktéra umie swe
sig w sposob ofiarny i w tak niejed- l zamierzenia realizowac™.
nokrotnie duze trudnosci wywotujg- Po wygloszeniu przemowie-
cym zyciu codziennym, do powsta- nia marszatek wraz ze $witg prze-
nia tej szkoly pilotéw. (...) Mury te szed! na lotnisko, gdzie odbylo sie
stangly na fundamencie wysitku przekazanie 2 samolotéw: jeden
ofiarnego, na datkach i ofiarnosci ufundowany zostal przez Zwigzek
pracownikow  kas komunalnych. Ziemian, a drugi przez Zwigzek
(...) Rownoczesnie zwracata sig tu Nauczycielstwa Polskiego®. Na-
ich serdeczna mysl i ku tej szkole, tomiast mlodziez szkoét srednich
ku powstajgcemu dzietu bito gorgce przekazala 3 cigzkie karabiny ma-
patriotyczne serce polskie. Ofiarny szynowe Browning wz. 30.

grosz zmienil si¢ w element sily ma- Jeden z ucznidéw wygtlosil piek-
terialnej, ktéra tu zostaje i bedzie ne przemoéwienie, marszatek zas
stuzyta Ojczyznie. Serdeczna mysl by [ TR : | podzickowal mlodziezy, wyrazajac
i polskie serce réwniez tu zostang S ol wP S rado$¢, ze ,bija w jej piersiach ry-
jako walor moralny . Bedzie on sta-  Marszatek Smigly-Rydz przechodzi przed frontem cerskie serca”.

le towarzyszyl wszystkim lotnikom, ~<ompanii honorowej Uroczysto$¢ zakonczyly poka-
uczgcym sig tutaj, zdobywajgcym swe sprawnosci lotnicze w  zy lotnicze: akrobacje, przelot eskadry bojowej w kluczu i
czasie pokoju i bedzie rowniez (...) wsrod chmur zwyciestw. — czwérkami oraz skoki spadochronowe.

Zwyciestw w boju. Niechaj to piekne dzielo, ktére tu powsta- Marszalek Rydz zwiedzit budynki szkoly pilotéw i po
to, bedzie przyktadem mgdrej, przewidujgcej, obywatelskiej ~ $niadaniu w szkole udal sie do Lublina na inne uroczysto-

' Wielki dzien Lublina, Wiarus - organ podoficeréw wojska ladowego i marynarki wojennej, nr 24/1939, s. 767.

Do zakupienia samolotu zwigzek zobowigzal si¢ w maju 1937 r., kiedy nastapilo rozliczenie z Lopp sktadek wnoszonych przez jego cztonkéw. Byt to
samolot RwD 8a z napisem ,,Ufundowany przez Zwigzek Nauczycielstwa Polskiego” - vide Skrzydlaty dar od nauczycieli w: Glos Nauczycielski, 1939 r.

»  Marsz. Rydz-Smigly w Lublinie. Po§wiecenie Szkoty Lotniczej w Swidniku, op. cit.
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éci. Pozostajacy w Swidniku
goscie mieli okazje zobaczy¢
szkote i jej otoczenie oraz
podziwia¢ przekazane szkole
trzynascie samolotow. Byly to
polskie konstrukcje Rwp-8 (m.
in. ,Wilga” przekazana przez
ludno$¢ powiatu garwolin-
skiego 16 1v 1939 1. oraz ,Waw-
rzyniak”), RWD-13 oraz RWD-17
(sp-Boc, nr fabr. 271, zbudo-
wany w 1938 r. o wdzigcznej
nazwie ,Granatowy zolnierz”).

Na lotnisku w Swidniku
znajdowal sie tez od kon-
ca 1938 r. samolot ,Bellanca”
- Warszawa, na ktérym bracia
Bolestaw i Jozef Adamowi-
czowie przelecieli z Usa przez
Atlantyk, ladujac 29 vI 1934
r. we Francji, a 2 VII 1934 1.
w Warszawie. Samolot, jako
historyczny eksponat, zostat

czas bombardowania lotniska
91X 1939 1.*%,

Szkote Pilotéow LopP w
Swidniku wybudowano w nie-
spotykanym wowczas tempie
wg najnowszych wymogow
technicznych. ,Na skraju za-
gajnikéw Swidnickich, prawie
w lesie™ powstal, wywierajacy
ogromne wrazenie na oglada-
jacych, kompleks gmachow.

Na frontonie  szkoly
umieszczony byl znak rLopp
oraz napis:

IMIENIA MARSZAEKA
EDWARDA SMIGEEGO RYDZA
SZKOLA PILOTOW L.O.P.P.
FUNDACJA PRACOWNIKOW
KKO
W POLSCE

Oproécz gléwnego budyn-

odkupiony przez Lopp. Samo- ku szkoleniowego z czescig

Przemawia gen. L. Berbecki. Obok samolot RwD-13 w klasycznym
lot ten zostal zniszczony pod-  czerwonym malowaniu z bialymi strzatami. Fot. Jan Ry$ hotelowa (po prawej stronie),

22

Jerzy Pawlak, Plonace bazy — wrzesien 1939, Retro-Art, Warszawa 2004, s. 49.
% Marsz. Rydz-Smigly w Lublinie. Poswiecenie Szkoly Lotniczej w Swidniku, op. cit.



na infrastrukture skladaly
sie 2 hangary, basen przeciw-
pozarowy (stuzacy rdéwniez
do kapieli) oraz stacja paliw
(podziemne zbiorniki paliwa
i urzadzenia do jego tanko-
wania). Byta to w dwczesnej
Polsce najwieksza i najlepiej
wyposazona szkofa lotnicza
tego typu, odznaczata si¢ ,,b.
estetycznym, europejskim wy-
gladem™.

Kadre szkoly tworzyli:
komendant szkoly kpt. pil.
Adam Prodan, szef pilotéw kpt. Stanistaw Sledziejewski,
instruktorzy szkolenia lotniczego por. Roman Nartowicz,
Jan Krawczyk, Olejniczak, ppor. Wiestaw Kawczyniski oraz
Radzik, kierownik techniczny por. Piasecki. Szkolenia
ogolnowojskowe prowadzil sierz. Stowik.

Otwarcie lotniska w Swidniku odcigzylo inne lubelskie
lotniska — wczesniej w Lublinie z powodu przecigzenia
wprowadzony zostal nawet zakaz ladowania samolotow, a
LoPP i Aeroklub Lubelski nie byty w stanie szkoli¢ wszyst-
kich chetnych kandydatow na pilotow i spadochroniarzy.
Po otwarciu szkoly pilotéw do Swidnika przeprowadzit sie

Smiglego-Rydza. Fot. Jan Ry$

Mtodziez szkolna przekazuje karabiny maszynowe na rece marsz.

™ Aeroklub Lubelski, majac tu-
taj swoja siedzibe az do 1952 1.,
gdy rozpoczeto budowe wsk.
W ostatnich dniach poko-
junalotnisku wykopano rowy
przeciwlotnicze.  Lotnisko
nadal funkcjonowato. Wspo-
mina to Lestaw M. Bartelski w
»Genealogii ocalonych, Szkice
o latach 1939-1944”, opisujac
charakterystyczne wydarze-
nie. ,Pewnego dnia listonosz
wreczyl mi koperte zaadreso-
wang znajomym charakterem
pisma, nie moglem opanowac drzenia rgk, gdy przedziera-
fem jg ostrym ruchem. Stempel pocztowy nosit nadruk Swid-
nika koto Lublina. Brat w oszczednych stowach donosit, ze
wszystko w porzgdku, i prosit, zeby sig o niego nie martwic,
gdyz wojny nie bedzie. Przebywat na P. W. lotniczym i od-
byt juz pierwsze loty. Nalegal, aby mu czym predzej przestaé
rekawiczki, bo ,,w gorze piekielnie zimno”. Dusito mnie, gdy
czytatem te zdania, dusito ze wzruszenia, pierwsza wiado-
mosc po dwoch miesigcach, wiadomos¢ jakby z innego swia-
ta. Spojrzatem jeszcze raz na stempel, data byla odbita az
nadto wyraznie: 31 sierpnia 1939. List nie podawat jednak,

*  Otwarcie dwdch nowych szkot pilotazu Lopp, Skrzydlata Polska, czerwiec 1939, s. 173.
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co dalej sig stalo z siedemna-
stoletnim maturzystg, prze-
ciwnie - gmatwat jeszcze bar-
dziej wszelkie przypuszczenia.
Ale stanowit, zarazem pewien
dowdd, podawat bowiem kon-
krety”.

2 wrze$nia 1939 r. ko-
mendant Policji Panstwowe;j
powiatu lubelskiego napisat
w raporcie do starosty lubel-
skiego: ,,Donosze, ze w dniu
2 wrzesnia o g 8:30 byt nalot
samolotow  niemieckich na
lotnisko w Swidniku. Skutki
nalotu: 6 0séb zabitych z cze-
g0 2 wojskowych, 3 cywilnych zatrudnionych przy pracy i
1 kobieta pracujgca obok lotniska, 9 0séb rannych, hangar
uszkodzony i nowo budowany budynek na lotnisku. W le-
sie spadto ok. 100 bomb. W kolonii Franciszkéw upadto 50
bomb, 5 niewypatow. Strat w ludnosci nie byto. Biuro kolejo-
we nie uszkodzone. Linia telefoniczna pomigdzy Swidnikiem,
a Lublinem przerwana. Prowadzi sie wywiady w kierunku
ustalenia tozsamosci 0sob zabitych’.

Skladanie meldunku przez mtodziez szkolng. Minister Wiadystaw
Korsak (trzeci od lewej), general Leon Berbecki (piaty od lewej),
marszatek Edward Smigly- Rydz (sz6sty od lewej), wojewoda Jerzy
de Tramecourt (si6dmy od lewej), Juliusz Ulrych (dziesiaty od
lewej, z reka na klapie marynarki). Fot. Jan Rys$

Z materialéw niemieckich
wynika, ze lotnisko w Swidni-
ku bylo celem atakéw samo-
lotéw Luftwaffe przez dwie
soboty: 2 wrzeé$nia i 8 wrze-
$nia 1939 r.».

2 1x celem niemieckiego
bombardowania stata si¢ Lu-
belska Wytwodrnia Samolotow.
Czes¢ samolotow bombardu-
jacych Lublin zrzucila fadu-
nek bomb nad lotniskiem w
Swidniku. Zginelo 3 zolnierzy,
a kilkunastu zostalo rannych
- wszyscy byli Zolnierzami-re-
zerwistami Bazy Lotniczej nr
3 z Poznania. Decyzja komendanta szkoty, kpt pil. Adama
Prodana, rannych przewieziono konnymi furmankami do
Kazimierzéwki i ulokowano w szpitaliku szarytek. Kilku
poszkodowanych zmarlo i zostali pochowani bezimiennie
na cmentarzu parafialnym. Zokierzy zabitych na lotnisku
zabrala karetka z Wojskowego Szpitala Okregowego nr 2
w Lublinie*®. Podczas tego pierwszego bombardowania
zniszczono jeden samolot RWD-8.

»  Marius Emmerling, Luftwaffe nad Polska 1939, cz. 11 Kampfflieger, Armagedon, Gdynia 2005, ss. 53, 54, 183.

% Jerzy Pawlak, op. cit., s. 45.



Z polskich publikacji do-
wiadujemy sie, ze bomby spa-
dly na lotnisko w Swidniku
rowniez 7 i 9 wrzesnia.

9 IX trzynaScie niemiec-
kich samolotéw zbombardo-
walo pole wzlotéw, hangar,
szkole pilotéw i pobliski las.
Po zrzuceniu bomb, ostrze-
lano z niskiego lotu samoloty,
stojace na obrzezu lotniska,
zapalajac je i niszczac. Spalo-
ne zostaly dwa samoloty pzL.
23 Kara$ i jeden 1ws-4 Zubr
oraz prawdopodobnie jeden
PzL. 37 Lo$ i siedem samolo-
tow RwD-8, a kilka zostato uszkodzonych”. Ponadto, pod-
czas bombardowania lotniska, zgineto o$miu zolnierzy, a
trzynastu rannych odwieziono do Kazimierzéwki. Nalezeli
oni do eskadry zapasowej nr 3 i kompanii portowej. Soltys
w Swidniku zajal sie pogrzebem zabitych?*.

W swoich wspomnieniach Ryszard Kreglicki, mieszka-
jacy wowczas z rodzicami i rodzenstwem w gospodarstwie
polozonym w poblizu lotniska, zapisal: ,Na blekitnym sto-

Od lewej: Jerzy de Tramecourt, kapitan kawalerii, za nim zasto-
niety generat Schally, marszalek Smigly- Rydz, general Berbecki
(trzeci na prawo od Rydza), za nim na prawo minister Ulrych,

dalej minister Korsak

necznym niebie pojawiajg sie
niemieckie samoloty. Spadajg
bomby na pracujgcych w polu
ludzi, sq zabici. Strach ogar-
nia naszg rodzing, sgsiadow,
a szczegoblnie nas, dzieci. (...)
we wrzeSniu 1939 roku, naloty
niemieckich bombowcéw siejg
strach. Sq one czeste, szcze-
golnie  niebezpieczne nocg,
obawiamy si¢ bowiem bom-
bardowania lotniska, a by¢
moze naszego gospodarstwa,
bo dom mieszkalny i budynki
gospodarskie pokryte sq blysz-
czgcg ocynkowang blachg
i mogq stanowic tez cel bombardowania. Pamietam takie
noce, gdy wyrwany ze snu uciekatem z calg rodzing w pole
jak najdalej od naszego gospodarstwa. (...)

Do szkoly [w Swidniku Malym - przyp. pry] nie chodzimy,
jest nieczynna. Szosq biegngcg kolo naszego gospodarstwa na
wschéd od Lublina ucieka masa ludzi, zmeczonych, spragnio-
nych, glodnych. Uciekajg przed nawalg niemieckg. Szukajg
odpoczynku w naszym gospodarstwie. W miare mozliwosci

7 Adam Glass, Wrzesniowe straty 1939-Polskie samoloty, cz. 1, Mirage Hobby 2001, s. 69.

28

Jerzy Pawlak, op. cit., s. 54.
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moi rodzice udzielajg pomo- g
¢y rodakom. Ludzie uciekajg |
gléwnie pieszo, a takze konny- | N
mi pojazdami, samochodami,
wsréd nich widaé tabory woj-
skowe, zolnierzy na koniach.
Panuje ogolny batagan i strach
przed niemieckimi samolota-
mi, atakujgcymi uchodZcow
seriami z karabinow maszyno-
wych™.

Z raportu policji z 4 wrze-
$nia 1939 r. dowiadujemy sig,
ze ,0 godz. 16:30 w kolonii
Franciszkow zatrzymany zo-
stat przez patrol w Melgwii
Karol Gryc syn Jerzego i Katarzyny ut. 16 stycznia 1883 r. w
miejscowosci Zyzlice powiat Cieszyn, wyznania ewangelic-
kiego - zamieszkaly w Cieszynie, podejrzany o szpiegostwo.
Zatrzymany posiadat przy sobie dwie mapy Lublina, w
notesie naszkicowany plan lotniska w Swidniku, 4 odcinki
meldunkowe in blanco z pieczeciami Cieszyn. W dniu 28
sierpnia 1939 1. przybyt do Adampola, gdzie zamieszkat bez
zameldowania sie. Wymieniony odprowadzony zostat do

Uczestnicy uroczystosci otwarcia przed budynklem szkoty oglada-
ja pokaz lotniczy. Widoczni m.in. marszalek Edward Smigty-Rydz
(trzeci z prawej), general Leon Berbecki (drugi z prawej), gen.

Janusz Gluchowski (drugi z lewej)

placéwki oficerskiej w Lublinie,
gdzie zostal zatrzymany. Do-
wody pozostatly w placowce”.

Od 3 wrze$nia 1939 r. na
$widnickim lotnisku organi-
zowany byt oddzial lotnictwa,
utworzony przez pilotéow ewa-
kuowanych z poznanskiej Bazy
nr 3. Zgodnie z 6wczesnymi
zarzadzeniami, z chwila wybu-
chu wojny pulki lotnicze prze-
stawaly istnie¢ i zamienialy si¢
w bazy. Zadaniem oddzialu
bylo dalsze szkolenie pilotow,
a nastepnie kierowanie ich do
dywizjonéw mysliwskich oraz
w miare mozliwo$ci wykonywanie zadan bojowych.

Do Swidnika trafila cze$¢ eskadry zapasowej oraz szkolnej
itreningowe;j. Tutaj kpt. pil. Tadeusz Czotowskiikpt. pil. Jerzy
Orzechowski podjeli si¢ zorganizowania klucza rozpoznaw-
czego, w oparciu o samoloty PzL-23 B Karas, Pws-26 i Lublin
R-x11I oraz klucza mysliwskiego, dysponujac nieuzbrojonymi
samolotami pzr-11¢. Klucz rozpoznawczy pod dowodztwem
kpt. Czotowskiego wykonywal loty rozpoznawcze, gtéwnie

»  Ryszard Kreglicki, Moje szkolne lata, w: Wspomnienia stuchaczy Towarzystwa Warszawskiego Uniwersytetu Trzeciego Wieku im. Fryderyka

Chopina w Warszawie.
°  Ibidem, s. 47.



dla potrzeb organizujacej si¢
Armii ,Lublin” i obrony re-
jonu $rodkowej Wisty®*. Tak
pierwsze dni Oddzialu Lot-
nictwa Mysliwskiego Bazy nr
3 w Swidniku opisal w swoich
pamietnikach kpt. pil. Jerzy
Orzechowski: ,Wieczorem 5
wrzesnia zaczety nadchodzi¢
pierwsze transporty poznati-
skiej bazy. Ludzie byli zmeczeni
i niewyspani. Opowiadali, ze
wielokrotnie byli atakowani
przez niemieckie lotnictwo na
trasie przejazdu. Jednak nieza-
leznie od zmeczenia trzeba byto
wytadowac sprzet przed Switem,
wiec wszyscy — niezaleznie od
posiadanego stopnia i funkcji
- zabralismy sig do pracy. W
skladzie personelu znalazlo sie
10 pilotéw, ktorych natychmiast

wcielitem do swojej eskadry. Byli to w wigkszosci oficerowie i
podchorgzowie rezerwy, skierowani po mobilizacji do putku,
dla ktérych po prostu zabrakto samolotéw w jednostkach bo-

Kadra i kursanci szkoty pilotéw. Siedzi w mundurze komendant
szkoly kpt. A. Prodan

#  Za Andrzej Glass, Ewakuacja polskich samolotéw cywilnych do Rumunii.

jowych. Dysponowatem 4 sa-
molotami, wiec od 6 wrzesnia
rozpoczelismy loty rozpoznaw-
cze w rejony przyfrontowe z za-
daniem obserwowania ruchéw
wojsk nieprzyjaciela. Pozornie
byly to loty bezpieczne, ale tyl-
ko pozornie. Strzelali do nas
bowiem nie tylko Niemcy, ale
takze polskie jednostki, ktére
nie znaty sylwetek samolotow”.

6 wrzesnia Doswiadczalne
Warsztaty Lotnicze w Warsza-
wie ewakuowaly znajdujace si¢
w wytworni samoloty sporto-
we (m. in. najnowsze samoloty
RDW-8 i RwD-13) przez Swidnik
do Stanistawowa, a stamtad 14
wrze$nia do Bukaresztu®.

9 wrzesnia, zgodnie z roz-
kazem gen. Regulskiego, o
godz. 4:30, personel Bazy nr 3,

kwaterujacy na lotnisku w Swidniku wyruszyt do Lucka. W
zwigzku z tym Jerzy Orzechowski otrzymal rozkaz zlikwido-
wania eskadry i odestania samolotéw wraz z pilotami jako

13
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uzupelnienie jednostek fron-
towych. 10 wrzesnia na od-
prawie w DOK Lublin zapadta
decyzja, ze baza ma wyruszy¢
W nocy z 10/11 wrzesnia 1939 r.
Stan bazy w tym czasie wyno-
sit okolo 400 zolnierzy i ofice-
réw, w tej liczbie byto okoto 30
pilotéw. Lotnisko w Swidniku
zostalo zbombardowane przez
Niemcéw 11 wrzesnia, ale sa-
moloty eskadry ocalaly dzigki
rozproszeniu i zamaskowaniu
ich poza terenem lotniska. Za-
brala je Brygada Poscigowa,
ktora od kilku dni bazowata
na lubelskim wezle lotnisk.
»Po okoto miesigcu wkra-
czajg juz Zolnierze niemieccy,
wzbudzajgcy strach, uzbrojeni
po zeby, w helmach, na moto-
cyklach lub w samochodach.
Zajmujg budynek szkolny na
koszary wojskowe, wiec do
szkotly nie chodzimy. Nadcho-

dzi zima - mrozna i $niezna. Niemcy rekwirujg ptody rolne
i inwentarz. Wyznaczajg dla kazdego rolnika wysoki kon-

Zajecia w szkole pilotow

& "fff/'"uk;’;;'/ }E

W hangarze, pierwszy z lewej kpt. A. Prodan

tyngent dostaw zboza i zwie-
rzgt hodowlanych. Zyjemy w
cigglym strachu. W naszym
domu pojawiajg sig rézni nie-
znani mi mezczyini, rozma-
wiajq o organizowaniu ruchu
oporu przeciw okupantowi. Je-
stem ciekawym obserwatorem
Zycia w warunkach okupacji.
Mija rok od wybuchu wojny.
We wrzesniu 1940 roku kie-
rownik szkoty, Roman Grega,
organizuje nauczanie dzieci.
Wyrzucone ze szkoly tawki
zostaly przeniesione do go-
spodarstw wiejskich, pousta-
wiane w rozmaitych pomiesz-
czeniach, gtéwnie w stodotach.
Nauka odbywa si¢ w réznych
miejscach w wiosce odleglej
od mojego domu okoto trzech
kilometréow. Nauczyciele sg
wspaniali, uczqg nas wedlug
programu przedwojennego.
Chodzg do szkoty razem z moim

starszym o dwa lata bratem i siostrg starszq o piec lat. Po lek-
cjach pomagamy rodzicom w pracy w gospodarstwie rolnym.



W domu ciggle panuje obawa o star-
szq siostre i brata (majg po osiemna-
scie i dwadziescia lat), zeby nie wy-
stano ich na roboty do Niemiec, gdyz
ciggle kogos ze wsi wywozqg. Mojemu
starszemu rodzenistwu udaje si¢ zna-
lezé prace w Lublinie, co chroni ich
przed wywézkg na roboty.

Mija drugi rok okupacji niemieckiej.
Blisko naszego gospodarstwa Niemcy
stawiajg drewniane baraki, przezna-
czone na koszary dla jednostki woj-
skowej Wehrmachtu. Zotnierze nie-
mieccy chodzg po gospodarstwach i
rekwirujg Zywnos¢, szczegélnie jajka.
Wyznaczajg tez, oprocz kontyngentu
na dostawg zboz i zwierzgt, kontyn-
gent na owoce i suszone liscie malin.
My jako dzieci musimy te liscie zry-
wac i suszyc.

Przed rozpoczeciem wojny ze Zwigz-
kiem Sowieckim Niemcy uruchamia-
jg lotnisko w Swidniku, skgd bedg

dokonywac nalotéw na tereny dotychczasowego sojusznika,

a teraz juz wroga™.

»  Ryszard Kreglicki, op. cit.

o L » - ™o

Pilot Stanistaw Lisik na lotnisku w Swidniku,
28 VIII 1939 I.

Zniszczone podczas kampanii
wrzesniowej i zajete przez Niemcow
lotniska polskie w niedlugim czasie
zostaly odbudowane i zaczety by¢
wykorzystywane przez Luftwaffe. 1
stycznia 1940 roku lotnisko Irena
w Deblinie stalo si¢ siedzibg szkoly
pilotazu Flugzeugfiihrerschule a/B
21. Stacjonowat tu pulk szkoleniowy
Flieger-Ausbildungs-Regiment 21
(FAR 21). Jednym z lotnisk szkole-
niowych tej jednostki stato sie wla-
$nie lotnisko w Swidniku. Szkolenie
prowadzono m. in. na samolotach
Arado Ar.96. W maju 1941 roku, na
krotko przed zblizajacym sie ata-
kiem niemieckim na Zwigzek So-
wiecki, szkola zostala rozwigzana, a
podlegle jej jednostki wlaczono do
innych jednostek szkoleniowych.

W czerwcu 1941 r. Kampfge-
schwader 54 (XG 54) ,Totenkopf” 54.
stacjonowal w miejscowosci Izbic-

ko na Opolszczyznie. Sztab putku oraz dwa dywizjony w

liczbie ponad 70 samolotéw Junkers Ju-88 oczekiwaly w
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stanie pogotowia na kolejne zadania.
Jednostki szkoleniowe pultku oraz
jednostki uzupelnien stacjonowa-
ly w tym czasie w Lagerlechfeld, w
okolicach Augsburga. Rozpoczety 17
czerwca przerzut samolotéw na lot-
nisko w Swidniku zakonczyt sie na-
stepnego dnia. Zdecydowana wiek-
sz0$¢ stanowily bombowce Ju-88 as.
Uczestnik tamtych wydarzen za-
notowal:
»21 czerwiec 1941
Przerzut KG 54 ze Stubendorfu (Izbic-
ko) na lotnisko w Swidniku k/Lubli-
na zakoticzyt sig 18 czerwca i putk w
sktadzie 74 Ju88 A-5 (z tego 65 bezpo-
Srednio do uzycia) stal w pogotowiu
oczekujqgc na kolejne zadania.
Sztab putku: 3 Ju 88 1V./KG 54 w miej-
scowosci Lagerlechfeld (ze szkoleniem
i uzupetnieniami)
I./KG 54: 36 Ju 88
IL/KG 54: 35 Ju88 Stan z dnia:
(01.04.1941)
6 He 111, 13 Ju 88 A5, 1 Do 17z.

W sumie: 74 Ju 88 (Trzecia grupa nie wliczona).
Dowdédztwo: Geschwaderkommodore, Obstlt. Otto Hohne;

lotniska znajduja si¢ na $widnickim cmentarzu
parafialnym w mogile opatrzonej tabliczka:
»Irzech nieznanych poleglych na lotnisku
Swidnik 2 1x 1939 r. Czesé ich pamieci”

Szczatki ofiar polegtych podczas bombardowania

Kommandeur 1./54, Hptm. Richard
Linke;

Kommandeur 11./54, Maj. Erhart
Krafft von Dellmensingen;
Kommandeur 1v./54, Hptm. Hans
Widmann.

O godz. 21 na rozbiegu uszeregowano
dywizjony. Dowédcy oglosili »Odezwe
Fuhrera do Zotnierzy frontu wschod-
niego«. Wszelkie waqtpliwosci w tym
momencie zostaty rozwiane, a Zolnie-
rze zdali sobie sprawe z cigzkich zadan,
ktore w najblizszym czasie mialy ich
czekal. Noc nie przyniosta zbyt wiele
snu. Do pétnocy trwaly dyskusje na
temat przyszlych zadan. Przybyli ku-
rierzy Lufifloty dostarczajgc rozkazy
zadan wraz z opisami celow. W celu
zapewnienia panowania w powietrzu
i zredukowania zagrozenia nad polem
walki, pierwszym celem staly si¢ wro-
gie lotniska w najblizszej okolicy.

22 czerwiec 1941

Jeszcze w trakcie zmroku pomiedzy godzing 2:34, a 3:09
wystartowala na pierwsze zadanie 1./54 w liczbie 23 Ju88

przeciwko sowieckim lotniskom Kamieri Koszyrski, Kot-
ki i Janéwka. Nastepnie okolo 3:15 wystartowala 11./54 aby



zaatakowa( lotniska Wielick, Kotki
i Luck. Pierwsza grupa zrzucita w
ataku nurkujgcym 44 bomby sc-250
i 220 bomb sp-50 pomiedzy stojgce
na lotniskach samoloty. U celu napo-
tkano 3 Rata (1-16 Iszak) i szes¢ 1-153
(Polikarpow), ktére jednak nie oddaty
strzatu. Wszystkie samoloty wrocily z
powrotem do Swidnika bez strat. (...)
O 7:50 do trzeciego zadania na start
wyszto dwanascie Ju88 z j./54. Z 42
bombami sc-250 i 120 bombami SD-50
wystartowato ponownie przeciwko lot-
niskom w Janéwee i Kotkach. Przy tej
okazji z calg pewnosciq zlikwidowano
w Janéwce 5 do 6, a w Kotkach okoto
30 samolotow. W okolicy lotniska Kot-
ki zaatakowaly Rata i dwa trafione
Ju88 musialy lgdowal na lotnisku w
Swidniku »na brzuchu» .

W czasie okupacji niemieckiej na lotnisku powiekszo-
no teren pola wzlotéw i wybudowano pas betonowy oraz
urzadzono skfad bomb. Z tego okresu pochodzg zacho-

Tuz obok znajduje si¢ inna mogita: ,,Siedmiu zot-
nierzy poleglych za ojczyzne. Czes¢ ich pamieci.
Adampol 08.09.1939 1

wane do xx1 w. resztki betonowe-
go pasa startowego. W lesie Rejko-
wizna zbudowany zostal magazyn
bomb, do ktdrego wiodla bocznica
kolejowa.

Fakt uzywania przez Luftwaf-
fe lotniska potwierdzaja w swoich
wspomnieniach 6wczesni miesz-
karicy Swidnika, Ryszard Kreglicki i
Stefan Kujawski. ,,Po wybuchu woj-
ny niemiecko-sowieckiej z lotniska
w Swidniku startujg samoloty i lecg
bombardowaé tereny wroga. Kazde-
go dnia liczymy, ile wystartowato, a
ile wrécito. Zdarzajg si¢ przypadki
»niepetnych” powrotow, co nas bardzo
cieszy i daje nadzieje na rychig kleske
Niemcow. Zdarzaly sie tez przypadki
rozbicia sig samolotu przy lgdowaniu
na skutek uszkodzonego podwozia™*.

Raport wywiadu wojskowego

Armii Krajowej z maja 1944 r. informowal: ,,Zatoga lot-
niska Swidnik wynosi ok. 1000 0séb. Na terenie rejonu I
artyleria przeciwlotnicza niemiecka zajeta: na 1 kol. Pra-

3 Radtke, Siegfried. Kampfgeschwader 54: von der Ju 52 zur Me 262 - Eine Chronik nach Kriegstagebiichern, Dokumenten und Berichten 1935-1945

(Munich: Schild Verlag, 1990).
3 Ryszard Kreglicki, op. cit.
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wiedniki (przy gospodarstwie
Samborskiego i Klimka), na 1
kol. Zemborzycka (na odcinku
od stacji kolejowej do gospody)
i na wsi (koto gospodarstwa
Golijanka przy trakcie ,Tata-
rowka”) stanowiska dla swej
broni. Poza tym dookota lot-
niska Swidnik - na Swidniku
Starym, Kazimierzéwce, w
Janowicach, Krepcu ustawio-
ne sq reflektory - ilos¢ ich nie
ustalona, z wyjgtkiem Krepca.

Sg tam 2 reflektory (jeden kolo szkoly, drugi koto miyna),
oba ubezpieczone - 1 ckm i kilkunastu ludzi obstugi”.

W dniach 10-20 lipca 1944 roku front przebiega przez
Swidnik. ,,Niemcy uciekajg, z wsciektoscig strzelajg do cy-
wilow. Nam tez grozi niebezpieczeristwo. Chowamy sie w
schronie wykopanym w ziemi okolo stu dwudziestu metréw
od naszego gospodarstwa. Przebywamy tam kilka dni i nocy.
Widzimy Niemcow plgdrujgcych nasze gospodarstwo. Za-
bierajg dwa konie z wozem i uciekajg w kierunku Lublina.

Nas na szczgscie nie znalezli™.

W lipcu 1944 r., w obliczu nadciagajacych wojsk sowiec-
kich i polskich, Niemcy zaorali teren lotniska, pozostawia-

5 Ibidem.
¢ Ibidem.

Samolot Junkers Ju-88 a4 z putku KG 54 ,Totenkopf” na jednym z
lotnisk we wschodniej Europie

szos¢ Polakow™°.

prowadzila udane akcje.

jac jedynie waski pas starto-
wy, a nastepnie wysadzili w
powietrze budynek szkoly i
hangary.

»Mija kilka dni i na pobli-
skiej szosie pojawiajg sig¢ so-
wieckie i polskie czolgi oraz
samochody z polskimi Zotnie-
rzami, a takze polska piechota
i konne tabory wchodzgce w
sktad Armii Polskiej utworzo-
nej w Zwigzku Sowieckim w
1943 roku z deportowanych

na daleki wschéd mieszkancow dawnych polskich Kresow
Wschodnich. Witamy ich kwiatami, czestujemy mlekiem i
chlebem. Wyzwolenie. Rados¢ ogromna, ale moja rados¢ zo-
stata zmgcona wypowiedzig najstarszego brata Mieczystawa
(byt zotnierzem AK), ktory uslyszawszy ode mnie, ze wita-
lismy zotnierzy sowieckich kwiatami, powiedziat z goryczg,
ze nalezato powitaé ich granatami, bo czeka nas, niestety,
niewola, tym razem bolszewicka. Byly to prorocze stowa, ale
ja ich jeszcze nie rozumiatem, podobnie jak i ogromna wiek-

W okresie wojennym w okolicach Swidnika partyzantka



Termagel o

Grupa zolnierzy z metl-
giewskiej placowki, 21 v
1944 1., W drodze na koncen-
tracje, dokad udawala sie
okrezng droga, przez las pod Ay g
Franciszkowem, natknela si¢ z*

iz

2.00. Powrot wyznaczony byt
na wczesny ranek. Pozosta-
te plutony odpoczywaly pod
ostong w stodotach na sianie.
Pobudka odbyla si¢ o godz. 5-
+ tej. Z wystanych zolnierzy nikt

- s
. . . . LY . . s .
na niemiecki oddzial masze- (U PR ! . do godz. 7-ej nie powrécit. Za-
. . . Easiie - - . . . .
rujagcy w kierunku Lublina. -0 : f O * \! istniata obawa, zZe zostali za-
. . . - - Briiniia e . . . .
W wyniku starcia obie strony e LY brani do niewoli lub w czasie
..... 3

Foaieh,

poniosly straty, przy czym
Niemcy zmuszeni byli zmie- == b
ni¢ kierunek marszu i wyco-
fa¢ si¢ na potudnie.

W nocy na rozpoznanie
lotniska w Swidniku wystany
zostal pluton zolnierzy. Lotnisko, na ktérym znajdowat si¢
w tym czasie tylko jeden samolot transportowy, oral trak-
tor, tak by uniemozliwi¢ korzystanie z niego. Na torach staty
zablokowane pociagi, ktore nie mogly odjecha¢ z uwagi na
zniszczenie torowiska przez rosyjskie samoloty. Ppor. Wa-
ctaw ,, Trapez” Kowalczyk tak wspomina ten czas:

»0 godzinie 24 zarzgdzitem odprawe dowodcow plutonéw. Na
odprawie ustalilismy plan dziatania w czasie akcji zwiadow-
czej majgcej na celu zbadanie sit nieprzyjaciela na przyfron-
towym lotnisku Swidnik k/Lublina. Do wykonania zadania
zglosili si¢ pchor. Klimkiewicz Zygmunt ps. ,,Szczerba” i plut.
Marciniak oraz 20 zZotnierzy. Wymarsz nastgpit o godzinie

minutach operacji Barbarossa

Rozmieszczenie lotnisk sowieckich (Wielick, Kotki, Kamien Ko-
szyrski, Luck, Kowel) atakowanych z lotniska w Swidniku przez kG
54 ,Totenkopf” w nocy z 21 na 22 czerwca 1941 roku w pierwszych

walki zgineli.

W $lad za nimi wystatem dru-
gq grupe zotnierzy sktadajgcg
sie z dwudziestu ludzi dobrze
uzbrojonych i wyszkolonych z
zadaniem odszukania swoich
kolegow i natychmiastowego powrotu. W batalionie zarzg-
dzitem ostre pogotowie, obawiajqc si¢ ataku nieprzyjaciela.
Minuty stawaly sie¢ godzinami. Nikt nie wracat z wystanych
zolnierzy, ani tez nikt nas nie atakowat. W potudnie ubez-
pieczenie zameldowalo, ze od strony Swidnika jadg wozy z
radosnym Spiewem ludzi na nich jadgcych. Wkrétce oka-
zato sig, e to nasi jadg z petnymi wozami amunicji i broni
zdobytej w Swidniku. Dowddca zwiadu pchor. Klimkiewicz
meldowat:

»Sity nieprzyjaciela byly stabe, zdecydowatem zniszczy¢ im
lotnisko. Na wystawione posterunki otworzyltem ogien, nie-
przyjaciel odpowiedzial ogniem, ale zaczgt si¢ wycofywac.
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Wpadlismy do barakow, roz-
broilismy Niemcow, nastgpnie
zamknelismy ich w barakach,
a sami zaczeliSmy opréznial
magazyny. Kilku  kolegow
wystatem po furmanki do
najblizszej wioski, a oto na-
sza zdobycz: 6 fur amunicji, 3
sprezone karabiny maszynowe,
8 granatnikow z duzym zapa-
sem amunicji, 6 karabinéw
maszynowych, 2 dziatka ar-
tyleryjskie. Strat wlasnych nie

byto. Niemcow poleglo pieciu (posterunkowych), a trzydzie-
stu dostato si¢ do niewoli (zamknigto w barakach)«™.
Warto zaznaczy¢, Ze na ziemiach dzisiejszego powiatu
$widnickiego dzialal i ukrywal si¢ ostatni zotnierz polskie-
go podziemia niepodleglosciowego Jozef ,,Lalek” Franczak.
Zginal w nocy z 20 na 21 X 1963 r., podczas tajnej opera-
cji Stuzby Bezpieczenstwa i zomo. ,,Lalek” wydany zostat
przez kuzyna, ktory za pienigdze otrzymane za zdrade ku-

pit dom... w Swidniku.

17 marca 2008 r. Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej
Lech Kaczynski nadal po$miertnie Jozefowi Franczakowi

Strzata, Lalek, nn

Krzyz Komandorski z Gwiaz-
da Orderu Odrodzenia Polski.
Gdyby zyl, Jézef Franczak
otrzymalby to odznaczenie za
wybitne zastugi dla niepodle-
glosci Rzeczypospolitej Pol-
skiej w 90. rocznice swoich
urodzin.

Lotnisko zostalo zajete w
lipcu 1944 r. przez wkracza-
jace wojska i uzywane przez
sowieckie lotnictwo. Nieste-
ty, nie tylko do celow $cisle
zwigzanych z toczaca si¢ nadal wojna, ale takze w zwigzku
z przesladowaniami politycznymi.

Niektorych, osadzonych w areszcie NkwD w Lubli-
nie przy ul. Chopina, wywieziono z lotniska w Swidniku
11 sierpnia 1944 r. na teren ZSRR transportem lotniczym.
Byli to m. in. Delegaci Powiatowi Rzadu z Bilgoraja, To-
maszowa Lubelskiego, Chelma oraz oficerowie okregu
Armii Krajowej Lublin. W transporcie tym skierowanym
do obozu w Kijowie znalazlo si¢ okolo 50 internowanych®.
Znalazlo sie w tej grupie 21 przedstawicieli delegatur rp,
8 oficerow sztabowych obwodéw i wigkszych jednostek

7 Wojciech Kempa, Na przedpolach Warszawy — w oparciu o materialy zgromadzone w dziale rekopiséw Wojewddzkiej Biblioteki Publicznej im.
H. Lopacinskiego w Lublinie, w zbiorach zdeponowanych przez Ireneusza Cabana i Zygmunta Mankowskiego.
3 Alina Gatan, Represje organdw bezpieczefistwa ZsRR, PKWN i Rzgdu Tymczasowego, Konferencja w Nowogrodzie Wielkim, 23 v1 2004 r.



wojskowych, 5 komendantéw [
rejonow i placowek®.

Dnia 23 sierpnia 1944 r.
wieczorem w bramie przy ul.
Orlej 7 w Lublinie zatrzymani
zostali przez sowieckich zot-
nierzy: Janek Kocon (pseud.

»Ry$”), Wacek Nieliszczuk
(pseud. ,Sokot”), Henryk
Zabicki (pseud. ,Hajner”).

Wszyscy trzej byli Zoinierzami
»Zapory”. Sowieci zaprowadzili
ich do siedziby NkxwD przy ul.
Chopina 7, gdzie byli wstepnie
przestuchiwani. Nastepnego
dnia przeprowadzeni zostali pod eskorta do budynku przy
ul. Chopina 18, gdzie miescit si¢ areszt NKWD.

Cele petne byly chtopakéw - z BCh, aresztowanych z do-
mow, z ulicy lub w czasie zglaszania si¢ do armii Berlinga
- czyli wszyscy ktérych przesztos¢ budzita chociaz cieni po-
dejrzen. Tutaj przestuchania trwaly nocg a w czasie dnia
straznicy nie pozwalali si¢ przespac. Po dziesieciu dobach
bez snu rankiem 3 wrzesnia 1944 r. kazano im zabraé swo-

Zolnierze 1. eskadry 20. Gwardyjskiego Putku na lotnisku w 1945 r.#

je rzeczy i zatadowano ich
na cigzaréwke. ,To Swidnik,
lotnisko” - szepngt ktos, nim
; padt rozkaz do opuszczenia
wozu. — Biegom do samolota!
ustyszeli. Nikt nie poderwat
sig do biegu. Trzynastu wigz-
niow, Zotnierzy Armii Krajo-
wej, z podniesionymi glowa-
mi wolno przemierzato plyte
lotniska. Ustawione rzedem
aeroplany z czerwong gwiaz-
dg mrugaly ztowrogo. Znéw
lista, wyczytywanie nazwisk.
Po dtuzszym oczekiwaniu sa-
molot wystartowal na wschod, uwozgc w bezkresne prze-
strzenie imperium zla trzech pierwszych zZotnierzy ,Zapo-
ry”: ,Rysia”, ,Hajnerka” i ,,Sokota™.

Swidnickie lotnisko pojawia si¢ we wspomnieniach so-
wieckich zolnierzy. Wiosng 1945 roku przebywal wraz ze
swoim pulkiem na lotnisku w Radawcu pilot Jurij Alek-
siejewicz Kot. Wspomina on: ,,Po wylgdowaniu wszystkich
samolotow zapoznalismy sie z lotniskiem Radawiec Duzy.

»  TIreneusz Caban, Armia Krajowa w okregu lubelskim sierpien 1944 — wrzesien 1945. Wybrane problemy, w: Ksigga Borowiczan, t. 111, Warszawa, s. 103.

4+ Ewa Kurek, Zaporczycy 1943-1949, wyd. Clio, 2005.

#  Zdjecie to zamieszczone przy wspomnieniach J. A. Kota, podpisano: BouHbI 1-if aBUasCKaJpuiby 20-TO TBAapeiiCKOro MoaKa Ha adpoipome

JTro6mun (ITorbira) B 1945 roxy.
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(...) W tej wsi ulokowaly sig
jednostki 654-go batalionu ob-
stugi lotnisk. W ziemiankach
ulokowali si¢ technicy. 20-ty
Sewastopolski Pulk razem z
Putkiem Smitienki, niedawno
polgczony z naszg dywizjg,
wylgdowat na lotnisku Swid-
nik (na wschéd od Lublina).
Tam tez znajduje si¢ sztab dy-
wizji i 679-go batalionu obstu-
gi lotnisk™>,

Lotnisko w Swidniku poja-
wia sie rowniez w materiatach
dotyczacych innego sowiec-

kiego pilota, Iwana Kirsanowa, Bohatera Zwiagzku Radziec-
kiego, dowddcy eskadry 20. Gwardyjskiego Sewastopolskie-
go Pulku Lotnictwa Bombowego.

14 sierpnia 1946 r. na $widnickim lotnisku, podczas du-
zej uroczysto$ci, reaktywowano Aeroklub Lubelski. Przy-
bytych gosci powital syn, zamordowanego przez Niemcéw,
przedwojennego wojewody lubelskiego, Jerzy de Trame-
court, absolwent szkoty Pilotéw Lopp. Zademonstrowano
pierwszy powojenny samolot Szpak 2, wykonano loty szy-

Zdjecie zrobion

-

e 21 stycznia 1946 r., prawdopodobnie

na $widnickim lotnisku®

#  http://litlib.ru/k/kot_j_a/text_oo1o.shtml.
4 Na rosyjskojezycznej stronie po$wieconej Iwanowi Kirsanowowi znajduje si¢ to zdjecie podpisane: Borsunos, Kupcanos, Jlepuyk, Xpamos.
IMonbura, aspoppom CBUAHMK (?). 21.1.46.

bowcowe i skoki spadochro-
nowe, a pokaz pilotazu wy-
konaly samoloty wojskowe z
Deblina.

Powojenna historia miasta
$cidle wigze si¢ z dziejami Wy-
tworni Sprzetu Komunikacyj-
nego. W sierpniu 1949 roku
do matej, letniskowej wioski
lezacej niedaleko Lublina za-
czeli przybywacé pierwsi pra-
cownicy budowlani.

Zaklad powolany zostal 1
stycznia 1951 roku w oparciu o
zarzadzenie ministra przemy-

stu cigzkiego i przyjal nazwe: Wytwdrnia Sprzetu Komunika-
cyjnego Przedsiebiorstwo Paistwowe Wyodrebnione — Swid-

nik k/Lublina. Prace w nim znalezli mieszkancy najblizszych

miejscowosci, wsrdd nich byli rowniez tacy, ktérzy pracowali
juz w przemysle lotniczym np. w Lubelskiej Wytworni Samo-
lotéw, ale przybywali tutaj, czesto z nakazem pracy, Polacy ze
wszystkich zakatkow kraju.

Réwnoczesnie z zakladem rosly osiedla mieszkanio-
we. Szybko ksztaltowal si¢ organizm miejski, ktéry w 1954



roku byt na tyle samodzielny, Ze zapadly decyzje o nadaniu

ktorych gromad w poczet miast”. W punkcie 3 tego rozpo-
mu praw miejskich.

rzadzenia w poczet miast zaliczono gromade Adampol, a
7 pazdziernika 1954 roku wydane zostalo Rozporza- nazwe miasta ustalono jako Swidnik. Miasto Swidnik liczy-
dzenie prezesa Rady Ministrow ,W sprawie zaliczenia nie- o wtedy 7 tys. mieszkancow.

Dziennik Ustaw Nr 49 ~— 419 — Poz. 254

254
ROZPORZAbZENIE PREZESA RADY MINISTROW
z dnia 7 pazdziernika 1954 r.
w sprawie zaliczenia niekiorych gremad w poczet miast.
Na podstawie art. 5 ust. 1 ustawy z dnia 4 lﬁtegn
1950 1, o dokonywaniu zmian podziah: administracyjnego

Panstwa (Dz. U. Nr 6, poz. 48) zarzadza sig, co nastepuje: a) %m.'l,nid'g Strzemieszyce Wielkie w powiecie be-
zitiskim, .

5) w wojewoddztwie stalinogrodzkim:

§ 1. Zalicza sie do miast nastepujace gromady: b) gromade Niedobczyce w powiecie rybnickim,
1) w wojewddztwie gdanskim — gromade Rumia w po- ©) g;gmady Pszéw 1 Radlin w powiecie wodzistaw-
wiecie wejherowskim, skim, '

6) w wojewddziwle warszawskim — gromade Deblin

2} w wojewodzlwie kieleckim — gromade Pionki w po- w powiecie garwolinskim,

wiecie kozienickim, N . .
7) w wojewaodztwie wroclawskim:

3 w wojewddztwie lubelskim — gromade Adampol w a} gromadg Brzeg Dolny w powiecie wolowskim,
goxfne?ie lubelskim; nazwe miasta ustala sie na b) gromady Jaworzyna Slaska i Zaréw w powiecie
Swidnik, Swidnickim.

4) w wojewodztwie poznanskim -— gromade Lubon w § 2. Rozporzadzenie wchodzi w Zycie z dniem oglo-

powiecie poznanskim, szenia.

Prezes Rady Ministrow: w z. H. Minc
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